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Entwur

Zusammenfassung
Netzentwurf

Auf Grundlage von digital aufbereiteten Basisdaten und den aufgestellten Netzan-
forderungen (= Kapitel 5 auf Seite 27) wurden fur den Fuss- und Veloverkehr
Netze entwickelt, auf denen alle wichtigen Mobilitatsschnittstellen und Zielorte
direkt und sicher erreichbar sind. Die Netzentwiirfe (= Kapitel 6 auf Seite 34)
wurden mit der Stadt Rapperswil-Jona abgestimmt. Sie stellen einen Idealzustand
dar, der mit kontinuierlichen Optimierungen und Ausbauten erreicht werden soll.
Flr das Velonetz sind in zwei Planen ein mittelfristiger Teilausbau und der langfris-
tige Vollausbau dargestellt.

Netziberprifung

Als Grundlage fur die Netztberprifung diente eine Zusammenstellung der
Grundanforderungen an die Infrastruktur (= Kapitel 7 auf Seite 44). Fur das
Hauptrouten-Netz des Veloverkehrs wurde zudem der angestrebte SOLL-Standard
(= Kapitel 7.2 auf Seite 47) bezuglich Fihrungsform und Ausbaubreite definiert.
Die Begehung und Befahrung der Netze erfolgte zu Fuss und mit dem Velo. So
konnte die Perspektive der Nutzergruppen bestmoglich eingenommen werden.
Das Stadtgebiet wurde in Achsen und zusammenhangende Gebiete unterteilt.
Unterwegs wurden mittels Tablet digital Bild- und Textinformationen zum Optimie-
rungsbedarf einzelner Netzelemente erfasst. Der Datenabgleich, die Abstimmung
der Massnahmenvorschldge und die Erfassung der Planeintrage erfolgte an den
GIS-Stationen im Buro.

Analyseergebnisse

Die in der GIS-Datenbank erfassten Informationen wurden aufbereitet und in zwei
Analyseplanen (= Kapitel 9 auf Seite 56) grafisch abgebildet. Auf Datenblattern
(= Kapitel 10 auf Seite 59) sind die Stellen mit Optimierungsbedarf und Massnah-
menvorschlage beschrieben.

Die vorliegende Projektdokumentation (Arbeitsbericht, Plane, Datenblatter) zeigt
die Netze fur den Fuss- und Veloverkehr sowie die Stellen mit Optimierungsbedarf
auf. Enthalten sind darin auch mittelfristige Netzerganzungen und langfristige
Netzerweiterungen. Eine Zusammenfassung des Optimierungsbedarfs (= Kapitel
11 auf Seite 61) erldutert die wichtigsten Problemstellungen und Massnahmen-
vorschlage sortiert nach Achsen, Gebieten und Ubergreifenden Themen.
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Verwendete Abkiirzungen und Begriffe

ASTRA Bundesamt fur Strassen

AV Amtliche Vermessung

BehiG Behindertengleichstellungsgesetz

E-Bike Velo mit Elektromotor, siehe Pedelec

FGSO Farbige Gestaltung der Strassenoberflache
faGg Fahrzeugahnliche Gerate (Inline Skates, Kickboards, etc.)
FN Fusswegnetz

FV Fussverkehr

FWG Bundesgesetz Uber Fuss- und Wanderwege
Fz Fahrzeuge

FVK Fuss- und Veloverkehrskonzept

LSA Lichtsignalanlage

Lv Langsamverkehr (Fuss-/Veloverkehr und faG)
MIV Motorisierter Individualverkehr

OB Optimierungsbedarf

6V Offentlicher Verkehr

Pedelec  Velo mit Elektromotor (max. 500 W) und Tretunterstttzung bis 25 km/h (Leicht-Motorfahrrad)
S-Pedelec Velo mit Elektromotor (max. 1000 W) und Tretunterstitzung bis 45 km/h (Motorfahrrad)
PP Parkplatze

PS Projektstufen
VN Velonetz
VP Veloparkierung
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1. Einleitung

1.1 Ausgangslage

Im Rahmen von diversen, bedeutenden Gebietsentwicklungen in der boomenden
Stadt Rapperswil-Jona hat sich gezeigt, dass eine behérdenverbindliche Richtpla-
nung fehlt, welche die bestehende Fuss-/Veloverkehrsinfrastruktur nutzerspezifisch
definiert und qualitativ sowie quantitativ sichert. Auch die Raumsicherung far das
ktnftige Fuss- und Veloverkehrsnetz ist heute planerisch nicht gewahrleistet.

Mit der Erarbeitung eines stadtischen Fuss- und Veloverkehrskonzept soll die Basis
dafur geschaffen werden, dass bei der Aktualisierung der stadtischen Richtplanung
zusammenhangende, stringente Strukturen fur sinnvolle, férderungswirdige Mobili-
tatsformen vorliegen.

Verschiedene Planungen aus der Vergangenheit thematisieren Elemente aus

dem Fuss- und Veloverkehr und sind in diesem Projekt zu reflektieren bzw.
zusammenzufassen. Erganzend ist auch das Tempo 30-Konzept mit seinen 30 Nie-
dergeschwindigkeitszonen zu bericksichtigen. Nachfolgend werden die einzelnen
Planungen grob umschrieben:

1.2 Projektrelevante Planungen

Gesamtverkehrsoptimierung (GVO) 2003 / 2007

Folgende Leitlinien aus der Gesamtverkehrsoptimierung sind fir den Fuss- und
Veloverkehr relevant:

e Leitlinie 4: Wir verlagern einen Teil des motorisierten Individualverkehrs auf den
offentlichen Verkehr und den Langsamverkehr.

e Leitlinie 6: Wir erh6hen die eigene und die allgemeine Lebensqualitat mit attrak-
tiven Langsamverkehrsnetzen.

e Leitlinie 7: Wir beeinflussen unsere Verkehrsmittelwahl zugunsten des 6ffentli-
chen Verkehrs und Langsamverkehrs mit Mobilitdtsmanagement und Kampag-
nen.

Folgende Objektblatter aus der GVO sind fur den Fuss- und Veloverkehr relevant:
e Objektblatt Nr. 10: Erhéhung Sicherheit Schulwege

e Objektblatt Nr. 11: Passerelle Bahnhof Rapperswil

e Objektblatt Nr. 12: Veloabstellplatze Kern Rapperswil und Jona

e Objektblatt Nr. 13: Signalisierung Radwege

e Objektblatt Nr. 14: Aufhebung Fahrverbot fur Radfahrer

Verschiedene Elemente aus diesen Massnahmenblattern wurden in der Zwischenzeit
umgesetzt. Teilweise sind die Vorgaben auch von allgemeiner Art und in einer
weiteren Projektierungsphase zu prazisieren. Die Ausristung der SBB-Passerelle mit
Liftanlagen wurde von der Bevolkerung an einer Bargerversammlung abgelehnt.
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Grobkonzept Fuss- und Radverkehr 2007

Mit dem Grobkonzept Fuss- und Radverkehr sollen Licken und Hindernisse behoben
und die Sicherheit verbessert werden. In einem ersten Schritt wurde eine Schwach-
stellenanalyse durchgefuhrt. Diese tragt die Kenntnisse verschiedenster Beteiligter
zusammen. Einerseits flossen Rickmeldungen der Interessengemeinschaft Rau-
mentwicklung und Verkehr (IG RUV) bzw. den darin vertretenen Quartiervereinen
ein, andererseits sind Orts- und Fachkenntnisse von Verkehrs- und Stadtplanern

der Stadt und den beauftragten Ingenieurbiros festgehalten. Aufgrund der
Schwachstellenanalyse und den Grundsatzen/Leitlinien wurde ein Konzept und ein
Massnahmenpaket erarbeitet.

Die rund 110 erfassten Schwachstellen wurden in funf unterschiedliche Prioritats-
stufen eingeteilt (realisiert, SOMA, Prioritat |, Prioritat Il, Prioritat Ill). Davon sind
ca. 40 Schwachstellen in der Rubrik «<SOMA» (Sofortmassnahme) oder «Prioritat 1»
eingeordnet. Je Schwachstelle werden konkrete Optimierungs- bzw. Verbesserungs-
massnahmen vorgeschlagen. Das Massnahmenspektrum reicht vom punktuellen
baulichen Eingriff bis hin zu raumsichernden Vorgaben, welche in der aktuellen
Richt- und Zonenplanrevision berlcksichtigt werden sollen.

Seit der Erarbeitung des Konzepts wurden verschiedene Schwachstellen zu Gunsten
des Fuss- und Radverkehrs eliminiert, gleichzeitig resultieren aus der strukturellen
Veranderung auch neue Bedurfnisse.

Stadtische Richtplanung 2010

Die stadtische Richtplanung aus dem Jahr 2010 bildet im Themenbereich ,Verkehr’
die linearen und punktuellen Schwachstellen sowie Netzllcken aus dem Grobkon-
zept Fuss- und Radverkehr ab.

In den Massnahmenblattern 3.1 ,Fussverkehr’ und 3.2 ,Radverkehr’ wird direkt auf
das entsprechende Konzept verwiesen. Eine separate Netzkonzeption je Verkehrsart
und eine spezifische Unterscheidung nach Nutzergruppen wird im Richtplan nicht
abgebildet.

Agglomerationsprogramm Obersee, ab 2012

Das Agglomerationsprogramm Obersee ist erst ab der 2. Generation fir den
Veloverkehr und ab der dritten Generation auch fur den Fussverkehr relevant.
Aufgrund des agglomerationsspezifischen Ansatzes sind in diesem Projekt Netz-
strukturen von Ubergeordneter, regionaler Bedeutung untersucht worden:

e Fussverkehr = Attraktorengebiete im Zentrum
e Veloverkehr = Regionales und kantonales Wegnetz

Im Agglomerationsprogramm Obersee wurden fir Rapperswil-Jona bezlglich

Fuss- und Radverkehr ca. 30 Massnahmen zur Optimierung der entsprechenden
Verkehrsinfrastruktur im LV-Portal (www.lvportal.ch) erfasst. Auch fir Optimie-
rungsmassnahmen bei Fussgangerstreifen existiert im Agglomerationsprogramm ein
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Massnahmenpaket auf Kantonsstrassen (42 Fussgangerstreifen wurden untersucht;
davon sind 28 ohne Handlungsbedarf, bei 14 sind Massnahmen zu prifen und bei 16
sind Massnahmen zwingend erforderlich).

Mobilitdatszukunft, Strategie Stadtrat 2014

Die Vision fur die Mobilitatszukunft ist die Schaffung einer hohen Lebensqualitat
durch nachhaltiges Mobilitatsverhalten und eine fir die Bevolkerung und Wirtschaft
vertragliche Abwicklung des Verkehrs. Gemass der stadtischen Mobilitatszukunft
soll u.a. mittelfristig (2020 bis 2025) eine Attraktivitatssteigerung fir den Fuss- und
Veloverkehr erzielt werden.

Das Zielsystem fur den Fuss- und Veloverkehr beinhaltet folgende Elemente:
Fussverkehr: e Verbesserung der Sicherheit von Fussgangern

e Verdichtung Fusswegnetz

e Erhoéhung der Aufenthaltsqualitat im Strassenraum

e Verklrzung Wartezeiten bei Querungen der Hauptachsen

Veloverkehr: Verbesserung der Sicherheit von Radfahrenden

e Vervollstandigung und Verdichtung Radwegnetz

e Erhoéhung der Aufenthaltsqualitat im Strassenraum

e Verbesserung Verkehrsfluss

e Erhoéhung der Anzahl und Qualitat von Veloabstellpldtzen

e Zur Verflgung stellen von Ausleih-Velos an verschiedenen
Standorten

e Optimierung der Kombinationsmdglichkeiten mit dem 6V

e Gestaltung Velonetz fur verschiedene Qualitatsanforderun-
gen

Anlasslich des Stadtforums vom 5. Februar 2015 informierte der Stadtrat Gber den
Stand der Umsetzung von geplanten Sofortmassnahmen:

e Veloparkplatze: Erneuert wurden bereits Veloparkplatze in der Altstadt, am
Bahnhof Jona, in Kempraten und bei der Blumenau, geplant war damals auch die
Uberdachung der Parkplatze am Bahnhof Rapperswil (Stid, HSR) = heute reali-
siert. Die bewachte Velostation am Bahnhof Jona geht Ende Juli 2015 in Betrieb
= Anlage eréffnet.

e Velorouten: Hombrechtikerstrasse = heute liegt Projekt vor; Hanflanderstrasse
= heute liegt Projekt vor; Durchgang Jonaport = heute Durchfahrt fir den
Veloverkehr erméglicht.
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¢ Knoten: Optimierungen sind flr den Knoten Lenggiser-/Bubiker-/Hombrechtiker-
strasse geplant = heute Projekt realisiert.

e Steuerung der Lichtsignalanlagen = heute werden diverse Verhandlungen mit
dem Kanton gefiihrt.

e Fusswege: Ein Kredit zur Erhéhung der Sicherheit an Fussgangerstreifen wurde
bewilligt = heute sukzessive Sanierungen. Zudem werden am Bahnhof Jona
zusatzliche Wege erstellt und geplant = heute Projekt realisiert oder in Realisie-
rung.

e Parkleitsystem: Optimierungen sind geplant.

e Strassenraume: Aufwertungen sind fur die Oberseestrasse (= teilweise realisiert),
die St.Gallerstrasse sowie die Neue Jonastrasse vorgesehen (= heute liegen Pro-
jekte vor).

Velokarte Pro Velo Rapperswil-Jona 2015

Anlasslich der Er6ffnung der Velostation im Sommer 2015 hat der Verein Pro Velo
Rapperswil-Jona eine stadtische Velokarte herausgegeben. Nebst den offiziell
klassierten Velorouten sind in diesem Planwerk auch Erganzungsvorschlage fur wei-
tere stadtische Velorouten abgebildet. Ebenso werden Abschnitte bezeichnet, auf
denen die Infrastruktur bereitgestellt oder ausgebaut werden sollte. Angaben zu
allgemeinen Attraktoren (Bildung, 6ffentliche Spielplatze, 6ffentliche Sportanlagen,
offentliche Badeplatze, Feuerstellen), Velostation(en), Rent a Bike und ortsansassi-
gen Velohandlern ergénzen diese Netzinformationen.

Tempo 30-Zonen 2008-2016

Seit 2008 ist die Stadt bestrebt flachendeckend Tempo 30 einzufiihren. Von insge-
samt dreissig potenziellen Niedergeschwindigkeitszonen wurde fir rund 20 Zonen
ein Gutachten erarbeitet. Die Umsetzung erfolgt sukzessive. Im Grundsatz férdern
solche Niedergeschwindigkeitszonen die Koexistenz. Bei einer dichten Anzahl von
seitlichen baulichen Einengungen kénnen die Eingriffe fur den Veloverkehr auch
einschrankend wirken.
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2. Projekt

2.1 Auftrag

Im Rahmen dieses Projekts wurde eine aktuelle Gesamtschau beztglich des Fuss-
und Veloverkehrs erarbeitet, die eine einheitliche Abbildung und Beurteilung der
bestehenden Infrastruktur fir den Langsamverkehr erméglicht. In Abstimmung auf
die Siedlungsstruktur und die Topographie kann mit gezielten Netzerganzungen
und/oder alternativen Linienfilhrungen eine massgeschneiderte Infrastruktur ent-
wickelt werden (direkt, IGckenlos, schnell und sicher), die auch auf unterschiedliche
Entwicklungsszenarien adaptierbar ist. Die bestehenden Planungsarbeiten aus den
Jahren 2003 bis 2015 (siehe vorangehendes Kapitel) wurden reflektiert.

Arbeitsschritte
Netzentwurf

e Klarung der projektrelevanten Rahmenbedingungen, Reflexion der bestehenden
Planungen im Projekt.

e Bestandesanalyse: Aufbereitung bzw. Aktualisierung der Planungsgrundlagen,
Definition der Attraktoren und Fokusbereiche

e Erarbeitung Netzkonzeption mit dem Fokus ,Idealbild’ (Netzplanung gemass Voll-
zugshilfen Nr. 5 und Nr. 14 ASTRA) unter Berucksichtung der Nutzungsanspriiche
sowie in Abstimmung auf Siedlung und Topografie. = Partizipation/Austausch
mit der Auftraggeberin

Netziberprifung
e Bestandesaufnahme (Begehung/Befahrung) der definierten Netze

e Analyse des Optimierungsbedarfs (Variantenprifung/Massnahmenplanung ge-
mass Vollzugshilfen Nr. 5 und Nr. 14 ASTRA), Aufbau einer Datenbank, die samtli-
che Stellen mit Optimierungsbedarf umfasst.

e Priorisierung der Stellen mit Optimierungsbedarf, Erganzung mit Vorschlagen fur
mogliche Massnahmen.

Projektdokumentation

e Die Analyse der Netze (Netzergdnzungen und Optimierungsbedarf) sind abge-
schlossen, Daten sind in der Datenbank erfasst. Konzeptionelle Massnahmen sind
definiert.

e Bereinigung der Netz- und Analyseplane sowie der Datenbank
e \erfassen eines Arbeitsberichts

e Ubergabe der Daten und Plane an den Auftraggeber = Projektabschluss

"
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Mogliches weiteres Vorgehen

In einer zweiten Projektphase kénnen die priorisierten Optimierungsmassnahmen
in einem Umsetzungsprogramm erfasst und konkretisiert werden. Die GIS-basierte
Datenerfassung ermdglicht die dynamische Bewirtschaftung der Massnahmen und
sichert unter Wahrung der Gesamtschau eine kontinuierliche Verbesserung der
Infrastruktur fUr den Fuss- und Veloverkehr.

2.2 Ziele

- Die Netze fur den Fuss- und Veloverkehr (mittel- und langfristige Betrachtung) sind
definiert und auf Netzplanen festgehalten.

- Der Optimierungsbedarf (Defizite und Netzltcken) in den definierten Netzen ist
bekannt und priorisiert. Er ist in den Analyseplanen ersichtlich und mittels Daten-
bank/Datenblattern beschrieben.

- Auf den Datenblattern sind mégliche Massnahmenvorschlage beschrieben.

- Vom Konzept wird auch erwartet, dass es Kriterien nennt zur Festlegung der Be-
deutung und des Ausbaustandards (z.B. Breite) von Velowegen bzw. Velospuren,
von Fusswegen und von kombinierten Wegen. Ebenso sollen fehlende Verbindun-
gen und ungenigende Verknipfungen identifiziert werden.

2.3 Projektorganisation

Die Federfihrung fir das Projekt lag beim Ressort Bau, Verkehr, Umwelt der Stadt
Rapperswil-Jona.

Auftraggeber

Stadtrat Thomas Furrer, Ressortvorsteher Bau, Verkehr, Umwelt
Rapperswil-Jona

Bauverwaltung Josef Lacher, Leiter Fachbereich Tiefbau

Rapperswil-Jona Markus Naef, Projektleiter Stadtplanung

Yanik Meier, Projektleiter Tiefbau

Bearbeitungsteam asa AG

Jan Wenzel, Projektleiter, dipl. Ingenieur FH, SVI

Michael Stadler, Projektingenieur, Bachelor of Science FHO in Raumplanung

David Reinhard, Projektingenieur, Bachelor of Science FHO in Raumplanung

Am 16. Marz 2017 fand eine Startbesprechung mit Josef Lacher, Jan Wenzel und
Michael Stadler statt, an der vor allem die Bereitstellung der vorhandenen Daten
Thema war. An einer weiteren Koordinationssitzung mit Thomas Furrer, Josef Lacher,
Markus Naef, Jan Wenzel und Michael Stadler am 11. August 2017 wurden die
Netzentwirfe gemeinsam bereinigt.
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3. Grundlagen

Diverse Grundlagen wurden fir die Bearbeitung zur Verfligung gestellt oder

erhoben. Einige dieser Daten mussten digital aufbereitet werden. Die im Projekt
verarbeiteten Daten werden entsprechend der erhaltenen Basisdaten nach den
Landeskoordinaten LV 95 im Massstab 1:5000 dargestellt. Die einzelnen Grundla-

gendaten werden in den folgenden Abschnitten erwéahnt.

Viele Grundlagedaten standen in den Dateiformaten .pdf und .xIsx (Tabellen) und

nur teilweise als .shp bzw. .gdb (GIS-Daten) zur Verfigung. Durch die digitale,

kartografische Aufbereitung verschiedener Grundlagendaten (Uberprifung Fuss-

gangerstreifen, Velo-/Wanderwegnetz, 6V-Haltestellen) konnten diese wahrend der
Begehung/Befahrung zur Situationsbeurteilung abgerufen und reflektiert werden.

Planungen
Art Beschreibung
Projekt- - Gesamtverkehrsoptimierung 2003 / 2007
relevante - Masterplan Siedlung und Landschaft, 2006
Planungen
- Grobkonzept Fuss- und Radverkehr 2007
- Stadtische Richtplanung 2010
- Agglomerationsprogramm Obersee, ab 2012
- Mobilitatszukunft, Strategie Stadtrat 2014
- Velokarte Pro Velo Rapperswil-Jona 2015
- Profilstudie Strandweg Wurmsbach—Bollingen, 2016
- Varianten Entlastungstunnel direkt und Mitte, Meienbergtunnel Bahn, 2017
- Tempo 30-Zonen, 2008-aktuell
Planungen/ Info Uber aktuelle Planungen — Abstimmung mit Massnahmenvorschlagen,
Projekte Klarung der Projektschnittstellen
Hochbau, chtol
Siedlungser- - Richtplan
weiterung - Masterplan Lido

- Gestaltungsplan Jona Center

Sanierungsprojekt Johannisbergstrasse

Studienauftrag Stadtraum Neue Jonastrasse—St.Gallerstrasse

Strassenprojekt St.Gallerstrasse (Feldlistrasse—Kramenweg)
- Strassenprojekt Rutistrasse

Teilzonenplan-Anderung Vinora-Areal
Uberbauungsplan Rutistrasse Nord

Uberbauungsplan Rtistrasse Stid

Uberbauungsplan Sonnenbdihl
- Uberbauungsplan Citycenter
Uberbauungsplan Langriti Mitte

Uberbauungsplan Meiengartenstrasse
Uberbauung Seewiese

Offentlicher Seezugang Gubel
- Wettbewerb WBG Gallus an Pius Rickenmann Strasse 28/30
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Dokumente

Art Beschreibung

Normen Dimensionierung der Infrastruktur, Beurteilungskriterien fur die Netzqualitat

VSS SN 640 060 «Leichter Zweiradverkehr» Grundlagen, Zirich 1994
VSS SN 640 070 «Fussgangerverkehr» Grundnorm, Zirich 2009

VSS SN 640 075 «Fussgangerverkehr Hindernisfreier Verkehrsraum»
Zurich 2014

VSS SN 640 201 «Geometrisches Normalprofil, Grundabmessungen und Licht-
raumprofil der Verkehrsteilnehmer» Zirich 1992

VSS SN 640 240 «Querungen fur den Fussganger und leichten Zweiradverkehr»
Grundlagen, Zurich 2003

VSS SN 640 241 «Querungen flr den Fussganger und leichten Zweiradverkehr»
Fussgangerstreifen, Zurich 2016

VSS SN 640 242 «Querungen fur den Langsamverkehr Trottoirliberfahrten»
Zurich 2013

VSS SN 640 252 «Knoten — Fiihrung des leichten Zweiradverkehrs»
ZUrich 1999

Forschungs- Abstimmung von Grundanforderungen und Erhebungsmethodik
projekte,
Checklisten

«Grundlagen fur die Dimensionierung von sicheren Veloverkehrsanlagen»,
Forschungsprojekt VSS 2010/207, Bundesamt fur Strassen (ASTRA), Bern 2016

«Veloverkehr im Bereich von Knoten», Forschungsprojekt VSS 2010/204,
Bundesamt flr Strassen (ASTRA), Bern 2016

«Richtlinien Fussverkehr und Veloverkehr», TBA Kanton SG, St.Gallen 2016

«Qualitat von offentlichen Rdumen - Methoden zur Beurteilung der Aufenthalts-
qualitat», Fussverkehr Schweiz, Zurich 2015

«Forschungsbericht zur Verbreitung und Auswirkung von E-Bikes»
Bundesamt flr Energie, Bern 2014

«Anlagen fur den leichten Zweiradverkehr des Kantons ZH»
TBA Kanton ZH, Zurich 2012

«Checkliste Fussgangerstreifen» TBA Kanton SG, St.Gallen 2012
«Abmessungen von Strassen» ZHAW, Kanton BE, Bern 2008

«Velos auf Trottoirs» Schweizerische Velokonferenz SVK, Fonds fir Verkehrssi-
cherheit FVS, 2005

«Innerorts Verkehrsberuhigung» Bundesamt fur Strassen (ASTRA), Bern 2003

«Richtlinien Behindertengerechte Fusswegnetze»
Schweizerische Fachstelle fur Behindertengerechtes Bauen, Zurich 2003

- «Strassen im Gemischtverkehr», Anforderungen aus der Sicht der Zweiradfahrer,
Forschungsprojekt SVI 1999/135, Bundesamt fir Strassen (ASTRA), Bern 2003

- «Projektierung von Radverkehrsanlagen», Forschungsauftrag 15/89, Vereinigung
Schweizerischer Strassenfachleute (VSS), Winterthur 1994
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Art Beschreibung

Gesetz, Festlegung von Rahmenbedingungen zum Netzentwurf und der Beurteilung der
Vollzugshilfen | Netze

- «Bundesgesetz Uber Fuss- und Wanderwege» (FWG), Gesetzesnr. 704

- Vollzugshilfe Langsamverkehr Nr. 14 «Fusswegnetzplanung» Handbuch
Bundesamt fur Strassen (ASTRA), Bern 2015.

- Vollzugshilfe Langsamverkehr Nr. 7 «Veloparkierung» Handbuch
Bundesamt fur Strassen (ASTRA), Bern 2008

- Vollzugshilfe Langsamverkehr Nr. 5 «Planung von Velorouten» Handbuch
Bundesamt fur Strassen (ASTRA), Bern 2008

Handbuch Manuel

Fusswégneté planung:
] =%

Handbuch

Abb.1  Vollzugshilfe Langsamverkehr Nr. 14 «Fuss- Abb.2  Vollzugshilfe Langsamverkehr Nr. 5 «Planung
wegnetzplanung» Handbuch, Bundesamt fir Strassen von Velorouten» Handbuch, Bundesamt fiir Strassen
(ASTRA), Bern 2015 (ASTRA), Bern 2008
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Verkehrs- und Netzdaten

Beschreibung

Zweck

Kommentar

SwissTLM3D, Strassen
(Swisstopo, 2016)

Geometriegrundlage fur
die Digitalisierung

- Strassenverkehrsnetz bildet die Grundlage fur
den Fuss-und Veloverkehr, Projektion LV95

- Gliederung der Strassenkategorien (Weg,
Strasse 6m etc.) gemass Attributierung

Zonenplan Rappers-
wil-Jona (Kanton)

Polygondaten zur
Abbildung der Sied-
lungsstruktur

- Web Map Service WMS

Amtliche Vermessung
(Domeisen, 2017)

Grundlagenkarte

- Daten im Format GIS-Shapefile (.shp)

Klassierte LV-Netze
Kanton St.Gallen (TBA
SG, asa/waelli, 2015/17)

Grundlage fur Netzbil-
dung

- Daten im Format GIS-Shapefile (.shp)

Kommunales Fuss-,
Wander- und Radweg-
netz (Domeisen, 2017)

Grundlage fur Netzbil-
dung

- www.geoportal.ch

- Die benétigten Routen wurden auf Grund-
lage swissTLM nachdigitalisiert

Agglomerationspro-
gramm Obersee,
Schwachstellenanalyse
rLV (asa, 2012)

Grundlage fur
Netzbildung und
Optimierungsbedarf

- Daten im Format GIS-Shapefile (.shp)
- Datenblatter auf www.lvportal.ch abrufbar

Agglomerationspro-
gramm Obersee,
Schwachstellenanalyse
Fussverkehr (metron,
2015)

Grundlage fur
Netzbildung und
Optimierungsbedarf

- www.lvportal.ch
- Plane und Datenblatter (.pdf und .docx)

- Die benétigten Routen und Punkte wurden
auf Grundlage swissTLM nachdigitalisiert

Agglomerationspro-
gramm Obersee,
Massnahmenskizzen AP
3. Generation (waelli,
2012)

Grundlage fur
Netzbildung und
Optimierungsbedarf

- Massnahmeskizzen und Beschreibung (.pdf)
- Datenblatter auf www.lvportal.ch abrufbar

Veloland-/Bikeland-/
Wanderlandrouten
(SchweizMobil,
Olten, 2016)

klassiertes Netz bildet
die Projektbasis touristi-
sche Routen

- Daten im Format GIS-Shapefile (.shp)
Genauigkeit: Vector25

- Daten wurden auf Projektionsgenauigkeit
swissTLM nachdigitalisiert

OV-Haltestellen,
Schweiz
(BAV, 2015)

Feststellung, wo wich-
tige Ziele des Fuss- und
Veloverkehrs liegen

- Die ¢V-Haltestellen (Bahn, Bus) wurden mit-
tels GIS dargestellt und mit dem Taktangebot
hinterlegt

- Die Lage der Haltestellen wurden aufgrund
der Befahrung prazisiert

map.unfalldaten.ch
(ASTRA, 2010-2016)

Abschatzung der Sicher-
heit fur den Fuss-und
Veloverkehr

- Lokalisierung von Unfallhaufungen
- Punktuelle Abfragen

Tempo 30-Zonen
Rapperswil-Jona
(asa, 2008—heute)

Festlegung von
Gebieten mit Koexistenz
Fuss-und Veloverkehr

- Die Daten wurden aus dem CAD in GIS-Da-
ten transformiert

Uberprifung
Fussgangerstreifen auf
Kantonsstrassen (und
teilw. Gemeindestrassen
Rapperswil-Jona
(KAPO, 2011)

Zusatzinformationen zu
bestehenden Fussgan-
gerstreifen

- Daten im Format GIS Shapefile (.shp)

- Datenblatter fur Kantonsstrassen im LV-Por-
tal abrufbar

- Daten fur Gemeindestrassen nur als Datenta-

belle mit Codes (Bedeutung entschlisselbar
mit Hilfe anderer Datenblatter)
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Beschreibung

Zweck

Kommentar

Schulwege Rappers-
wil-Jona (LV-Portal)

Sammelrouten der
Schuler (Fuss- und Velo)

- Die Daten wurden aus dem CAD in GIS-Da-
ten transformiert

Mobilitatszukunft
Rapperswil-Jona,
Machbarkeitsstudie
Tunnellésung (Basler
& Hofmann, Naf &
Partner, TBA SG, 2017)

Abstimmung der
Netzkonzeption
auf langfristige
Verkehrsszenarien
(Entlastungstunnel)

- Daten im AutoCAD-Austauschformat (.dxf)

- Abbildung der Tunnelvariante «Mitte» und
des erganzenden Meienberg-Bahntunnels in
den Planen

POI (Points of Interest)
Rapperswil-Jona

Definition Mobilitats-
schnittstellen und
Zielorte

- Daten im Format GIS-Shapefile (.shp)

Mobilitatsschnittstellen und Zielorte

Als Grundlage fur die Netzkonzeption wurden Schnittstellen zwischen verschie-
denen Mobilitatsformen (Bahnhofe, Haltestellen, Parkierungsanlagen, etc.) und
wichtige Ziele des Langsamverkehrs gesammelt. Regionale Attraktoren konnten aus
den Plandaten des Agglomerationsprogramms Gbernommen werden. Diese wurden
anhand von Ortskenntnis, Webrecherchen (Eintrage gemass Webseiten der Stadt,
Geoportal, map.search.ch und weiteren Kartenportalen) sowie Begehungen erganzt
und digitalisiert (punktuell).

Zu den relevanten Zielorten gehéren rdumliche Schwerpunkte (Ortszentren und
Arbeitsplatzschwerpunkte), Bildungsstandorte, Offentliche Dienste, Einkaufsorte

und Freizeitorte.

Statistische Daten

(Arbeitsplatze STATENT,
(BfS Mai 2017)

Nutzerpotenzials

Beschreibung Zweck Kommentar
Statistik der Unter- Indikator zur - Arbeitsplatze im Hecktarraster
nehmensstruktur Abschatzung des

Einwohnerzahlen
(Stadtverwaltung 2016)

Indikator zur
Abschatzung des
Nutzerpotenzials

- Einwohner anhand von Tabelle (.xIsx)
- Adressgenau in GIS Ubertragen
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Teil | Netzentwurf
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4. Basisdaten

4.1 Netzbestand

Kommunales Langsamverkehrsnetz

Im Plan «Langsamverkehrsnetz Gde SG» ist das bestehende Netz der kommunalen
offentlichen Radwege, Wanderwege mit und ohne Hartbelag und Fusswege
(Langsamverkehr) rechtsverbindlich festgehalten. Er stellt einen Teilplan des
Gemeindestrassenplanes dar und ist auf dem kantonalen Geoportal 6ffentlich
abrufbar.
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Abb.3  Langsamverkehrsnetz Gde SG (FWR-Plan), @ geoportal.ch, veroffentlicht 18.07.2015
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Wanderwege

Uber das ganze Stadtgebiet besteht ein dichtes Wanderwegnetz. Neben den
Naherholungsgebieten erschliesst es teilweise auch wichtige Fusswegachsen im
Siedlungsraum. Zahlreiche Abschnitte kénnen fir das allgemeine Fusswegnetz
Ubernommen werden.

Wanderlandroute SchweizMobil Lokale Wanderrouten / Themenwege
- 4 «Vialacobi» Jakobsweg (national) - 973 «Obersee-Uferweg» (hindernisfreier Weg)

- 69 «Zuri Oberland-Hohenweg (regional)

- 84 «Zurichsee-Rundweg» (regional)
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Abb.4  Wanderwegnetz (dick = Wanderland-Routen, diinn = tibrige Wanderwege), @ map.schweizmobil.ch
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Velorouten/Bikerouten

Das Velolandnetz umfasst eine nationale und mehrere regionale Routen. Diese Rou-
ten werden teilweise auch im Alltag genutzt, fihren aber teilweise Gber Umwege,
um stark befahrene Strassen zu vermeiden. Erganzend zu diesen signalisierten
SchweizMobil-Routen sind auch geeignete (Alltags-)Velorouten innerhalb von
Rapperswil-Jona und in die Nachbarorte ausgeschildert.

Velolandrouten SchweizMobil Bikeland-Routen SchweizMobil
- 9 «Seen-Route» (national) - keine

- 29 «Glatt-Route» (regional)

53 «T6ss-Jona-Route» (regional)
- 66 «Goldkiste—Limmat» (regional)

- 99 «Herzroute» (regional, Spezialroute
vorgesehen zum Befahren mit Pedelecs)
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4.2 Einzugsgebiete

Berechnung von Einzugsgebieten

Ausgehend von relevanten Mobilitatsschnittstellen (6V-Haltestellen) und Zielorten
(Ortszentren) wurden auf dem bestehenden Wegnetz mittels GIS-Networkanalyst
unter BerUcksichtigung folgender Parameter Einzugsgebiete berechnet:
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Bezugspunkt Fussverkehr Velo* Pedelec*
Bahnknoten ca. 1 km 3-5 km 4-8 km
Rapperswil 10-15 Min. 10-15 Min. 10-15 Min.
andere ca. 600 m 2-3 km 2-5km
Bahnhofe 7-8 Min. 5-10 Min. 5-10 Min.
Bushaltestellen ca. 300 m nur Spezialfélle (z.B. -
3-4 Min. Curtiberg-St.Wendelin)

Ortszentrum/ ca. 300 m 4-7 km 5-10 km
Altstadt 3-4 Min. 15-20 Min. 15-20 Min.

* Einzugsgebiete fiir Velos und Pedelecs nicht dargestellt, da beinahe flachendeckend
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Abb.6  Planausschnitt Vorzugsgebiete Fussverkehr (Einzugsbereiche rosa = Zentrum, blau = Bahn, griin = Bus) —
Original im Anhang

Die berechneten Einzugsgebiete fur den Fussverkehr umfassen im Grundsatz das
besiedelte Gebiet mit Ausnahme weniger Aussenquartiere und dem Gewerbegebiet
Engelhdlzli. Fur die Netzbildung bildet deshalb das Siedlungsgebiet die Grundlage.
In den zentralen Gebieten um Ortszentren und Bahnh&fe nimmt der Fussverkehr
eine wichtige Rolle ein, da alle Verkehrsteilnehmer die «letzte Meile» zu Fuss
zuriicklegen. Dementsprechend liegt der Hauptfokus der Netzplanung sowie der
Analyse des Fussverkehrs auf diesen Gebieten. Die zwei «Locher» im obenstehenden
Plan (Weidmann-Areal und Wiese nérdlich des Bahnhofs Blumenau) zeigen sehr
zentrale Gebiete, die aber aufgrund von Netzllcken nicht im Einzugsbereich liegen.

Die errechneten Einzugsgebiete fir Velos und Pedelecs sind fur Rapperswil-Jona
beinahe flachendeckend. Alle Quartiere und Weiler liegen in alltagstauglicher
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Velodistanz zueinander. Dementsprechend wurde ein Velonetz gebildet, welches
das gesamte Stadtgebiet umfasst.

Einwohner und Arbeitsplatze

Eine GIS-Analyse der statistischen Daten zur Verteilung von Einwohner und
Arbeitsplatzen ergab Hinweise beziglich der raumlichen Verteilung von priméaren
Wohn- und Arbeitsgebieten.
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Abb.7  Planausschnitt Einwohner pro Adresse (Punkte) und Arbeitsplatze (Hektarraster) — Original im Anhang

4.3 Clusterbildung und Entwicklungsgebiete

Auf Grundlage der Verteilung von Einwohnern- und Arbeitsplatzen und der fr den
Fuss- und Veloverkehr relevanten POI (Points of Interest) wurden Cluster gebildet.
Diese Cluster sind wichtige Zielorte fir den Fuss- und Veloverkehr. Die Netze des
Fuss- und Veloverkehrs sollen zwischen all diesen Clustern méglichst direkte Verbin-
dungen schaffen und dabei auch die Wohngebiete als Quellorte erschliessen.

Als weitere Komponente kommen Entwicklungsgebiete hinzu. Das sind bebaute
oder unlUberbaute Flachen, auf denen eine markante Siedlungsentwicklung zu
erwarten ist.

Entwicklungsgebiete stellen einerseits eine Chance dar, um Verbindungen im

Netz zu optimieren. Andererseits gibt das Raumplanungsgesetz vor, dass neue
Siedlungsgebiete gut fur den Fuss- und Veloverkehr zu erschliessen sind. Die
Siedlungsentwicklung kann also genutzt werden, um Licken im Netz zu schliessen.
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Quasi als Nebeneffekt wird dadurch auch die Einbindung dieser Gebiete ins Fuss-
und Velonetz verbessert.
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Abb.9 Planausschnitt Cluster (farbig) mit Entwicklungsgebieten (rot schraffiert) — Original im Anhang
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Schulwege

Als zusatzliches Kriterium wurde miteinbezogen, ob die Verbindungen Bedeutung
als Schulweg haben. Auf Schulwegen muss mit pulkartigem Verkehrsaufkommen
sowie mit ungelbten und abgelenkten Verkehrsteilnehmern gerechnet werden.
Diese wurde in den Anforderungen an die Netzelemente (mégliche Flihrungsform
und Ausbaubreite) berucksichtigt.

@ WG TS e
S -

.
LA

Abb.10 Planausschnitt Schulwege (turkis zu Fuss, violett mit Velo) — Original im Anhang

Weitere Grundlagen fiir die Netzbildung

Neben diesen zur Erlduterung abgebildeten Parametern, dienten zahlreiche weitere
bestehende Planungen als Grundlage fur den Netzentwurf (siehe vorangehendes
Kapitel Grundlagen).
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5. Anforderungen an Fuss- und Velonetze

Die Anforderungen an die Netzplanung richten sich nach den Wegleitungen

des ASTRA fur die Netzplanung von Fuss- und Veloverkehr. Basierend auf der
Siedlungsstruktur, den topografischen Verhaltnissen, den Nutzungsanspriichen
(Verkehrsmittel und -formen, Fahrtenzwecke) sowie den bestehenden Normen und
Empfehlungen wurden Grundanforderungen, beziehungsweise Qualitdtsanforde-
rungen an das Netz und die Infrastruktur formuliert.

5.1 Grundanforderungen

Grundanforderungen Fussnetz

Anforderung | Beschreibung
Attraktiv - Direkte Verbindungen — Umwegfaktor ist méglichst gering
- Gehkomfort — gentigende Wegbreite, geeigneter Belag, storungsfreie Wege,
geringes Langsgefalle
- Umfeldqualitat — ausgewogene Verteilung des Strassenraums, raumliche
Gliederung und Charakteristik
Sicher - Verkehrssicherheit — die Infrastruktur und das Verkehrsregime bieten eine
hohe Verkehrssicherheit, sowohl objektiv wie auch subjektiv
- Soziale Sicherheit — Fussganger sind und fiihlen sich vor Ubergriffen sicher,
die Infrastruktur beziehungsweise die Beleuchtung etc. unterstitzen die soziale
Kontrolle
Zusammen- - Netzdichte — die Maschenweite des Wegnetzes betrdgt maximal 100 Meter

hangend und
dicht

(im Siedlungsraum)

Erganzende (diagonale) Verbindungen und Abklrzungen — Mobilitatsvorteile
Zusammenhangende Infrastruktur — keine Netzltcken

Erschliessung — wichtige Ziele sind ins Fusswegnetz eingebunden

Hindernisfrei

stufenlose Wegverbindungen in ausreichender Breite — gentgend
Manovrier- und Wendeflachen fir mobilitdtseingeschrankte Personen (z.B.
Rollstuhl, Kinderwagen)

visuelle und taktile Wahrnehmung / Gliederung des Verkehrsraums — Perso-
nen kénnen sich autonom orientieren

Autonomie — Uberwindbarkeit von Héhendifferenzen, Bedienbarkeit von
Verkehrsinstallationen ist sichergestellt

Grundanforderungen Velonetz

Anforderung | Beschreibung

Attraktiv - Fahrfluss — geringe Anzahl an Fahrunterbrechungen
- Umfeldqualitat — Attraktivitdt der Umgebung und Gestaltung der Infrastruktur
- Oberflache — geeignete Belage, geringer Fahrwiderstand

Sicher - Verkehrsregime und Verkehrsbelastung — idealerweise separate Infrastruktur

oder Temporeduktion auf belasteten Strassen
Homogenitat — einheitliche, durchgehende Gestaltung der Veloinfrastruktur
Gefahrenstellen — maoglichst wenige Gefahrenstellen im Netz

Sicherheitsempfinden — Velofahrer fihlen sich sicher
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Anforderung | Beschreibung
Zusammen- - Direktheit — die Quell-/Zielverbindung ist ohne grosse Umwegfahrten moglich
hangend

- Erschliessung — wichtige Ziele sind ins Velowegnetz eingebunden

- Netzdichte — keine Netzllcken, Maschenweite betragt innerorts maximal 200
Meter, ausserorts maximal 500 Meter

5.2 Nutzungsanspriiche nach Verkehrsarten

Unterschiedliche Verkehrsarten haben unterschiedliche Nutzungsanspriiche. Um die
Gesamtsicht des Langsamverkehrs zu wahren ist es wichtig, dass all diese Anspriche
bekannt sind. Fur die Netzdefinition sind mégliche Uberlagerungen angemessen

zu bericksichtigen. Das Lichtraumprofil zeigt dabei den Querschnittsbedarf auf,
welche fur die jeweilige Verkehrsarten basierend auf den Normen VSS SN 640 201

«Geometrisches Normalprofil - Grundabmessungen und Lichtraumprofil» und
SN 640 202 «Geometrisches Normalprofil — Erarbeitung» bendtigt werden. Einige
Lichtraumprofile sind in diesen Normen nicht geregelt und mit * markiert.

Verkehrsart

Nutzungsansprtiche / Verhalten / Eigenheiten

Fussverkehr

- Alle Menschen sind in gewissen Situationen zu Fuss unterwegs. Der Anteil
des Fussverkehrs an der Anzahl Etappen betragt ca. 45%, an der taglichen
Unterwegszeit 38% und an der Distanz ca. 5.5%.

- Die unterschiedlichen Benutzergruppen (Kinder, Jugendliche, Erwachsene,
Menschen mit Mobilitatseinschrankung oder Sinnesbehinderung etc.) folgen
differenzierten Verhaltensmuster und verfligen sowohl Gber unterschiedliche
psychische wie auch physische Eigenschaften.

- Fussgénger folgen keinen definierten Regeln, sind spontan (andern die
Richtung, Geschwindigkeit), sind manchmal in Gedanken versunken und stark
den Reizen ihrer Umwelt (Schaufenster, Natur etc.) ausgesetzt.

- Fussganger verstehen sich nicht als Verkehrsteilnehmer (héchstens beim
Queren einer Strasse) sondern als Menschen im 6ffentlichen Raum.

- Fussgdnger haben das Beddrfniss nebeneinander zu gehen sowie genligend
Distanz zum rollenden Verkehr zu wahren.

- Der Raumbedarf (Lichtraumprofil) eines Fussgangers reicht von 1 m bis 1.2 m
(mit Gepack, Kinderwagen etc.) bzw. ca. 1.5 m* mit Hund o.4.

FaG (Kickboard,
Skateboard,
Inlineskates etc.)

- Fahrzeugahnliche Gerate (faG) werden mehrheitlich von Kindern und Jugendli-
chen gefahren.

- Das Verkehrs- und Regelverstandnis der Nutzenden ist oft gering.

- Laut Verkehrsregelverordnung sind faG als Verkehrsmittel auf allen Ver-
kehrsflachen (inkl. Trottoirs) ausser auf Hauptstrassen und Verkehrsflachen mit
Fussgdnger- oder faG-Verbot erlaubt. Es gibt keine Altersbegrenzung.

- Der Raumbedarf (Lichtraumprofil) eines faG reicht von 1 m* (Kickboard) bis
ca. 1.8 m* (Inlineskates) — Aufgrund der Scherbewegung ist der benétigte
Bewegungsspielraum wesentlich grosser als jener der anderen Verkehrsteilneh-
menden.
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Verkehrsart

Nutzungsanspriche / Verhalten / Eigenheiten

Mobilitatshilfen

(Rollstuhl, Rolla-
tor, Blindenstock
etc.)

Menschen mit Mobilitatseinschrankung haben spezifische, teilweise auch
widersprichliche Bedurfnisse an die Infrastruktur wie z.B. die taktile Wahrneh-
mung von Randsteinen fir Sehbehinderte vs. méglichst geringe Absatze zum
Befahren mit Rollator oder Rollstuhl.

Der Verkehrsraum muss Ubersichtlich, verstandlich und sicher gegliedert sein.

Die Wahrnehmung von Gefahren sowie anderen Verkehrsteilnehmenden ist oft
stark eingeschrankt und die Reaktionszeit eher langer.

Der Raumbedarf (Lichtraumprofil) von Personen mit Mobilitatshilfen variiert
stark, von 1.2 m (mit Rollator) bis ca. 1.8 m* (Blindenstock, Blindenhund,
Rollstuhl etc.)

Veloverkehr

1.60

Die Fahigkeiten beziiglich Verkehrsverstandnis und Fahrtechnik variieren stark.

Velofahrer suchen sich die Wege mit dem geringsten Widerstand, wobei
topografische Verhaltnisse, Verkehrsfihrung und -organisation, sowie das
Raumangebot eine grosse Rolle spielen.

Wenn mehrere Velofahrer gemeinsam fahren (z.B. auf Schulwegen) besteht
der Wunsch, nebeneinander zu fahren.

Kinder, Jugendliche und éltere Menschen sowie Velofahrer auf Freizeitrouten
meiden verkehrsorientierte Strassen. — oft Ausweichverkehr auf Trottoir
Auf Mischverkehrsflachen (Fuss-/Veloverkehr) gibt es kaum regelbasiertes
Verhalten.

Velofahrer verstehen sich (meist) als Verkehrsteilnehmer.

Velofahrer antizipieren das Verhalten von anderen Verkehrsteilnehmern. Im
Gegenzug ist das Verhalten von Velofahrern oft schwer einzuschatzen.

Der Raumbedarf (Lichtraumprofil) eines Velofahrers reicht von 1.2 m bis 1.6m
(mit Anhanger oder Cargobike).

E-Bike,
Pedelec

Velofahrer auf Pedelecs (max. 25 km/h) beziehungsweise S-Pedelecs (schnelle
Elektro-Motorfahrrader, max. 45 km/h — Nummernschild nétig) verstehen sich
tendenziell als Verkehrsteilnehmer.

Auch bei den motorisierten Velofahrern sind die Unterschiede bezlglich
Verkehrsverstandnis und Fahrtechnik gross.

Im Gegensatz zu unmotorisierten Velofahrenden, sind sie bereit, Widerstande
in Kauf zu nehmen — Anfahren, kleinere Umwege und topografische Hinder-
nisse stellen kein Problem dar.

Die Unterschiede in der subjektiven Wahrnehmung von Konfliktsituationen mit
Fussganger sind sehr gross.

Studien zeigen, dass die geschatzte Geschwindigkeit von Pedelecs aus Sicht
Autofahrer und Fussganger markant von der tatsachlichen Geschwindigkeit
abweicht.

Je hoher der Anteil Pedelecs ist, desto problematischer sind gemeinsame
Flachen fur den Velo-/Fussverkehr. — der Raumbedarf ist gemass For-
schungsprojekt VSS 2010/207 «Grundlagen fur die Dimensionierung von
sicheren Veloverkehrsanlagen» durch die erhdhte Geschwindigkeit und die
entsprechend ldngeren Kurvenradien grésser sowie der Reaktions- wie auch
der Bremsweg langer.

Fahrer von motorisierten Fahrrader verunfallen 6fter ohne offensichtliche
Fremdeinwirkung (Selbstunfalle). — Experten gehen davon aus, dass dies auch
mit der gebauten Infrastruktur zusammenhangt, welche sich (noch) nicht nach
den Anspriichen des Pedelecs richtet.
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Verkehrsart

Nutzungsanspriche / Verhalten / Eigenheiten

Gemass Forschungsprojekt VSS 2010/207 «Grundlagen fur die
Dimensionierung von sicheren Veloverkehrsanlagen» sind Anlagen mit
Projektierungsgeschwindigkeiten von 20 bis 45 km/h (je nach Gefalle) zu
projektieren.

Der Raumbedarf (Lichtraumprofil) ist grundsatzlich gleich wie bei Velofahrern
(1.2 m bis 1.6 m). Bei hoheren Geschwindigkeiten erhoht er sich aber.

Mountainbike
und E-Mountain-
bike

Mountainbiker verhalten sich ahnlich wie die Ubrigen Velofahrerlnnen. Auch
der Raumbedarf ist grundsatzlich vergleichbar.

Es gibt zahlreiche verschiedene Mountainbike-Typen (Cross-Country, Downhill,
Trail etc.) welche alle unterschiedliche Infrastrukturbedirfnisse haben.
Spezifische Konflikte entstehen oft auf sogenannten Singletrails (schmale
Wanderwege), die als «Downhill-Routen» dienen.

Mit den E-Mountainbikes verschéarfen sich die Konflikte mit den Fussgangern
auch auf den Ubrigen Wanderwegen (bergwarts).

Mit spezifischen, attraktiven Infrastrukturangeboten kann (nur) ein Teil der
Mountainbiker gelenkt werden.

Segway/
Hoverboard

Segways sind den Pedelecs (bis 25 km/h) gleichgestellt (Nummernschild nétig).

Hoverboards welche nicht schneller als 20 km/h fahren sind ebenfalls den lang-
samen Pedelecs gleichgestellt. Viele Modelle erfullen jedoch die technischen
Anforderungen fir die Typenzulassung nicht und durfen deshalb auch nicht
auf 6ffentlichen Strassen bzw. Fuss-/Radwegen verkehren.

Die Fahrer verstehen sich nicht gleichermassen als Verkehrsteilnehmer und
tendieren oft dazu, sich mit Fussgangern gleichzustellen.

Der Raumbedarf (Lichtraumprofil) hdngt vom verwendeten Fahrzeug und dem
Fahrkénnen ab.

5.3 Nutzungsanspriiche nach Verkehrszweck

Fussverkehr Alltag

Verkehrszweck / Motive Netzansprtiche

Arbeits-/Ausbildungswege

- Zuganglichkeit

- Sehr feinmaschig, direkt, attraktiv

- Gesundheit (Strassenraumgestaltung)

- Spontanitat - Sicher

- Verbindung zu und zwischen Verkehrsmitteln | - Ausreichende Flachen (Begegnung, Aufenthalt)
(z.B. Umsteigen, Parkieren etc.) - Ubersichtlich

- Guter Zugang zum 6V

Einkaufen, Transport, Begleitung alterer Menschen/Kinder

Wie oben plus:

- Soziale Kontakte

verfligbar ist

Wie oben plus:

- Keine Absatze

- Zu Fuss, da kein motorisiertes Fahrzeug - Mdglichst wenig gemeinsamen Flachen mit

anderen Verkehrsteilnehmenden
- Grosserer Raumbedarf
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Fussverkehr Freizeit

Verkehrszweck | Motive Netzansprtiche

Tourismus, Erholung, Sport, weitere Aktivitaten

- Freizeit-/Naturerlebnis

Maoglichst attraktiv (Umgebung, Aussicht)

- Erholungswert - Sicher, Ubersichtlich
- Gesundheit - Gut mit dem 6V vernetzt
- Flexibilitat & Spontanitat - Teilweise signalisiert

- Je nach Nutzung werden unterschiedliche
Beldge bevorzugt

Veloverkehr Alltag

Im Alltagsverkehr ist ein attraktives, feinmaschiges, sicheres Netz mit direkten
Verbindungen und guten Zugangen zum &V wichtig. Bedeutend sind zudem ein
attraktives, ausreichendes Angebot an Fahrradparkierung direkt bei den Zielorten.
Der Rahmen muss angeschlossen werden kénnen, das System soll fur alle Fahrrad-
typen nutzbar sein, die soziale Kontrolle muss funktionieren. Dennoch gibt es je
nach Verkehrszweck differenzierte Bedurfnisse und Motive. Die untenstehende

Tabelle verschafft einen Uberblick:

Verkehrszweck / Motive

Ansprtiche an Netz / Parkierung

Arbeit «Fit zur Arbeit»

- Zeitersparnis
- Gesundheit
- Geringere Mobilitdtskosten

Netzanspruche:
- Schnelle Routen
- Uberholen von langsamen Velos

Anspriche Parkierung:

- Komfortables System

- Gedeckt/witterungsgeschutzt

- Sicher (evtl. abschliessbar und tberwacht)
- Evtl. Akku-Lademoglichkeit, Schliessfach

Ausbildung «Gesunder Korper, gesunder Geist»

- Verfugbarkeit
- Zeitersparnis & Flexibilitat
- Geringere Mobilitdtskosten

Netzanspriche:
- Schnelle Routen
- Nebeneinander fahren

Anspriiche Parkierung:
- Komfortables System
- Gedeckt/witterungsgeschitzt

Besorgung «Schnell, glinstig, unkompliziert»

- Zeitersparnis & Flexibilitat
- Keine Parkplatzsuche
- Umweltbewusstsein

Netzanspriche:

- Ubersichtlich — einfache Orientierung

- Keine Abschrankungen, gute Zufahrten zu
Abstellanlagen/Geschaften

Anspriiche Parkierung:

- Flexibles, praktisches System

- Grosszlgige Abstellflachen (Anhénger/
Cargobike)
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Verkehrszweck | Motive

Ansprtiche an Netz / Parkierung

Besuche «Gut ankommen»

- Zeitersparnis & Flexibilitat
- Umweltbewusstsein

Ansprlche Parkierung:

- Grosszlugige Abstellflachen im &ffentlichen
Raum, den Quartieren und bei Uberbauungen

Transport und Service «Frischluft inklusive»

- Prestige-& Werbeeffekt

- Zeitersparnis & Flexibilitat

- Geringere Mobilitdtskosten
- Umweltbewusstsein

Netzanspriche:

- Genlgende Ausbaubreite, keine
Abschrankungen

Anspriche Parkierung:

- Grosszlgige Abstell- beziehungsweise
Umschlagflachen (Anhanger/Cargobike)

Veloverkehr Freizeit

Im Gegensatz zum Alltagsverkehr ist im Freizeitverkehr oft der Weg das Ziel. Das
Publikum ist beztglich Fahrverhalten und Nutzungszweck sehr dispers. Entspre-
chend sind die Anspriche an die Infrastruktur differenziert. Die Attraktivitat

und Sicherheit sind wichtige Anspriche. Es werden verkehrsarme/-freie Strecken
bevorzugt. Die Grundbedurfnisse an die Parkierung sind mit den Ansprlchen des
Alltagsverkehr vergleichbar. Je nach Verkehrszweck gibt es dennoch spezifische
Anspriche an Netz und Parkierung, wie die Tabelle aufzeigt.

Verkehrszweck | Motive

Ansprtiche an Netz / Parkierung

Verkehrszweck Tourismus & Naherholung «Der Weg ist das Ziel»

- Freizeit- & Naturerlebnis

- Entdecken durch Langsamkeit
- Erholung

- Fitness & Gesundheit

Netzanspriche:

- Signalisierte Routen

- Nebeneinander fahren

- Attraktorenndhe

- Landschaftserlebnis / Tradition / Kultur
- Komfortable Anbindung an 6V

Anspriche Parkierung:

- Gedeckt/witterungsgeschitzt/einschliessbar/
Uberwacht (bei Unterkunft)

- Evtl. Akku-Lademoglichkeit, Schliessfach
- Grosszlgige Abstellflachen (Anhanger)

Erholung «Work-Life-Balance»

- Erholung
- Naturerlebnis
- Fitness & Gesundheit

Netzanspriche:

- Feinmaschiges Netz (vor der Haustur)

- Nebeneinander fahren

- Direkte Verbindungen in die Naherholungsge-
biete und zu den Sportanlagen

Anspriche Parkierung:

- Praktische Systeme, v.a. Angebote bei Gastro-
betrieben & Sportanlagen
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Verkehrszweck | Motive Anspriiche an Netz / Parkierung
Sport «Challenge und Spass»

- Wettbewerb / Clubsport / Rennen Netzanspriche:

- Sportliche Herausforderung - Schnell, stérungsarm-/frei

- Fitness & Gesundheit - Abwechslungsreiche, teils anspruchsvolle
- soziale Verbundenheit Streckenfiihrung

- Je nach Sportart unterschiedliche Belags-und
Topografieanspriche
Ansprlche Parkierung:

- Praktische Systeme, v.a. Angebote bei Gastro-
betrieben & Sportanlagen

Sonstige (Wege zu Freizeitbeschaftigung / Kulturveranstaltungen) «Gut ankommen»

- Verflugbarkeit Netzanspriche:
- Umweltbewusstsein - Feinmaschiges Netz (von Tur zu Tar)

- Zeitersparnis & Flexibilitat Anspruche Parkierung:

Unabhangigkeit
- Soziale Verbundenheit

- Komfortables System direkt beim Zielort
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6. Netzplane

6.1 Entwurfsprozess

Auf Grundlage der beschriebenen Basisdaten und Anforderungen wurden in einem
iterativen Prozess Netze fr den Fuss- und den Veloverkehr entworfen. Dabei war
das teamintern vorhandene Lokalwissen und die Méglichkeit der raschen Uberpri-
fung von Netzelementen vor Ort eine grosse Hilfe.
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Abb.11  Skizze Wunschverbindungen Velonetz mit Clustern und 6V-Haltestellen, Frihjahr 2017

Abb.12  Skizze Umlegung der Wunschlinien aufs Wegnetz, Frihjahr 2017
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Abb.13  Ausschnitt aus dem Plan Velonetz, Entwurfsstand vom Juni 2017

Netzelemente

Flr das Velonetz wurden die Netzelemente differenziert in Hauptrouten mit

Verbindungsfunktion und ergédnzenden Lokalrouten, die der lokalen Erschliessung
dienen. Dazu wurden die Wunschverbindungen fiir das Hauptroutennetz zwischen
den relevanten Clustern und 6V-Haltestellen aufs bestehende Wegnetz umgelegt.

FlUr den Fussverkehr wurde im Siedlungsgebiet ein flaichendeckendes und engma-
schiges Netz definiert. Eine Unterscheidung in Haupt- und Lokalrouten analog zum
Veloverkehr ergibt fir das Fussnetz keinen Sinn. Fussganger suchen im Alltag den
geeigneten Weg vor allem abhangig vom genauen Zielort und sind sehr umwegsen-
sibel.

Abstimmung mit Auftraggeberin

Die Netzentwdirfe wurden an einer Koordinationssitzung am 11. August 2017 mit
der Stadt Rapperswil-Jona abgestimmt. Die auf Grundlage dieser Sitzung bereinig-
ten Netzpldne wurden der Auftraggeberin im September 2017 zugestellt.
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6.2 Netzplan Fussverkehr

Der Netzplan Fussverkehr zeigt den Zielzustand des Fussverkehrsnetzes, differen-
ziert gemass der nachfolgend beschriebenen Typologie. Eine Ausnahme bilden die
Querungen (mit oder ohne Fussgangerstreifen), die im Bestand abgebildet sind,
damit in der NetzUberprifung der Optimierungsbedarf abgebildet werden kann.

Erganzt werden diese Planinhalte mit den entsprechend ihrer Zentralitat einge-
farbten Gebauden, speziellen Arealen und Projekten. Zur Information sind die
Projektgeometrien der langfristigen Projekte Stadttunnel (Variante Mitte) und
Meienbergtunnel dargestellt. Zur Kennzeichnung der relevanten Ziel- und Quellorte
sind zusatzliche Informationen wie Mobilitatsschnittstellen und Zielorte dargestellt.

= Plan 1765_F_2 «Netzplan Fussverkehr» im Massstab 1:5'000
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Abb.14  Ausschnitt Netzplan Fussverkehr

6.3 Netzelemente Fussverkehr

Die linearen Netzelemente Fussverkehr unterscheiden sich entsprechend ihrer Cha-
rakteristik, den Anforderungen an die Infrastruktur und dem aktuellen Bestand. Die
zwei Netztypologien der Kategorie 'verkehrsorientierte Strassen' setzen eine sepa-
rate Infrastruktur fr den Fussverkehr voraus, um Bestandteil des Fusswegnetzes zu
sein. Wichtige punktuelle Netzelemente sind die Querungen der entsprechenden
Strassen.
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Strassen (linear)

Typ / Beschreibung

Anforderungen des Fussverkehrs

Verkehrsorientierte Strasse
mit starker Trennwirkung

- Strasse mit einer hohen Verkehrsbelastung
(DTV > 8000 Fz/Tag) bzw.

- Strassen mit einer mittleren Verkehrsbelastung
(DTV > 4000 Fz/Tag) und v = 60 km/h

- Mehrere Fahrstreifen sowie wenige oder
umstandlichen Querungen

- Trennwirkung kann baulicher oder betriebli-
cher Natur sein

- Im Siedlungsraum beidseitige Gehbereiche

- Ausserorts Gehbereiche, wo Fussganger zu
erwarten sind

- Méoglichst grossziigige Gehbereiche

- GenUlgend, sichere Querungsmaoglichkeiten
(mit Schutzinseln)

Verkehrsorientierte Strasse
mit Trennwirkung

- Strassen mit einer mittlerer Verkehrsbelastung
(DTV > 4000 Fz/Tag) und v = 50 km/h

- Verbindungsstrassen ausserorts

- Im Siedlungsraum beidseitige Gehbereiche

- Ausserorts Gehbereiche, wo Fussganger zu
erwarten sind

- GenUlgend sichere Querungsmaoglichkeiten
(wenn maoglich mit Schutzinsel)

Siedlungsorientierte Sammelstrasse

- Quartierstrassen im Siedlungsraum mit
Sammelfunktion

- In Abhangigkeit von Fussgangerfrequenzen,
Bebauungsstruktur und Verkehrsmenge ein-
oder beidseitig Gehbereiche

- Genulgend sichere Querungsmaoglichkeiten
(wenn maoglich mit Schutzinsel)

- Evtl. Tempo 30- oder Begegnungszone

Landstrasse (schmal)

- Landstrasse (v = 60) mit geringem Verkehrs-
aufkommen

- In Abhéngigkeit von Fussgangerfrequenzen,
Ubersichtlichkeit und Verkehrsmengen sind
Gehbereiche notwendig (evtl. auch nur
Bankett oder Trampelpfad)

Siedlungsorientierte
Erschliessungsstrasse

- Quartierstrasse mit Erschliessungsfunktion
ohne Fremdverkehr

- Oft Fahrbeschrankung (Fahrverbote)

- Abhéngig der Verkehrsbelastung und Uber-
sichtlichkeit mit oder ohne Gehbereich méglich

- GenUlgend sichere Querungsmaoglichkeiten

- Im Normalfall Tempo 30- oder Begegnungs-
zone
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Wege (linear)

Typ / Beschreibung

Anforderungen des Fussverkehrs

Land-/Forstwirtschaftsstrasse

- Land-/Forstwirtschaftsstrasse mit geringem
Verkehrsaufkommen

- evtl. Ausweichstellen/Engstellen in untber-
sichtlichen Situationen

———&— Eigenstandiger Fuss- und Veloweg

- Genugend Raum fur Begegnungsfall
Fussganger—Velofahrer jeweils in Abhangigkeit
zur Nutzerdichte

Eigenstandiger Fussweg

Gehbereich entlang Strasse

Genigend Raum fur Begegnungsfall
Fussganger—Fussganger

Wanderweg
(Freizeitnetz | Uberlagernd)

- Im Siedlungsraum oft Gberlagert mit dem
Ubrigen Fusswegnetz

- Meist separate Wege in der Regel mit Naturbe-
lag, vornehmlich den Fussgangern vorbehalten
(teilweise Uberlagert mit Erschliessungsfunk-
tion oder Velorouten)

In Abhdngigkeit der Frequentierung entspre-
chende Wegprofile bereitstellen

- Signalisation mit Wanderwegweiser

- Wanderwege sind moglichst unbefestigt zu
erstellen (keine Hartbeldge)

Neue Wege und Strassen (linear)

Netzergdnzung mittelfristig

Netzerweiterung langfristig

Mittelfristige Erganzung des Fusswegnetzes
(teilweise auch unabhéngig von Gebietsentwick-
lungen realisierbar)

Langfristige Erweiterung des Fusswegnetzes in
Abhangigkeit von Gebietsentwicklungen

smmemme Ergdnzung mittelfristig Weg/Strasse

- Separate Fusswege bzw. Fuss-/Velowege
- Erschliessungsstrassen

O===<() Erweiterung langfristig Weg/Strasse

- Separate Fusswege bzw. Fuss-/Velowege
- Erschliessungsstrassen

sssmmsssenns Frgdnzung mittelfristig Gehbereich

- Trottoir oder mit Trennstreifen von der Fahr-
bahn separierte Verkehrsflache fur Fussganger
beziehungsweise fur Fuss- und Veloverkehr

ossmmmnennco Erweiterung langfristig Gehbereich

- Trottoir oder mit Trennstreifen von der Fahr-
bahn separierte Verkehrsflache fur Fussganger
beziehungsweise fur Fuss- und Veloverkehr
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Querungen (punktuell)

ohne Fussgéngerstreifen

Fussgangerstreifen

I Querung ohne Schutzinsel

- Querungsstelle mit oder ohne Infrastruktur wie
Belagskissen, seitlicher Einengung, Einfarbung
der Fahrbahn (FGSO), bfu-Fiisschen etc.

- Keine Fussgangerstreifen-Markierung
- Kein Vortritt fir Fussganger
- Vortritt fur Fussganger bei Trottoiriberfahrten

Fussgdngerstreifen ohne Schutzinsel

- Markierter Fussgangerstreifen
- Vortritt fur Fussganger

I Querung mit Schutzinsel

- Querungsstelle mit Schutzinsel
- Keine Fussgangerstreifen-Markierung
- Kein Vortritt fir Fussganger

E Fussgangerstreifen mit Schutzinsel

- Markierter Fussgangerstreifen mit Schutzinsel
- Vortritt fur Fussganger

u Knoten mit LSA

- Mit Lichtsignalanlage geregelter Knoten
(betrifft meist auch Fussganger-Querungen,
falls am Knoten vorhanden)

6.4 Netzplan Veloverkehr

Der Netzplan Veloverkehr zeigt den Zielzustand des Veloverkehrsnetzes, dif-
ferenziert gemass der nachfolgend beschriebenen Typologie. Ergéanzt werden
diese Planinhalte mit den entsprechend ihrer Zentralitat eingefarbten Gebauden,
speziellen Arealen und Projekten. Zur Information sind die Projektgeometrien

der langfristigen Projekte Stadttunnel (Variante Mitte) und Meienbergtunnel
dargestellt. Zur Kennzeichnung der relevanten Ziel- und Quellorte sind zusatzliche
Informationen wie Mobilitatsschnittstellen und Zielorte dargestellt.

Der Netzplan Veloverkehr wird fir zwei Ausbauschritte (oder Planungshorizonte)
dargestellt: Teilausbau (mittelfristig) und Vollausbau (langfristig).
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= Plan 1765_V_2a «Netzplan Veloverkehr - Teilausbau (mittelfristig)» im
Massstab 1:5'000
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Abb.15 Ausschnitt Netzplan Veloverkehr Teilausbau (mittelfristig)
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= Plan 1765_V_2b «Netzplan Veloverkehr — Vollausbau (langfristig)» im
Massstab 1:5'000
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Abb.16  Ausschnitt Netzplan Veloverkehr — Vollausbau (langfristig)
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6.5 Netzelemente Velonetz

Die Netzelemente Veloverkehr lassen sich in vier Netzkategorien unterteilen.
Das Netz umfasst nur lineare Elemente. Als Grundsatz wurden nur durchgehende
Netzelemente klassiert, also kein Sticherschliessungen.

Hauptrouten

Hauptrouten zeichnen sich durch ihre Gbergeordnete Bedeutung aus. Sie werden je
nach der anvisierten Nutzergruppen zwei Kategorien zugeordnet.

Fokus Komfort

Klassierung Beschreibung / Infrastrukturanspriiche
- Basisnetz, auf dem alle Nutzer (auch Ungelbte, Kinder und Betagte) sicher und
komfortabel Velo fahren kénnen.
Hauptroute

- Verbindet alle Ortsteile und wichtigen Zielorte miteinander
- Entweder auf breiten, vom motorisierten Verkehr separierten Wegen
- Oder auf verkehrsberuhigten oder verkehrsarmen Strassen

- Zu Gunsten von Sicherheit und Komfort werden teilweise kleine Umwege in
Kauf genommen

| —

Hauptroute
Fokus Direkt

- Sicherer Ausbaustandard, auf welchem verkehrserprobte Velofahrer schnell
und direkt ans Ziel kommen

- Erganzt das Netz der Hauptrouten Fokus Komfort
- Bindet weitere Zielorte ans Hauptroutennetz an

- Grundsatzlich sind alle Netzelemente mdglich, explizit auch Radstreifen auf
starker befahrenen Strassen

Lokalnetz

Das Lokalnetz besteht aus lokalen Erganzungen. Es erschliesst und verbindet Quar-
tiere und Zielorte soweit sie nicht bereits durch das Hauptroutennetz erschlossen

sind.
Klassierung Beschreibung / Infrastrukturanspriiche
- Feinmaschig
Lokalnetz - Ergdnzt das Netz der Hauptrouten

- Schliesst wichtige lokale Netzltcken

- Erfordert eine den Verkehrsmengen und der Situation angepasste, sichere
Infrastruktur

Grundsatzlich sind alle Netzelemente moglich
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Neu-/Umklassierungen

Klassierung Beschreibung

000000 - Neu- bzw. Umklassierungen sind bestehende Verbindungen, die in Folge eines
Netzausbaus oder einer Anpassung das Netz erganzen oder auf-/abgestuft

000000
werden.

ceeoco - Werden neu klassiert bzw. umklassiert

X X - Netzbestandteile, die in Folge eines Netzausbaus oder einer Neu-/Umklassie-
rung nicht mehr benétigt werden
- Werden aus dem klassierten Netz entlassen

Neue Wege und Strassen

Netzergdnzung mittelfristig

Netzerweiterung langfristig

Mittelfristige Erganzung des Velonetzes (mit oder | Langfristige Erweiterung des Velonetzes in
ohne Abhangigkeit von Gebietsentwicklungen) | Abhangigkeit von Gebietsentwicklungen

= Nur im Netzplan Vollausbau (langfristig)

- Erschliessungsstrassen

EEEEEE

Dooooo Erganzung mittelfristig Opamee() Erweiterung langfristig
peenen - Separate Radwege bzw. Rad-/Fusswege
- Separate Radwege bzw. Rad-/Fusswege - Erschliessungsstrassen
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Teil Il Netzlberprifung
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7. Grundanforderungen an die Infrastruktur

7.1 Anforderungen an Elemente des Fussnetzes

Strecken

Element

Empfehlung / Beschreibung

Fussweg, Trottoir

- In der Regel 22m breit (Lichtraumprofil von zwei Fussgangern)
- Breitere Wege sind erforderlich bei...

- starker und/oder pulkartiger Benutzung

- zahlreichen Fussgangern mit Gepack, Rollatoren, Kinderwagen, etc.
- Schmalere Wege (mind. 1m) sind méglich bei...

- reinen Wander-/Freizeitwegen

- selten begangenen Wegen

- punktuellen Einengungen

Rad-/Fussweg

- Auf Wegen, die gemeinsam mit dem Veloverkehr genutzt werden, ist vor allem
das Veloverkehrsaufkommen relevant fir die notwendige Ausbaubreite.
— siehe Standards fur Wegprofile im nachfolgendes Kapitel

- Auf stark befahrenen Velorouten (Hauptrouten) ist eine Trennung in separate
Flachen fur den Velo- und Fussverkehr anzustreben.

- Mischverkehrsflachen sind in Steigungen eher méglich als auf Abschnitten mit
Gefalle (richtungsgetrennte Infrastruktur).

Rampe / Treppe
/ Lift

- Gemass VSS SN 640 075, und den Richtlinien «Behindertengerechte Fussweg-
netze»

Langsstreifen
far Fussganger
(Markierung)

- Nur in Ausnahmefallen auf schmalen Strassen mit geringem Verkehrsaufkom-
men

- Punktuelle Sicherheitselemente und/oder Temporeduktionen MIV sind
erforderlich

Fussganger auf

- Als Voraussetzung sollte die Geschwindigkeit <30km/h und der DTV

der Fahrbahn <1000 Fz/Tag betragen.
- Bei grossem Fussverkehrsaufkommen sind deutlich tiefere Schwellenwerte
einzusetzen.
Flachen
Element Empfehlung / Beschreibung
Platz - Ubersichtlich
- Hohe Aufenthaltsqualitat
- |dealerweise verkehrsfrei beziehungsweise verkehrsberuhigt
(z.B. Fussgangerzone, Begegnungszone)
Parkanlage - Verkehrsfrei
- Einsehbar (gut sichtbare Zugénge)
- Gute Erreichbarkeit aus den Quartieren mit ausreichenden und grosszUgigen
Spiel- und Aufenthaltsmdglichkeiten
Fussgangerzone/ | - Attraktive Gestaltung
Begegnungszone | _ aysgewogenes, funktionsfahiges Betriebskonzept

- Grosszlgige Ubersichtliche Flachen und Bereiche, evtl. Kennzeichnung der
befahrbaren Bereiche in Begegnungszonen
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Element

Empfehlung / Beschreibung

Tempo 30-Zone

- Zusammenhangend, mit geeigneten Querungselementen und entsprechender
Gestaltung

- Ausnahmsweise auch verkehrsorientierte Strassen einbeziehen

- Fussgangerstreifen nur auf stark befahrenen Strassen oder bei vielen Nutzern
mit speziellen Bedlrfnissen.

Querungen Gru

ndlagennorm SN 640 240 (Gruppennorm mit * noch nicht in Kraft)

Element Empfehlung / Beschreibung
Punktuelle - Wenn maglich mit Schutzinsel
Querung - Bei Verkehrsmengen = 3000 Fz/Tag, tbersichtlich, idealerweise Temporeduk-
(ohne Vortritt) tion MIV
SN 640 243*
Flachige - Wenn maglich mit Mehrzweckstreifen (ohne Vortritt) oder platzahnlicher
Querung . Gestaltung (ohne / mit Vortritt)
i?ohr?rei)t{t)mlt - Vortritt nur in Begegnungszonen, ansonsten ohne Vortritt
SN 640 244* - Bei Verkehrsmengen = 3000 Fz/Tag, Ubersichtlich, idealerweise Temporeduk-
tion MIV
Fussganger- - Bei DTV < 3000 Fz/Tag
streifen ohne x . . « .
bauliche - Fussgangerstreifen nur, wenn Fussgangeraufkommen wahrend den finf
Schutzinsel meistfrequentierten Stunden > 100 Personen
SN 640 241 - Méglichst auf der Wunschlinie der Fussganger
- Sichtweiten und Beleuchtung missen den Normen und Empfehlungen
entsprechen
- In Ausnahmefallen bei DTV > 3000 Fz/Tag auch Fussgangerstreifen mit
markierter Mittelinsel moglich (nur wenn Platzverhaltnisse keine bauliche
Schutzinsel zulassen, bzw. eine Fahrbahnverbreiterung unverhaltnismassig ist)
Fussgangerstrei- | _ Schutzinsel empfohlen bei DTV > 3000 Fz/Tag
fen mit baulicher Inselbreite = 2m. A h - mind. 1.5 m baulicher Schut
Schutzinsel - Inselbreite = 2m, Ausnahmen: mind. 1.5 m baulicher Schutz
SN 640 241 - Fussgangerstreifen nur, wenn Fussgangeraufkommen wahrend den funf
meistfrequentierten Stunden > 100 Personen
- Umwege sind zu vermeiden
- Sichtweiten und Beleuchtung mussen den Normen und Empfehlungen
entsprechen
Trottoir- - Ubersichtlich
Uberfahrten - Fur MIV klar erkennbar
SN 640 242 , .
- Nicht mehr als 160 Wohneinheiten erschlossen
Lichtsignal- - Gut wahrnehmbare Signalanlage
anlagen/ - Wartezeiten betragen maximal 30 Sekunden, wenn méglich bedarfsgesteuert
BahnUbergange . N _—
SN 640 242 - Ausreichende Grlnzeiten fur ltere Menschen
- Keine Wartezeiten auf Schutzinseln
- Zusatzinstallationen fur sehbehinderte Personen
Unter-/ - Moglichst direkte Linie (Wunschlinie)
ngegi%hgjgg - Einbezug topografisch gnstiger Verhéltnisse
a .
SN 640 2473 - Ubersichtliche und normgerechte Gestaltung von Rampen und Treppen

- Keine Nischen
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Verkniipfungen
Element Empfehlung / Beschreibung
0V-Haltestellen | - Gute Vernetzung mit dem Fusswegnetz (hier werden &V-Passagiere zu
(Bus, Bahn, Fussgangern)
Seilbahn) - Sichere, direkte Zugange aus den Quartieren, kurze Umsteigewege
- Keine Konflikte mit MIV/Veloverkehr
- Gute Einsehbarkeit
- Hindernisfreier Ein- und Ausstieg
- Attraktive Gestaltung, genligend Warteraum und Sitzgelegenheiten
- Dienstleistungen, Informationen
- Witterungsschutz
Fahrrad- - Gute Vernetzung mit dem Fusswegnetz (hier werden Fahrzeugnutzer zu
parkierung / Fussgdngern)
Parkhaus /
Parkplatz

Orientierung /

Signalisation

Element

Empfehlung / Beschreibung

Information/
Plane

- Gut gestaltete/integrierte Informationstrager im 6ffentlichen Raum
- Keine Sichtbehinderungen

Signalisation/
Wegweisung

- Ubersichtliche Signalisation unter Einbezug von Informationen fiir den Fussver-
kehr (z.B. wenn Sackgassen fur den Fussverkehr weiterfihrend sind).

- Gut platzierte, situativ angepasste Wegweisung
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7.2 Anforderungen an Elemente des Velonetzes

SOLL-Standard Strecken

Flr alle Hauptrouten ist im untenstehenden Plan «SOLL-Standard Hauptrouten»
(= Original im Anhang) der angestrebte Ausbaustandard definiert. Zusatzlich sind
die bestehenden und projektierten Tempo-30-Zonen sowie die vorgeschlagenen
Begegnungszonen in den Zentren von Rapperswil und Jona dargestellt.

Abb.17  Ausschnitt aus dem Plan «SOLL-Standard Hauptrouten», Masstab 1:20'000 (Original im Anhang)

In der nachfolgenden Tabelle sind die massgeblichen Begegnungsfalle und die
minimalen Lichtraumprofile fir die einzelnen Infrastruktur-Elemente ersichtlich
(SOLL-Standard). Relevant ist jeweils der massgebliche Begegnungsfall und das
oberhalb der Schemen vermasste notwendige Lichtraumprofil. Die daraus resul-
tierende Wegbreite (unterhalb der Schemen vermasst) dient zur Information. Die
Tabelle zeigt in den hinteren drei Spalten auf, welche Infrastruktur-Elemente sich fur
welche Routentypen eignen.

Legende:
Das Element ist... @ geeignet O unter Umstanden geeignet - nicht geeignet
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Hauptroute | Hauptroute
Infrastruktur-Element Fokus Komfort - Fokus Direkt Lokalnetz
2.80
T
— N
22 ° O
Rad-/Fussweg - s
(breit) 270 Spezialfalle
ca. 4.50
3.70
f—
<. 350 O
In Bereichen ® °
Rad-/Fussweg Ausnahme: ; ;
(Standard) 2.70 ?rlzgjg:zgeenn
& A
| L\%‘J‘V‘
> 2.50
1.60
] |
3.30
=
Rad-/Fussweg @ @@ ° Y _
richtungs-
getrennt —%
Ausnahme:
2.70
/T
/—\ Lj, m
Y o)
fal 3 — || | A
| ‘* of '%‘ 11| PO
/L 2.70 /L/
Mischform bei
starkem Gefélle
Mischverkehr
talwarts Lichtraumprofile ® Y P
Rad-/F siehe Rad-/Fussweg
ba ) .L.]S,:\Neg richtungsgetrennt bzw.
ergwarts Mischverkehr
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Hauptroute | Hauptroute
Infrastruktur-Element Fokus Komfort - Fokus Direkt Lokalnetz
NN O*
.* —
Vel * ialfa
elostrasse Vorrang fiir den Spezialfalle
Veloverkehr, Giberlagert
mit Tempo 30-Zone
(erst nach Einflhrung der
Signalisation méglich)
O
Regime ® °
«Velostrasse»
prufen
—
Mischverkehr**
(verkehrsbe-
ruhigte oder
verkehrsarme -
Strassen) O
Nur mit sehr @ @
wenig MIV
e
- Strassen mit einem DTV < 3000 Fz/Tag eignen sich gemass ASTRA-Handbuch
«Planung von Velorouten» grundsatzlich gut fur Mischverkehr (abhangig von
der Geschwindigkeit und der Steigung).
- Der Veloverkehr darf bei Stausituationen nicht beeintrachtigt werden.
— separate Fuhrung/Radstreifen auf Abschnitten mit regelmassigem Ruckstau
O
s A_usnahme in ° °
Radstreifen Ubergangs-
oder Knoten-
bereichen

Ausnahme > 1.25 m

*  Das ASTRA testet das Regime «Velostrasse» seit 2016 auf Pilotstrecken in verschiedenen Schweizer Stadten.
Die Signalisation ist erst mit einer regularen Einfihrung maoglich.

** Bei Mischverkehr sind je nach Verkehrsgeschehen auch Begegnungsfalle mit Bus/LKW zu bertcksichtigen.
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Querungen / Knoten

Element Empfehlung / Beschreibung

Velofurt - Geschutzte Querung ohne Vortritt, in der Regel > 2.5 m baulich geschitzt
- Meist kombiniert mit Fussgangerquerung

- Zugang/Abgang vom/zum Velonetz muss gesichert sein

- Normalfall: «Kein Vortritt» fur Velofahrer

Mittelstreifen - Mittelstreifen mit mindestens 1.5 m Breite
- Dienen als Abbiege- und Querungshilfe
- Idealerweise kombiniert mit Temporeduktion MIV

Vorgezogener - Aufstellbereich im Sichtfeld der Automobilisten/Lastwagenfahrer
Haltebalken / - Idealerweise kombiniert mit zufiihrendem Radstreifen, evtl. auch ohne sinnvoll
Ausgeweiteter
Velostreifen vor
Knoten
Vortrittsbelas- - Einhalten der Sichtweiten
;eter:tKnOth{ - Anfahrtsbereiche in Steigung sind ungtinstig
echtsvortri
- An wichtigen Knoten fur den Fuss-/Veloverkehr Einbau von Belagskissen
prifen

Veloparkierung

Die systematische Uberpriifung der Veloparkierung war nicht Thema im vorliegen-
den Fuss- und Veloverkehrskonzept. Nur offensichtlich fehlende Abstellanlagen an
wichtigen Mobilitatsschnittstellen oder Zielorten wurden als Optimierungsbedarf
erfasst.

Indikatoren fur fehlende Abstellanlagen sind...

¢ regelmassig ausserhalb von Abstellanlagen stehende Velos

e Umwege/Hindernisse auf dem Zugang zu bestehenden Abstellanlagen

So werden z.B. zusatzliche, dezentrale Abstellplatze am Bahnhof Kempraten oder
eine Abstellanlage bei der Migros-Filiale Stadttor in Jona (Seite Allmeindstrasse)
vorgeschlagen.

Orientierung / Signalisation

Auf den klassierten Routen wurde die fir den Fuss- und Veloverkehr relevante Sig-
nalisation Uberprift. Die Uberprifung und allfillige Bereinigung der Wegweisung
fur den Fuss- und Veloverkehr in Rapperswil-Jona war hingegen kein Thema im
vorliegenden Fuss- und Veloverkehrskonzept.
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8. Datenerfassung

8.1 Begehung/Befahrung

Auf Grundlage der definierten Netze flir den Fuss- und Veloverkehr (siehe Teil

I) und der Grundforderungen (siehe vorangehendes Kapitel) wurden die Stellen

mit Optimierungsbedarf erhoben. Dazu wurden samtliche Netzelemente zu Fuss
begangen respektive mit dem Velo befahren, um die vorhandene Infrastruktur aus
Sicht der jeweiligen Nutzergruppe bestmdéglich zu beurteilen. Das Veloverkehrsnetz
wurde im ganzen Stadtgebiet untersucht, wahrend im Fussverkehrsnetz lediglich die
Netzbestandteil innerhalb Siedlungsgebiets untersucht wurden. Reine Wanderwege
im Uberlandbereich wurden entsprechend nicht begangen.

Anhand der aufgestellten Netzplane, die Idealbilder oder Zielzustande darstellen,
konnten die kritischen Netzelemente eruiert und potenzielle Massnahmen
entwickelt werden. Mit diesem Prinzip werden die Inhalte des Konzepts besser

auf die Bedurfnisse der unterschiedlichen Zielgruppen abgestimmt. Differenzierte
Aussagen definieren die notwendigen Schritte zum angestrebten Zielzustand. Dies
erleichtert auch eine Priorisierung der méglichen Massnahmen und die Integration
von Handlungsfeldern in den kommunalen Richtplan.

Um die Qualitat der Netze und Abweichungen von den Grundanforderungen mobil
erfassen und digital abbilden zu kénnen, wurde ein Datenmodell entwickelt. Dieses
orientiert sich in der Struktur an den Empfehlungen des ASTRA.
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8.2 Gebietseinteilung

Das gesamte Stadtgebiet wurde fur die Netztberprifung in Achsen und zusammen-
hangende Gebiete eingeteilt:

Lit. | Bezeichnung Achse/Gebiet

Achsen

Zircherstrasse

Ratistrasse

Rapperswil-Pfaffikon SZ (Obere und Untere Bahnhofstrasse, Seedamm)

Rapperswil-Eschenbach (Neue Jonastrasse, St.Gallerstrasse, Rickenstrasse)

Jona-Schonau (Allmeindstrasse, Holzwiesstrasse)

a
b
C
d Alte Jonastrasse
e
f
g Uznacherstrasse

Gebiete
h Rapperswil Zentrum (inkl. Burgerau)

i Kempraten/Lenggis

j Hanflander/Meienberg
k Eichfeld
| Sudquartier

Jona Nord

Jona Zentrum

m

n

o} Jona Sud
p Jona Landschaft

(inkl. Balm, Engelhdlzli, Buech, Wurmsbach, Curtiberg, Wagen und Bollingen)

Abb.18 Gebietseinteilung (Original im Anhang)
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8.3 Erfassungsmethode

Die Datenerfassung und die Dokumentation mit Fotos erfolgte mit Hilfe eines
Tablets. Mittels eigens entwickelter Erfassungsmasken konnten die Information
entweder unterwegs auf dem Tablet oder am Blro-PC in eine FileMaker-Datenbank
eingepflegt werden.

Die Formulierungen zur Problemstellung und zu méglichen Massnahmen sind
standardisiert. Sie kdnnen ausgewahlt und bei Bedarf mit Bemerkungen ergénzt
werden. Diese FileMaker-Datenbank wurde anschliessend mittels GIS georeferen-
ziert.

Technische Ausristung:
- Tablet mit Kamera, SIM und FileMaker Go
- Desktop-PC mit ArcGIS Pro und FileMaker

- Verwaltung und Ubertragung der Daten mittels Datencloud

Abb.19  Erfassungsmaske Tablet — GIS-Workstation mit ArcGIS Pro und Filemaker

Export als Datenblatter

Direkt aus der FileMaker-Datenbank konnen die einzelnen Datensatze (Stellen
mit Optimierungsbedarf) als Datenblatter exportiert werden. Fir Themen, die an
zahlreichen Stellen auftreten (z.B. Signalisation) wurden Sammelblatter erstellt.

Erfasste Datensatze

Insgesamt wurden 818 Datensatze erfasst:

Datenblatter Eintrage auf Sammelblattern
Fussverkehr 397
Veloverkehr 262 159
659
Total 818 Datenséatze
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Teil 1l Analyseergebnisse
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9. Analyseplane

Die Analyseplane fur den Fuss- und Veloverkehr sind im Massstab 1:5'000 darge-
stellt. Die Analyseergebnisse werden differenziert nach Verkehrsart festgehalten
und der Optimierungsbedarf auf der bestehenden Verkehrsinfrastruktur abgebildet.
Es wurden lineare, punktuelle und flachige Netzelemente mit Optimierungsbedarf
erfasst. Die Planeintréage korrespondieren Uiber die Objektnummer 'Optimierungsbe-
darf' (OB) mit den Datenblattern.

Bei der Nummerierung des Optimierungsbedafs werden die Verkehrsart, die
raumliche Lage (Achsen/Quartierteile) sowie der Objekttyp bericksichtigt. Die
Objektnummern fur den Veloverkehr (z.B. OB_3340_V_elL01) beziehungsweise fur
den Fussverkehr (z.B. OB_3340_F_nQ17) setzen sich wie folgt zusammen:

Nummernteil

Beschreibung

OB_3340_V_el0O1
OB_3340_F_nQ17

«OB» steht fur Optimierungsbedarf (wird im Plan nicht angezeigt)

OB_3340_V_el01
OB_3340_F_nQ17

BfS-Nummer Gemeinde (wird im Plan und auf Datenblatt nicht angezeigt) nur
fur kantonale/regionale Datenbewirtschaftung enthalten

OB_3340_V_el01
OB_3340_F nQ17

«V» steht fur Veloverkehr
«F» steht fur Fussverkehr

OB_3340_V_el01
OB_3340_F_nQ17

Einteilung in zusammenhangende Bearbeitungsperimeter — sortiert nach
Hauptverkehrsachse bzw. Gemeindeteil (siehe Plan Gebietseinteilung)
z.B. e=Neue Jonastrasse/St.Gallerstrasse, n=Jona Zentrum

OB_3340_V_elL01
OB_3340_F_nQ17

«L» steht fUr linear (Fuss- und Veloverkehr)

«N» steht fur Netzerganzung bzw. Netzerweiterung (Fuss- und Veloverkehr)
«P» steht fir punktuell (Fuss- und Veloverkehr)

«Q» steht fur Fussgangerquerung (nur Fussverkehr)

«Z» steht fur Zone (Fuss- und Veloverkehr)

OB_3340_V_elL01
OB_3340_F_nQ17

Laufnummer von Nordwest nach Stidost jeweils der Route folgend beziehungs-
weise raumlich zusammenhangend
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Mittels folgender grober Priorisierung wurde der Optimierungsbedarf differenziert:
Prioritat A = kurzfristig

(Umsetzung unter glinstigen Voraussetzungen innert 5 Jahren)

Prioritat B = mittelfristig

(Umsetzung unter glinstigen Voraussetzungen innert 5-10 Jahren)

Prioritat C = langfristig

(Umsetzung dauert voraussichtlich l[anger als 10 Jahre)

Inimini

Ohne Priorisierung ist Optimierungsbedarf eingestuft, welcher in grosser
Abhangigkeit zu nicht terminierten Drittprojekten (z.B. Gebietsentwicklun-
gen oder Grossprojekten) steht oder aus anderen Grinden nicht terminiert
werden kann. Die méglichen Massnahmen sind im Sinn eines Ideenspeichers
festgehalten und kénnen so zu einem geeigneten Zeitpunkt in Projekte
einfliessen oder eigenstandig realisiert werden.

|

Sofortmassnahmen = sind kurzfristig und ohne Planverfahren realisierbar
(z.B. Signalisation, Markierungen, Anpassung Umlaufzeiten LSA)

Zur Priorisierung wurden nebst dem Realisierungszeitraum folgende Kriterien
beigezogen, welche den Handlungsbedarf beeinflussen:

Sicherheit

Nutzung

Entwicklung

- Besteht eine unmittelbare
Gefahrdung der Verkehrsteil-
nehmenden — z.B. Haufung
von Unféllen oder unklare,
kritische Situationen?

Ist die Infrastruktur auch fur
Menschen ohne Verkehrsrou-
tine sicher?

Ist die Infrastruktur der
Verkehrsbelastung und der
gefahrenen Geschwindigkeit
angepasst?

- Ist die Wegverbindung Teil
eines wichtigen Schulwegs?

- Ist die Wegverbindung fur
Personen mit Mobilitatsein-
schrankung von Bedeutung?

- Besteht ein grosses Nut-
zungspotenzial — z.B. durch
eine hohe Einwohner- oder
Arbeitsplatzdichte?

- Liegt die Situation im Umfeld
bedeutender Attraktoren?

- Bestehen konkrete Absichten/
Projekte/Planungen welche
die Stelle mit Optimierungs-
bedarf tangieren?

- Liegt die Situation in einem
Entwicklungs-/Planungs-
schwerpunkt der Stadt?

Stark erhohter Handlungsbedarf

Erhohter Handlungsbedarf

Priorisierung in Abhangigkeit
der Entwicklungsabsichten

Mehrere Stellen mit Optimierungsbedarf, die sinnvollerweise mit gemeinsamen
Massnahmen behobenen werden, wurden auch gleich priorisiert. Ebenso wurde die
Priorisierung zwischen den Teilprojekten Fuss- und Veloverkehr abgeglichen.
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9.1 Analyseplan Fussverkehr

Der Analyseplan Fussverkehr beinhalten das Netz differenziert nach Typologie aus
Kapitel 7. Der Optimierungsbedarf ist als lineare oder punktuelle Geometrie einge-
blendet, nummeriert und entsprechend der Priorisierung unterschiedlich eingefarbt.
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Abb.20  Ausschnitt Analyseplan Fussverkehr — Plan Nr. 1765_F_3

9.2 Analyseplan Veloverkehr

Der Analyseplan Veloverkehr beinhaltet das Netz differenziert nach Klassierung aus
Kapitel 8. Der Optimierungsbedarf ist als lineare oder punktuelle Geometrien einge-
blendet, nummeriert und entsprechend der Priorisierung unterschiedlich eingefarbt.

pnt 8 \ \ 252 <
. ws B \ A\\ o
e o s N3 ?
] Brﬁmacher = Vf‘"‘@N’ N
X 1 17 - ¥
—— e "‘ ’. AN

S

Akl Rappe - -
Abb.21  Ausschnitt Analyseplan Veloverkehr — Plan Nr. 1765_V_3
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10. Datenblatter

Jede in den Analyseplanen bezeichnete Stelle mit Optimierungsbedarf ist auf
einem Datenblatt detailliert beschrieben. Die jeweilige Zuweisung erfolgt via eine

Objektnummer.

10.1 Datenblatt Optimierungsbedarf Fussverkehr

Stadt Rapperswil-Jona =20
| [}
w== Fuss- und Veloverkerkehrskonzept [ —]

ENTWURF
Optimierungsbedarf Fussverkehr Querung
Objekt Nr. Priorisierung Gemeinde: Gebietseinteilung:
OB F_dQ14 A Prioritat Rapperswil-Jona d) Alte Jonastrasse
Netzelement: Gebietsbezeichnung
Querung Alte Jonastrasse, FGS an der Einmundung der
Verkehrsorientierte Strasse mit Trennwirkung Spinnereistrasse
Beschreibung der Problemstellung:
Allgemein  Sicherheit
Detail Gefahr an Knoten | Fussganger werden regelmaéssig von wartenden Linksabbiegern verdeckt |

Annaherungsbereich teilweise ungeschitzt / iberfahrbar | Fussgangerschutzinsel fehlt

Bilder

Beschreibung méglicher Massnahmen:

Annaherungsbereich baulich schiitzen | Einbau einer Fussgangerschutzinsel prifen | Einbau Belagskissen
prufen | Bemerkungen: BGK Alte Jonastrasse |

Bemerkung Stadt RJ: BGK Alte Jonastrasse

asa AG | 1765 | ms/dr erfasst: Auqust2017 - Februar 2018 exportiert: 20/11/2019

Abb.22 Aufbau Datenblatt Fussverkehr

Objekt-Nr.
Priorisierung
Verortung

Problem-
stellung

Fotodoku-
mentation

Mogliche
Massnahmen
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10.2 Datenblatt Optimierungsbedarf Veloverkehr

? Stadt Rapperswil-Jona =\

w~=Fuss- und Veloverkerkehrskonzept [——1
ENTWURF
Optimierungsbedarf Veloverkehr (linear)
Objekt Nr. Priorisierung Stadt RJ: Gemeinde: Gebietseinteilung:
OB V_kL08 A Prioritat Rapperswil-Jona k) Eichfeld
Netzelement: Gebietsbezeichnung:
Erganzendes Lokalnetz Eichwiesstrasse-Bahnweg, Verbindungsweg und
Unterfuhrung

Beschreibung der Problemstellung:
Allgemein Raumorganisation
Konfliktpotenzial Fussverkehr

Detail ungentigende Ausbaubreite | < 2.50 m | kombinierter Rad- Fussweg zu schmal | Signal 2.14
(Verbot fur Motorwagen, Motorrader und Motorfahrrader) | gilt auch fur schnelle E-Bikes |
Fahrbehinderung durch Absperrgelander | Angstraum | fehlende soziale Kontrolle | Bezugs-Nr.
LV-Portal: 88.93.18|

Bilder

Beschreibung méglicher Massnahmen (asa):

Wegprofil ausbauen | mind. 3.50 m | Raumtrennung Fussgénger/Radverkehr optimieren/klaren | Signalisation
anpassen | Mofas/schnelle E-Bikes zulassen | kombinierten Rad-/Gehweg signalisieren | Absperrgelander
entfernen oder Durchfahrtsbreite erhohen | LV-Massnahme-NR: FV3.7_LV_ |

Bemerkung Stadt RJ: sep. Projekt UF Eichwies

asa AG 11765 | ms/dr Erfasst: Auaust 2017 - Februar 2018 Export:20.11.19

Abb.23  Aufbau Datenblatt Veloverkehr
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11. Zusammenfassung des Optimierungsbedarfs

Im Folgenden werden ergédnzend zu den Planen und Datenblattern pro Achse
bzw. Gebiet die wichtigsten Problemstellungen und Massnahmenvorschlage kurz

erlautert.

11.1 Optimierungsbedarf auf Hauptverkehrsachsen

Achse Problemstellungen / Bemerkungen

a Fussverkehr:

Ziircherstrasse - Die Fussgangerquerungen bergen Gefahrenpotenzial (grosses Verkehrsauf-
kommen, hohe Geschwindigkeit, Mittelinseln teilweise zu schmal)

Fuss- und Veloverkehr:

- Zahlreiche Velofahrer weichen auf die Trottoirs aus.

- Die Sicht an EinmUndungen ist wegen Hecken und Einfriedungen oft
ungenlgend, was insbesondere bezlglich Velofahrern auf dem Trottoir
kritisch ist.

Veloverkehr

- Die markierten Radstreifen sind schmal und im Bereich der Fussgangerstrei-
fen und des Knotens Rutistrasse unterbrochen.

- Die Radstreifen werden wéhrend der regelmassig vorkommenden Stausitua-
tionen durch Fahrzeuge blockiert.

- Eine Fuhrung auf einem Rad-/Gehweg statt auf der Fahrbahn wiirde (vor
allem im westlichen Bereich mit v= 60 km/h) den Bedurfnissen der Velofah-
rer besser entsprechen.

b Fussverkehr:

Ritistrasse

- Zwischen den Knoten Lenggiserstrasse und Meienbergstrasse fehlt stidseitig
ein durchgehendes Trottoir.

Fuss- und Veloverkehr

- Zwischen den Knoten Zurcherstrasse und Kreuzstrasse fehlt eine Infrastruk-
tur fur den Veloverkehr. Der Abschnitt ist aufgrund der engen Unterfiihrung
und der haufigen Staubildung fur Velofahrer sehr unattraktiv.

- Zwischen den Knoten Kreuzstrasse und Lenggiserstrasse sind die gemeinsa-
men Flachen fur den Fuss- und Veloverkehr knapp dimensioniert.

- Die Fihrung des Veloverkehrs gemeinsam mit dem Fussverkehr entspricht
den Bedurfnissen der Velofahrer, ist aber vor allem im Gefalle aufgrund der
hohen Geschwindigkeit kritisch.

- An der Rutistrasse gibt es mehrere Querungen ohne LSA-Steuerung und
ohne Mittelinsel. Sie sind insbesondere aufgrund der haufig auftretenden
Stausituationen kritisch. Siehe dazu auch das Kapitel «11.3 Gebietstubergrei-
fende Themen mit Optimierungsbedarf» auf Seite 68.

C

Rapperswil—-
Pfaffikon Sz

(Obere und
Untere Bahn-
hofstrasse,
Seedamm)

Fuss- und Veloverkehr:

- LSA-gesteuerte Querungen tber mehrere Fahrstreifen pro Richtung sind
gefahrlich, wenn die LSA zu Randzeiten blinkt. Dies gilt insbesondere wenn
keine Mittelinsel vorhanden ist (z.B. Fussgangerstreifen Bahnhof-Altstadt).
Siehe dazu auch das Kapitel «11.3 Gebietstbergreifende Themen mit Opti-
mierungsbedarf» auf Seite 68. Solche LSA sollten entweder rund um die
Uhr in Betrieb sein oder die Moglichkeit bieten, bei Bedarf auch wahrend
des Blinkbetriebs mittels Anmeldetaste Gruin anzufordern.

Veloverkehr:

- Auf der Unteren Bahnhofstrasse (Cityplatz—Seedamm) fehlt eine Infrastruk-
tur fur den Veloverkehr.
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Achse

Problemstellungen / Bemerkungen

d

Alte Jonastrasse

Fussverkehr:

- Zwischen den Knoten Kreuzstrasse und Schltsselplatz fehlt stidseitig ein
durchgehendes Trottoir.

- Mehrere Fussgangerstreifen weisen grosse Sicherheitsdefizite auf (fehlende
oder zu schmale Schutzinseln, kritische Sichtverhaltnisse).

Fuss- und Veloverkehr:

- Der Handlungsbedarf wird durch den schlechten Strassenzustand (Velofah-
rer mUssen Lochern ausweichen) und die ungentigende Beleuchtung erhoht.

Veloverkehr:

- Auf der Alten Jonastrasse fehlt eine Infrastruktur fur den Veloverkehr. Das
Fahren im Mischverkehr ist aufgrund der schmalen Fahrbahn, der hohen
Verkehrsbelastung und der haufigen Staubildung dusserst unattraktiv.
Zahlreiche Velofahrer weichen auf die Trottoirs aus.

e

Rapperswil-
Eschenbach

(Neue
Jonastrasse,
St.Gallerstrasse,
Rickenstrasse)

Fuss- und Veloverkehr:

- An der Neuen Jonastrasse gibt es mehrere Querungen ohne LSA-Steu-
erung und ohne Mittelinsel. Sie sind insbesondere aufgrund der haufig
auftretenden Stausituationen kritisch. Siehe dazu auch das Kapitel «11.3
Gebietstbergreifende Themen mit Optimierungsbedarf» auf Seite 68.

- Im Bereich Schlisselplatz wird eine Neugestaltung des Knotens mit einer
Separatfihrung des Fuss- und Veloverkehrs vorgeschlagen. Dies erlaubt
eine direkte und attraktive Verkntpfung mit den bestehenden und neuen
Verbindungen im Entwicklungsgebiet Grinfelspark/Stadtperron.

- Ab dem Knoten Feldlistrasse/Jona Center ist die St.Gallerstrasse stadtaus-
warts als Hauptroute Fokus Komfort klassiert. Entsprechend sollte der
Fuss- und Veloverkehr auf Rad-/Fusswegen gefuhrt werden. Zwischen dem
Radweg Bollwies und dem Jona Center wird eine direktere Fihrung (anstatt
der heutigen Fuhrung via Kramenweg) vorgeschlagen.

- In Wagen sollen im Grundsatz beidseitig der Rickenstrasse Trottoirs ange-
ordnet werden. Daflr sind einige Erganzungen notwendig. Einzig an der
Engstelle im Ortskern ist der Raum fir beidseitige Trottoirs nicht vorhanden.
Fur die Ortsdurchfahrt wird die Erarbeitung eines Betriebs- und Gestaltungs-
konzepts zur Aufwertung des Strassenraums empfohlen.

Veloverkehr:

- Es fehlt eine durchgehende Veloinfrastruktur. Nur in den Abschnitten Teu-
chelweiher-Schlusselplatz und Jonacenter-Wagen—Eschenbach existieren
Rad-/Fusswege.

- Das Fahren im Mischverkehr ist aufgrund der hohen Verkehrsbelastung und
der haufigen Staubildung dusserst unattraktiv.

- Im vorliegenden Konzept werden fur die Abschnitte, die als Hauptrouten
Fokus Komfort klassiert sind, separate Rad-/Fusswege vorgeschlagen. Dies
steht im Widerspruch zur Umgestaltung gemadss «Stadtraum Neue Jonastra
sse/St.Gallerstrasse», die grosstenteils eine Fihrung auf Radstreifen vorsieht.
Gerade im Abschnitt, wo heute eine separate Infrastruktur angeboten wird,
warde eine Fihrung des Veloverkehrs auf der Fahrbahn von den meisten
Velofahrenden als Verschlechterung angesehen.

- In Wagen wird die Hauptroute Fokus Komfort via rickwartige Strassen am
Dorfzentrum vorbeigefthrt. Die Rickenstrasse durchs Dorf hat aber ebenfalls
eine wichtige Funktion fur direkte Verbindungen zu Zielen im Dorf oder ins
Gewerbegebiet Buech (Hauptroute Fokus direkt). Dementsprechend ist auch
hier eine Infrastruktur fir gelibte Velofahrer anzubieten (Radstreifen oder
Kernfahrbahn, mit Unterbruch an der Engstelle im Ortskern).

62




Stadt Rapperswil-Jona | Fuss- und Veloverkehrskonzept

Achse

Problemstellungen / Bemerkungen

f
Jona-Schénau

(Allmeindstrasse,
Holzwiesstrasse)

Fussverkehr:

- Querungen ohne Mittelinseln sind aufgrund der Bedeutung und Verkehrsbe-
lastung der Strasse kritisch.

Fuss- und Veloverkehr:

- Die Fihrung des Veloverkehrs auf einem separaten Rad-/Fussweg entlang
der Holzwiesstrasse ist richtig. Optimierungsbedarf besteht bei der
Verbindung zum Zentrum Jona (Knoten Holzwies-/Tagernau-/Aubrig-/
Allmeindstrasse).

- Zwischen dem erwahnten Knoten und der Querung zur Grunau ist das Profil
des Rad-/Fusswegs mit rund 3 Metern aufgrund der hohen Geschwindigkeit
des Veloverkehrs, der kurvigen Strassenfiihrung und der erhéhten Fussgan-
gerfrequenzen zu schmal.

¢]
Uznacherstrasse

Fuss- und Veloverkehr:

- Die Querungsmaglichkeiten zwischen Rad-/Fussweg und Gewerbegebiet
Buech sind ungentigend.

- Auf der Ostseite der Uznacherstrasse fehlt ein Trottoir/Gehbereich, der die
verschiedenen Strassen und Zufahrten miteinander verbindet. Mit einer
solchen Langsverbindung waren auch weniger Querungen zum Rad-/
Fussweg akzeptabel.

Veloverkehr:

- Zwischen Wurmsbach, Bollingen und Schmerikon fehlt eine Veloinfrastruk-
tur, die befestigt und ganzjahrig gut nutzbar ist.

- Eine Rad-/Fussweg von Wurmsbach nach Bollingen kénnte entweder
entlang der Uznacherstrasse oder nérdlich des Bahntrassees erstellt werden.
Der Hauptvorteil der Variante am Bahntrassee besteht darin, dass darauf
sowohl der Alltags- als auch der Freizeitverkehr alternativ zum Strandweg
gefuihrt werden kénnen.
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11.2 Optimierungsbedarf in Gebieten

(inkl. Burgerau)

Gebiet Problemstellungen / Bemerkungen

h Fuss- und Veloverkehr:

Rapperswil - FUr die Altstadt und die Neustadt von Rapperswil wird eine Signalisation als
Zentrum Begegnungszone (Hochstgeschwindigkeit 20 km/h und Fussgangervortritt)

empfohlen. Die Hauptverkehrsachsen sind davon ausgenommen und
bilden die Zonengrenzen. In den betroffenen Gebieten funktioniert das
Miteinander auf gemischt genutzten Flachen bereits heute mehrheitlich
gut. Kritisch ist teilweise die organisierte und unorganisierte Parkierung von
Fahrzeugen, die den Fuss- und Veloverkehr gefahrdet. Mit der Organisation
als Begegnungszone kann das Koexistenzprinzip rechtlich verankert und an
den meisten Orten auf zusatzliche, separate Flachen fur den Fussverkehr
verzichtet werden.

- Im Bereich Bahnhof/Seedamm wird eine neue Gleisquerung zwischen dem
Fischmarktplatz und der HSR vorgeschlagen, die auch mit dem Velo befah-
ren werden darf. Damit kdnnte einerseits die Verbindung vom Bahnhof zur
Altstadt verbessert und andererseits fur den Veloverkehr eine attraktive und
gut befahrbare Alternative zu den bestehenden Querungsmaoglichkeiten
angeboten werden.

Netzerganzungen/-erweiterungen:
- Luckenschlusse in der Neustadt
- Neue Gleisquerung als Erganzung zur Passerelle Tiefenaustrasse

- Luckenschluss Burgerau-Seewiese entlang der Bahnlinie (rickwartige
Verbindung als Alternative zur Zircherstrasse).

- Fur die Kempratner Bucht wird als Vision ein Steg vom Gubel (6ffentlicher
Seezugang beim Bahnhof Kempraten) zur Altstadt (Giessi) vorgeschlagen.
Diese neue Wegverbindung zwischen Kempraten und Rapperswil ware
als Erweiterung des offentlichen Wegnetzes am See und als Alternative
zur verkehrsbelasteten Zurcherstrasse fur Bewohner, Arbeitnehmer und
Besucher sehr attraktiv.

i
Kempraten/
Lenggis

Fuss- und Veloverkehr:

- Die Topografie im Quartier Kempraten/Lenggis ist herausfordernd fir den
Fuss- und Veloverkehr. Umso wichtiger sind moglichst direkte Verbindungen
mit moglichst geringen Steigungen.

Veloverkehr:

- Die Hauptachsen Bubikerstrasse und Hombrechtikerstrasse sind fur den
Veloverkehr aufgrund der Steigung herausfordernd. Busse und Autos
bleiben hinter den in der Steigung sehr langsamen Velos hangen.

- Vor dem Hintergrund, dass diese Strassen Bestandteil von Schulwegen
sind und auf der Bubikerstrasse eine SchweizMobil-Route signalisiert ist,
wird eine Losung analog zur Lenggiserstrasse vorgeschlagen: Kombinierter
Rad-/Fussweg bergwarts und in der Gegenrichtung Mischverkehr auf der
Fahrbahn.

Netzerganzungen/-erweiterungen:

- Zuséatzliche Wegverbindungen, um die Bushaltestellen, die Schulhduser
und vor allem den Bahnhof Kempraten aus den Quartieren auf moglichst
direkten Wegen zu erreichen. Fir den Fussverkehr kénnen mit Treppen trotz
topografischer Spriinge Direktverbindungen geschaffen werden.

- An der Zurcherstrasse wird 2018 der 6ffentliche Seezugang Gubel eréffnet.
Die Erreichbarkeit aus dem Quartier ist noch ungentigend. Deswegen
werden neue Wege und eine Verschiebung des Fussgangerstreifens
vorgeschlagen.
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Gebiet

Problemstellungen / Bemerkungen

- Das Gebiet Seewies zwischen dem Bahnhof Kempraten und der Rditistrasse
soll sich stark verandern. Zum einen sind Wohntberbauungen projektiert,
zum anderen ist ein Teil des Gebiets fur ein Tunnelportal eines allfalligen
Entlastungstunnels reserviert. Das Konzept zeigt die fur den Fuss- und
Veloverkehr wiinschenswerten Verbindungen auf, die im Rahmen einer
Gebietsentwicklung realisiert werden kénnen.

j
Hanflander/
Meienberg

Fussverkehr:
- Die Haltestellen fur den Hanflanderbus sind nicht hindernisfrei ausgebaut.

Fuss- und Veloverkehr:

- Die Hanflanderstrasse ist zwischen der Attenhofer- und der Spinnereistrasse
zu schmal fur die auftretenden Begegnungsfalle zwischen Fussgangern,
Velofahrern und Bussen.

Im Quartier ist die flaichendeckende Einfiihrung von Tempo 30 vorgesehen.
Viele vorgeschlagene Massnahmen kénnen im Rahmen der dafir notwendi-
gen Strassenumgestaltungen umgesetzt werden.

Da die Unterfiihrung Werkstrasse beim Bahnhof Jona auf 3,75 m Fahr-
zeughdhe beschrankt ist, wenden LKWs auf verschiedenen Flachen auf

der Spinnerei- oder Werkstrasse. Dabei sind regelmassig fur den Fuss- und
Veloverkehr sehr kritische Situationen zu beobachten. An der Spinnerei- und
Werkstrasse liegen mehrere Betriebe, die auf die Anlieferung mit LKWs
angewiesen sind. Deshalb soll gepriift werden, ob vor der Unterfihrung
eine Flache organisiert werden kann, auf der LKWs gefahrlos wenden
kdnnen.

Veloverkehr:

- Fur die drei Achsen Hanflanderstrasse, Kreuzstrasse und Attenhoferstrasse
wird das Regime «Velostrasse» vorgeschlagen. Damit kann der Veloverkehr
auf diesen wichtigen Achsen bevorzugt werden. Anwohner-, Zubringer- und
Busverkehr nutzen die Strasse gemeinsam mit dem Veloverkehr.

Netzergdnzungen/-erweiterungen:

- Im Bereich von drei Arealen, auf denen Entwicklungen wahrscheinlich
sind, wird eine Durchwegung fur den Fuss- und Veloverkehr vorgeschlagen
(evtl. teilweise auch kombiniert mit der MIV-Erschliessung (Wiese zwischen
Meiengarten- und Hanflanderstrasse, Schrebergarten zwischen Attenhofer
und Bildaustrasse, Dornacher)

Entlang dem kanalisierten Stadtbach wird eine neue Wegverbindung vorge-
schlagen. Der Weg koénnte auf oder neben dem Gewadsser liegen.

Fur das heute nicht durchlassige Werkhof-Areal zwischen Bildau- und
Spinnereistrasse wird ebenfalls eine Durchwegung vorgeschlagen, die bei
einer allfalligen Umnutzung realisiert werden kann.

Uber die Griinfels-Wiese beim Bahnhof Jona werden zusatzliche Wegverbin-
dungen vorgeschlagen, die im Rahmen der Umgestaltung zum Park realisiert
werden kénnen.

- Weitere kleinere Netzerganzungen/-erweiterungen

k
Eichfeld

Fuss- und Veloverkehr:

- Der Ausbau der Unterfiihrung Eichwies und eine zusatzliche Unterfiihrung
beim Bahnhof Blumenau sollen im Rahmen des Agglomerationsprogramms
Obersee realisiert und durch den Bund mitfinanziert werden

- Der Rad-/Fussweg von der Eichfeldstrasse zum Perron 2 des Bahnhofs Jona
ist sehr schmal und wird pulkartig begangen/befahren. Wenn im Bereich der
Veloabstellplatze eine Durchfahrt geschaffen wird, kann der Veloverkehr via
Frohbuhlstrasse fahren und der Engpass entscharft werden.

65



Stadt Rapperswil-Jona | Fuss- und Veloverkehrskonzept

Gebiet

Problemstellungen / Bemerkungen

In Teilen des Quartiers ist die Einfiihrung von Tempo 30 vorgesehen. Viele
vorgeschlagene Massnahmen kénnen im Rahmen der dafir notwendigen
Strassenumgestaltungen umgesetzt werden.

Veloverkehr:

Fur die drei Achsen Hanflanderstrasse, Kreuzstrasse und Attenhoferstrasse
wird das Regime «Velostrasse» vorgeschlagen. Damit kann der Veloverkehr
auf diesen wichtigen Achsen bevorzugt werden. Anwohner-, Zubringer- und
Busverkehr nutzen die Strasse gemeinsam mit dem Veloverkehr.

Netzerganzungen/-erweiterungen:

Das Weidmann-Areal bildet heute gemeinsam mit dem Bahnareal eine
grosse zusammenhangende «Insel» in der Stadt Rapperswil-Jona. Eine
Offnung und allfdllige Umnutzung des Areals birgt grosse Chancen fiir
zusatzliche attraktive Verbindungen. Das Konzept zeigt die Wunschlinien fir
den Fuss- und Veloverkehr auf.

Sudlich des Kirchhigels in Jona wird eine neue Verbindung fur den Fuss-
und Veloverkehr vorgeschlagen. Sie verbindet das Wohnquartier mit dem
Zentrum von Jona. Im Rahmen einer Arealentwicklung kénnte auch die
Zuganglichkeit zum Bahnhof Jona von Stiden her optimiert werden (Projekt
Stadtperron)

Mit den beiden obigen Netzerweiterungen entsteht eine durchgehende
Fuss- und Veloverkehrsachse vom Bahnhof Rapperswil bis zum Jona Center.
Fur die Greithstrasse als Teil dieser Achse wird das Regime «Velostrasse»
vorgeschlagen. Damit kann der Veloverkehr auf dieser wichtigen Achse
bevorzugt werden. Anwohner- und Zubringerverkehr nutzen die Strasse
gemeinsam mit dem Veloverkehr. Ob fir Fussganger ein separierter Gehbe-
reich ausgeschieden werden soll, ist zu prifen.

Im Rahmen der Entwicklung des Zeughaus-Areals sollen die Wegbeziehun-
gen innerhalb des Areals verbessert werden.

Entlang dem kanalisierten Stadtbach wird eine neue Wegverbindung vorge-
schlagen. Der Weg kénnte auf oder neben dem Gewasser liegen. Im Gebiet
Rotfarb kdnnten damit auch die Verbindungen innerhalb des Quartier stark
verbessert werden.

Das Gebiet Schachen nérdlich des Bahnhofs Blumenau soll Giberbaut
werden. Das Konzept zeigt die Durchwegung und die Anbindung an den
Bahnhof Blumenau auf (grésstenteils in der Projektierung so vorgesehen).

Sadquartier

Fuss- und Veloverkehr:

In Teilen des Quartiers ist die Einfihrung von Tempo 30 vorgesehen. Viele
vorgeschlagene Massnahmen kénnen im Rahmen der dafir notwendigen
Strassenumgestaltungen umgesetzt werden.

Entlang der Oberseestrasse sollen im Grundsatz beidseitig Trottoirs erstellt
werden. Dazu sind einige Ergénzungen notwendig.

Veloverkehr:

Entlang der Bahnlinie besteht eine durchgehende Fuss- und Veloverkehrs-
achse. Fur die Teilabschnitte mit motorisiertem Verkehr wird das Regime
«Velostrasse» vorgeschlagen. Damit kann der Veloverkehr auf dieser wichti-
gen Achse bevorzugt werden. Anwohner- und Zubringerverkehr nutzen die
Strasse gemeinsam mit dem Veloverkehr. Ob fir Fussganger ein separierter
Gehbereich ausgeschieden werden soll, ist zu prufen.
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Gebiet

Problemstellungen / Bemerkungen

- Der Strandweg soll als Naherholungsweg im Grundsatz weiterhin
ausschliesslich den Fussgangern vorbehalten sein (Fahrverbot). Fur zwei
Abschnitte beim Lido/Schwimmbad und bei der Busskirch wird eine Auf-
hebung des Fahrverbots fur den Veloverkehr und teilweise ein Profilausbau
vorgeschlagen. In diesen Bereichen existieren auch Zielorte fur Velofahrer.

Netzergdnzungen/-erweiterungen:

- Im Bereich von Entwicklungsarealen werden Wegverbindungen vorge-
schlagen (HSR/Curtiguet, Gaswerkareal/Knieparkplatz, NeuUberbauung
Murtschen-/Oberseestrasse, Bahnhof Blumenau).

m

Jona Nord

Fuss- und Veloverkehr:

- In Teilen des Quartiers ist die Einfuhrung von Tempo 30 vorgesehen. Viele
vorgeschlagene Massnahmen kénnen im Rahmen der dafir notwendigen
Strassenumgestaltungen umgesetzt werden.

Netzergdnzungen/-erweiterungen:

- Das Vinora-Areal an der Holzwiesstrasse soll im Rahmen der Umnutzung fur
den Fuss- und Veloverkehr ans umliegende Quartier angebunden werden.

- Im Gebiet Bollwies/Oberwies/Johannisberg werden mehrere kleine Netzer-
ganzungen vorgeschlagen, die die Durchwegung des Quartiers verbessern.

n

Jona Zentrum

Fuss- und Veloverkehr:

- FUr den Zentrumsbereich wird eine Signalisation als Begegnungszone
(Hochstgeschwindigkeit 20 km/h und Fussgdngervortritt) vorgeschlagen,
welche Molkereistrasse, Neuhofstrasse und Aubrigstrasse umfasst. Fur die
Molkereistrasse wird eine Begegnungszone bereits geprutft. Mit einem
Einbezug der Aubrigstrasse und eines Teils der Neuhofstrasse konnte fur
alle drei Strassen das Koexistenzprinzip rechtlich verankert und evtl. auf
zusatzliche, separate Flachen fur den Fussverkehr verzichtet werden.

- Da die Unterfiihrung Werkstrasse beim Bahnhof Jona auf 3,75 m Fahrzeug-
hohe beschrankt ist, wenden LKWs auf der Werkstrasse. Dabei sind im
Bereich der Briicke Uber die Jona regelmassig fur den Fuss- und Veloverkehr
sehr kritische Situationen zu beobachten. An der Werkstrasse liegen
Betriebe, die auf die Anlieferung mit LKWSs angewiesen sind (vor allem coop
Eisenhof). Deshalb soll gepriift werden, ob vor der Unterfihrung eine Flache
organisiert werden kann, auf der LKWs gefahrlos wenden kénnen.

Netzergdnzungen/-erweiterungen:

- Zwischen Aubrigstrasse und Bollwiesstrasse soll ein Rad-/Fussweg erganzt
werden. Damit entsteht eine durchgehende rickwartige Fuss- und
Veloachse nérdlich der St.Gallerstrasse.

- Bezuglich Verbindung sudlich des Kirchhtgels wird auf die Ausfihrungen
zum Gebiet k verwiesen. Die vorgeschlagene Verbindung verlauft durch den
Friedhof, was eine Realisierung erschweren kénnte.

o

Jona Sud

Fussverkehr:

- Wenn das Gebiet Porthof entwickelt wird, soll entlang der Feldlistrasse
westseitig ein Trottoir erganzt werden.

Veloverkehr

- Fur die Porthofstrasse als Teil der langfristig durchgehenden Fuss- und
Veloverkehrsachse vom Bahnhof Rapperswil bis zum Jona Center wird das
Regime «Velostrasse» vorgeschlagen. Damit kann der Veloverkehr auf dieser
wichtigen Achse bevorzugt werden. Anwohner- und Zubringerverkehr
nutzen die Strasse gemeinsam mit dem Veloverkehr. Ob in diesem Rahmen
fr Fussganger ein separierter Gehbereich ausgeschieden werden soll, ist zu
prifen.
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Gebiet

Problemstellungen / Bemerkungen

Netzerganzungen/-erweiterungen:

- Fur die Entwicklungsgebiete Porthof, Jona Center und Langriti werden
zusatzliche Wegverbindungen vorgeschlagen. Die Vorschlage sind auf die
bestehenden Planungen abgestimmt.

- Mit einer zusatzlichen Bricke Uber die Jona kdnnte fir den Fuss- und
Veloverkehr eine attraktive Verbindung in die benachbarten Quartiere und
zum Bahnhof Blumenau geschaffen werden.

p
Jona Landschaft

Fussverkehr:

- Von der Rtistrasse bis zur Entsorgungsstelle Engelhdlzli soll ein Trottoir
erganzt werden

Fuss- und Veloverkehr

- Zwischen Wurmsbach, Bollingen und Schmerikon fehlt eine Veloinfrastruk-
tur, die befestigt und ganzjahrig gut nutzbar ist.

- Eine Rad-/Fussweg von Wurmsbach nach Bollingen kénnte entweder
entlang der Uznacherstrasse oder nérdlich des Bahntrassees erstellt werden.
Der Hauptvorteil der Variante am Bahntrassee besteht darin, dass darauf
sowohl der Alltags- als auch der Freizeitverkehr gefthrt werden kénnen.

- Auf dem Strandweg ist mindestens fir den stark frequentierten Abschnitt
von der Jonaquerung bis Wurmsbach ein Profilausbau angezeigt — auch
wenn zwischen Wurmsbach und Bollingen eine zusatzliche Infrastruktur
erstellt wird.

11.3 Gebietsiibergreifende Themen mit Optimierungsbedarf

Signalisation

In der nachfolgenden Tabelle sind regelmassig anzutreffende fur den Fuss- und
Veloverkehr unguinstige Signalisationen und Empfehlungen dazu aufgefihrt:

Signal

Empfehlung / Beschreibung

2.01 Allgemeines
Fahrverbot in
beiden Richtun-
gen

- Einige Abschnitte im klassierten Velonetz sind mit allgemeinem Fahrverbot
belegt

- Dies betrifft zum einen Verbindungen, die fur den Veloverkehr sehr attraktiv
waren, aber bewusst und aus verstandlichen Grinden dem Fussverkehr
vorbehalten werden (z.B. Bahnhofunterfihrung Rapperswil).

- Zum anderen betrifft es auch Verbindungen, auf denen (vermutlich) beim
Signalisieren nicht an Velofahrer gedacht wurde (z.B. der Weg Uber den
Meienberg).

- Wo dies aus Sicht aller Verkehrsteilnehmer sinnvoll und vertretbar ist, sollen
Verbindungen fir den Veloverkehr getffnet werden.
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Signal

Empfehlung / Beschreibung

2.02 Einfahrt
verboten bzw.

4.08 Einbahn-
strasse

Einbahnstrassen sollen gemass revidierter Signalisations-
verordnung grundsatzlich fir den Veloverkehr auch in
Gegenrichtung befahrbar sein.

In Rapperswil-Jona sind bereits die meisten Einbahnstra-
ssen fir den Velo-Gegenverkehr gedffnet.

Vorgeschlagene Signalisation in der Spalte rechts

Wenn Gegenverkehr lediglich mit dem Fahrrad-Piktogramm
zugelassen wird, gilt dies nicht fur Motorfahrrader und
schnelle S-Pedelecs

In Einbahnstrassen mit Velo-Gegenverkehr sollte dieser

ausgenommen

sy

2.02 Einfahrt
verboten mit
Zusatzschild
(Bsp.)

Umstand mindestens am Anfang und Ende mit Markierun-
gen (Velopikto und Richtungspfeil) verdeutlicht werden.

)

AN

4.08.1 Einbahn-
strasse mit
Gegenverkehr
(Bsp.)

Bei genligender Fahrbahnbreite kann die Markierung eines
durchgehenden Radstreifens sinnvoll sein.

e

2.14 Verbot far
Motorwagen,
Motorrader und
Motorfahrrader

Zahlreiche Abschnitte im klassierten Velonetz sind mit Verbot fir Motorwagen,
Motorrader und Motorfahrrader belegt.

Das Fahrverbot gilt auch fiur S-Pedelecs (max. 45 km/h, Nummernschild notig).
Die betroffenen Wege dirfen mit diesen Fahrzeugen nur mit ausgeschaltetem
Motor benutzt werden, was kaum zu Uberpriifen ist.

Dieser Ausschluss einer wachsenden Nutzergruppe sollte auf den meisten
betroffenen Abschnitten tGberdacht werden. Das Velonetz muss auch fur
Nutzer von S-Pedelecs durchgehend und logisch sein.

Insbesondere die dreiteiligen Fahrverbote auf dem Streckenverlauf der
Herzroute (Veloland-Route Nr. 99), die explizit fur Fahrrader mit Motorunter-
stitzung konzipiert wurde, sollten aufgehoben werden (z.B. Durchgang unter
dem Seedamm).

Die notwendige Rucksicht kann auch mit dem vielenorts bereits signalisierten
Hinweisen auf gegenseitige Ricksichtnahme eingefordert werden.

2.37
Rechtsabbiegen

An verschiedenen Orten, wo fur den Verkehr mittels Signalisation Rechtsabbie-
gen vorgegeben ist, fahren Velofahrende auch andere Fahrbeziehungen.

An mehreren betroffenen Stellen (z.B. Querung Kniestrasse) ist die Querung
geradeaus sogar die Hauptbeziehung fir den Veloverkehr, was bedeutet, dass
Velofahrende regelmassig (und wohl meist unwissentlich) Signale missachten,
die gar nicht fur sie gedacht sind.

Wo die Einschrankung der Fahrbeziehungen nur fir den MIV gedacht sind,
sollen Velos und Motorfahrrader mit Zusatztafel davon ausgenommen werden.

4.09 Sackgasse

Zahlreiche als Sackgassen signalisierte Strassen sind fur

den Fuss- und Veloverkehr eigentlich weiterfihrend. [ ]

Diese Information soll bei der Signalisation von Sackgas-
sen erganzt werden.

Fur die kostenglinstige Nachristung von Schildern

4.09 Sackgasse mit
werden Klebefolien angeboten.

Ausnahmen (Bsp.)
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Durch Fahrzeuge blockierte Fuss- und Velo-Infrastruktur

Leider ist oft die eigentlich vorhandene Infrastruktur fir den Fuss- und Veloverkehr
durch abgestellte oder parkierte Fahrzeuge blockiert. Dies ist fur Velofahrende und
Fussganger, die ausweichen mussen argerlich und manchmal gefahrlich. Fir Gehbe-
hinderte kann es im Extremfall ein untberwindbares Hindernis bedeuten. Es gibt
fur diese Problematik einige «Hotspots». Um solche Situationen zu verhindern soll
an neuralgischen Stellen das Abstellen von Fahrzeugen mit baulichen Massnahmen
verhindert oder mit regelmassigen Kontrollen eingedammt werden.

«Hotspot» und Kommentar Beispielfotos

Neue Jonastrasse (Kreuzstrasse-Schlusselplatz)

Fahrzeuge stehen auf dem Rad-/Gehweg

Rad-/Gehweg 6stlich der Oberen Bahnhofstrasse

Fahrzeuge stehen zwischen den Bdumen und blockieren
den Radweg

Alte Jonastrasse (Backerei Wick)

Abgestellte Fahrzeuge blockieren den Gehweg und
behindern die Sicht auf den Fussgéangerstreifen
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Molkereistrasse Zentrum Jona

Abgestellte Fahrzeuge (oft auch ausserhalb der markierten
Felder) sorgen fur schlechte Sichtverhaltnisse und blockie-
ren Durchgange

Mittelinseln zum Schutz von Fussgangern (und Velofahrern)

Bei Fussgangerquerungen Uber mittel bis stark befahrene Strassen soll im Grundsatz
eine Mittelinsel angeordnet werden. In Rapperswil-Jona fehlen Mittelinseln
teilweise auch an Hauptachsen (Alte Jonastrasse, Neue Jonastrasse, RUtistrasse).
Gerade auf Strassen mit regelmassiger Staubildung ist das Gefahrdungspotenzial fur
Fussganger gross, da sie bei der Querung schlecht erkennbar sind.

Veloquerungen in Staubereichen

Mehrere Querungen fur den Veloverkehr sind in Bereichen mit regelmassiger Stau-
bildung angeordnet. Aus Sicht der querenden Velofahrer sind einerseits ebenfalls
die Sichtverhaltnisse kritisch, vor allem bei fehlender Mittelinsel. Andererseits
werden Velofurten, da sie nicht wie Fussgangerstreifen gut erkennbar sind, oft von
im Stau stehenden Fahrzeugen blockiert. Eine gut erkennbare Markierung der Velo-
furt (z.B. mittels Velo-Piktogramm auf der Fahrbahn) wirde die Situation fur alle
Beteiligten klaren und dazu beitragen, dass die nétigen Flachen besser freigehalten
werden. Es ist jedoch darauf zu achten, dass dem Veloverkehr nicht der Eindruck
vermittelt wird, die Strasse mit Vortritt queren zu dirfen. An der RUtistrasse (Que-
rung zur Belsitostrasse) ist eine solche Markierung bereits angebracht.

Velofurt ohne Markierung (Kniestrasse, Jagerweg) Velofurt mit Markierung (Rutistrasse, Belsitostrasse)
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Blinkende Lichtsignalanlagen gefahrlich fiir Fussganger

LSA-gesteuerte Fussgangerquerungen Uber mehrere Fahrstreifen sind gefahrlich,
wenn die LSA zu Randzeiten blinkt. Querende Fussganger werden von haltenden
Fahrzeugen verdeckt und kénnen so von weiteren Fahrzeugen leicht Gbersehen
werden. Zudem ist die Querungsdistanz sehr lang. Dies gilt insbesondere, wenn
keine Schutzinsel vorhanden ist (z.B. am wichtigen Fussgangerstreifen zwischen
Bahnhof Rapperswil und Alpenstrasse). Solche LSA sollten entweder rund um

die Uhr in Betrieb sein oder die Mdglichkeit bieten, bei Bedarf auch wahrend des
Blinkbetriebs mittels Anmeldetaste Grin anzufordern.

Lange Wartezeiten an LSA-gesteuerten Querungen

An den meisten LSA-gesteuerten Fussgangerquerungen entlang der Hauptverkehrs-
achsen sind die Umlaufzeiten zwischen zwei Griinphasen sehr lang. Dies ist flr den
Fuss- und Veloverkehr unattraktiv. Aus Sicht des Fuss- und Veloverkehrs sollten die
Phasen verkirzt werden, auch wenn dies die Knotenkapazitat einschrankt.

Fiihrung von sehbehinderten Menschen

Far sehbehinderte Menschen ist es wichtig, dass sie Fussgangerflachen klar unter-
scheiden kénnen von Flachen, auf denen auch Fahrzeuge verkehren. Entsprechend
sind vor allem an Querungen taktile Randabschllisse nétig. Querungen sollten
nicht im Bereich von EinmUndungradien liegen, sondern méglichst rechtwinklig
zum Fahrbahnrand angeordnet sein. Rund um Bahnhéfe und Zentren sind zudem
taktil-visuelle Markierungen sinnvoll.

Die Stadt Rapperswil-Jona hat vor allem im Zentrum Jona bereits viele Querung
mit taktil-visuellen Markierung versehen. Im Zentrum Rapperswil fehlen sie noch
grosstenteils.

Fiir seshbehinderte Menschen ungiinstige Absperrgelander

Fir sehbehinderte Menschen mussen Hindernisse auf einer maximalen Héhe von
30 cm ab Boden ertastbar sein, damit sie mit Stécken rechtzeitig erkannt werden.
Bei zahlreichen Absperrgeldandern auf dem Stadtgebiet ist das nicht der Fall. Solche
Gelander sollen im Rahmen des Unterhalts erganzt oder ersetzt werden.
Grundsatzlich sind Absperrgeléander fur den Fuss- und Veloverkehrs unattraktiv, da
sie das zur Verfigung stehende Wegprofil lokal stark einschranken. Der Einsatz von
Absperrgelandern soll moéglichst vermieden werden, ausser wenn aus Verkehrssi-
cherheitsgriinden nicht darauf verzichtet werden kann.
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Seitliche Einengungen als Verkehrsberuhigungselemente

Vor allem im Rahmen der Einfihrung von Tempo 30-Zonen in Quartieren werden

in Rapperswil-Jona oft seitliche Einengungen als Verkehrsberuhigungselemente
eingebaut. Dabei kommen meist Verkehrsberuhigungstrapeze der Firma Klemmfix
mit einer Rahmenhohe von 18 cm zum Einsatz. Niedriggeschwindigkeitszonen und
Verkehrsberuhigungselemente férdern im Grundsatz die Koexistenz zwischen den
Verkehrsteilnehmern, was auch fir den Veloverkehr attraktiv ist. Bei zu grosser
Dichte und zu hohem Verkehrsaufkommen kénnen solche Einbauten aber far

den Veloverkehr einschréankend wirken. Velofahrer weichen teilweise im Bereich

von Einengungen oder generell aufs Trottoir aus. Beim Einbau von Elementen zur
seitlichen Einengung soll gepruft werden, ob fur den Veloverkehr ein Durchlass
zwischen Element und Fahrbahnrand freigelassen werden kann. Da dies aufgrund
der schmalen Strassenprofile der meisten Quartierstrassen nicht zweckmassig ist, soll
geprift werden, ob die erwlinschte Wirkung nicht auch mit Massnahmen erreichbar
ist, die das zur Verfligung stehende Lichtraumprofil weniger einschranken.

Beispiel fur seitliche Einengungen (Stadt Schlieren)

Hindernisfreie Bushaltestellen

Einige Bushaltestellen entsprechen nicht den Anforderungen zur hindernisfreien
Benutzung gemass Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG). Die Haltestellen
wurden nicht systematisch und flachendeckend auf diese Thematik tUberprift.
Haltestellen an denen eine Haltekante ganzlich fehlt oder nur sehr niedrige Halte-
kanten vorhanden sind, wurden als Stellen mit Optimierungsbedarf erfasst.
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Teil V Dokumente / Daten
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12. Dokumente

Arbeitsbericht Fuss- und Veloverkehrskonzept
Stand 20.11.2019

Konzeptplane Fussverkehr

e Netzplan - Teilbereich Fussverkehr
Nr. 1765_F_2, Stand 20.11.2019

e Analysepléne — Teilbereich Fussverkehr
Nr. 1765_F_3, Stand 20.11.2019 (alle Prioritaten, PrioA, PrioB, PrioC, SOMA, kPrio)

Konzeptplane Veloverkehr

e Netzplan (Variante Teilausbau, mittelfristig) — Teilbereich Veloverkehr
Nr. 1765_V_2a, Stand 20.11.2019

e Netzplan (Variante Vollausbau, langfristig) — Teilbereich Veloverkehr
Nr. 1765_V_2b, Stand 20.11.2019

¢ Analysepléne — Teilbereich Veloverkehr
Nr. 1765_V_3, Stand 20.11.2019 (alle Prioritaten, PrioA, PrioB, PrioC, SOMA,
kPrio)

Anhang zum Arbeitsbericht

e Clusterplan, Ausschnitt 1:20°000, 10.08.2017

e Plan Cluster und Entwicklung, Ausschnitt 1:20°000, 10.08.2017

e Plan Einwohner und Arbeitsplatze, Ausschnitt 1:20°000, 10.08.2017

e Plan Schulwege, Ausschnitt 1:20000, 10.08.2017

e Vorzugsgebiete Fussverkehr, Ausschnitt 1:10°000, 10.08.2017

e Vorzugsgebiete Fussverkehr, Ausschnitt 1:20°000, 10.08.2017

e Plan Gebietseinteilung, Massstab 1:15'000, Stand 20.11.2019

e SOLL-Standard Hauptrouten Velonetz, Ausschnitt 1:20°000, Stand 20.11.2019

Datenblatter Optimierungsbedarf

e Optimierungsbedarf Fussverkehr (separates Dossier)
Die Datenblatter und Sammelblatter sind nach Achsen/Gebieten bzw. Priorita-
ten geordnet in einem Dossier zusammengestellt.

e Optimierungsbedarf Veloverkehr (separates Dossier)
Die Datenblatter und Sammelblatter sind nach Achsen/Gebieten bzw. Priorita-
ten geordnet in einem Dossier zusammengestellt.
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13. GIS-Daten
Werden auf Wunsch geliefert

GIS Fussverkehr
Netzdaten (shp/gdb)

- Lineare Daten mit Bezeichnung 'Netz_F' (Netzgeometrien) gemass separater Liste
'Exportdaten’

Optimierungsbedarf (shp/gdb)

- Lineare und punktuelle Daten mit Bezeichnung 'OB_F’ (Netzgeometrien) gemass
separater Liste 'Exportdaten’

Datenbeschrieb (.txt)

- Textdokument — dem Datenexport angehangt

GIS Veloverkehr

Netzdaten (shp/gdb)

- Lineare Daten 'Netz_V' (Netzgeometrien) gemass separater Liste ,Exportdaten’

Optimierungsbedarf (shp/gdb)

- Lineare und punktuelle Daten mit Bezeichnung 'OB_V' (Netzgeometrien) gemass
separater Liste 'Exportdaten’

Datenbeschrieb (.txt)

- Textdokument — dem Datenexport angehangt

Weiteres Datenmaterial

Zonendaten, Attraktoren, Einzugsgebiete etc. kdnnen bei Bedarf aufbereitet und
zur Verflgung gestellt werden.
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