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1 Ausgangslage

Nordlich der Ritistrasse in Rapperswil-Jona plant BGS & Partner Architekten im Auftrag von Bis-
ser Hausbau AG eine Wohnsiedlung und Chriizacher | mit Gewerbeanteil.
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Abbildung 1: Projekt Chriizacher |, BGS & Partner Architekten, Stand 28.03.2014
Zusammen mit dem Uberbauungsplan Chriizacher | ist ein Verkehrsgutachten zu erstellen.

Geplant ist, dass die Uberbauung Chriizacher | Uber die Kreuzackerstrasse an die Kantonsstrasse
erschlossen wird.

Die Rutistrasse ist eine wichtige Einfallsachse in die Stadt und ist heute wéahrend den Spitzen-
stunden bereits stark belastet. Bei der Planung des Anschlusses der neuen Wohnsiedlung an die
Rutistrasse ist dies zu berlicksichtigen und in Koordination mit der Stadt Rapperswil-Jona (RJ)
und dem Kanton St. Gallen zu erarbeiten.

Weitere Planungen im Untersuchungsperimeter

Neben der Uberbauung Chriizacher | ist oberhalb einen weiten Uberbauung Chriizacher Il ge-
plant. Ebenfalls wird auf der gegentberliegenden Strassenseite zurzeit eine weitere Wohnsied-
lung geplant (Ritistrasse Std). Alle Planungen werden aufeinander abgestimmt und fur die Er-
arbeitung aller Verkehrsgutachten wurde Ernst Basler + Partner beauftragt.



Gleich an die anschliessende Parzelle des Projekts Chriizacher Il wére Ostlich eine weitere Wohn-
Uberbauung Chriizacher Il méglich. Diese Erweiterung wird in der vorliegenden Studie ebenfalls
berticksichtigt, um die notwendigen Randbedingungen fir spéter festzulegen.

2 Aufgabenstellung

Busser Holzbau AG hat Ernst Basler + Partner mit folgenden Aufgaben beauftragt:

e Prifung und Begriindung der geplanten Erschliessung

e Ermittlung der Verkehrserzeugung fir die Wohn- und Gewerbenutzung sowie die weiteren
geplanten Nutzungen im Untersuchungsperimeter

e Aufzeigen der Verteilung des Verkehrsaufkommens auf das heutige Strassennetz sowie die
zu erwartenden Auswirkungen

e Aufzeigen moglicher Massnahmen zur Verbesserung der Erschliessungssituation.



3 Ermittlung Parkplatzbedarf

Gemadss Parkplatzbedarfs-Reglement der Stadt R ist fUr ein neues Bauvorhaben der minimale
und maximale Grenzbedarf an Parkfeldern zu ermitteln. Der reduzierte Parkplatzbedarf wird
aufgrund der geplanten Nutzungen und der Méglichkeit der Beniitzung des OV sowie der Er-
reichbarkeit durch Radfahrer und Fussgdnger bestimmt.

3.1 Parkfelder fiir Motorfahrzeuge

3.1.1  Ermittlung Parkplatzbedarf

Der Parkplatzbedarf wird je nach Nutzungsart bestimmt. Fir die geplante Wohnnutzung kann
der Bedarf Uber die anrechenbare Geschossflache oder Uber die Anzahl geplanter Wohnungen
ermittelt werden. Der Parkplatzbedarf fir die Gewebenutzung richtet sich nach der anrechenba-
ren Geschossflache.

Nut " Parkfelder (PF) Parkfelder (PF)
utzungsa Bewohner/ Beschaftigte Besucher und Kunden
Wohnen 1 PF/ Wohnung 10% der Bewohner PF
Gewerbe und Industrie 1 PF/150m2 aGF 1 PF /750m’ aGF
Tabelle 1: Bestimmung Parkplatzbedarf fir Wohn und Gewerbenutzung
PF PF
Uberbauung Nutzungen Bemerkungen m? Bewohner/ Besucher/ Summe PF
Beschéftigte Kunden
Chriizacher | Gewerbe aGF 326 2 27
Wohnungen aGF 1'845 23 2
Tabelle 2: Ermittelter Bedarf fiir Wohn- und Gewerbenutzung Chrizacher |

Der ermittelte Parkplatzbedarf fir Wohnnutzungen liegt bei 25 Parkfeldern. Fir die Gewerbe-
nutzung betragt der Bedarf 2 Parkfelder.

3.1.2 Reduzierter Parkplatzbedarf

Je nach Lage, bzw. nach Guteklasse der Erschliessung mit dem &ffentlichen Verkehr muss der
Pflichtbedarf reduziert werden. Die Uberbauung Chriizacher | liegt gemiss Parkplatzbedarfs-
Reglement im Gebiet D, so dass die 100% der Parkfelder fir Wohnnutzung zu erstellen sind.



Benutzergruppen Gebiet A Gebiet B Gebiet C Gebiet D

Wohnen mind. 40% 55% 70% 100%
max. 60% 80% 100% 100%

Kunden / Besucher mind. 30% 40% 50% 90%
max. 45% 60% 100% -

Beschiftigte mind. 20% 30% 45% 90%
max. 30% 45% 90%

Tabelle 3: Pflichtbedarf, gemdss Parkplatzbedarfs-Reglement

PF Bewohner/Beschiftigte PF Besucher/ Kunden Summe red.,
! i Gebiet D Parkplatzbedarf
Uberbauung Nutzungen —— Gebiet D Bkl ebie
bedarf mind. max. bedarf mind. max. mind. max.
Gewerbe 2 2 - -
Chriizacher | 27 %
Wohnungen 23 23 23 2 2

Tabelle 4: Ermittelter Bedarf fiir die Uberbauung Chriizacher |

Fur die Uberbauung Chriizacher | sind 27 Parkplétze zu erstellen

3.2 Parkfelder fiir Velo-Abstellplédtze

Die Anzahl Velo-Abstellplétze wird ebenfalls im Parkplatzbedarfs-Reglement geregelt. Die An-
zahl wird ebenfalls tUber die Nutzungsarten ermittelt.

Velo-Abstellplatz (VP)

Hutzingsart Bewohner/ Beschéftigte
Wohnen 1 VP / Zimmer
Gewerbe und Industrie 1VP/400m2 aGF

Tabelle 5: Bestimmung der Anzahl Velo-Abstellplétze fir die Nutzungen Wohnen und

Gewerbe
. VP Bewohner/
2 .
Uberbauung Nutzungen Bemerkungen m* / Zimmer Beschiftigte Summe VP
1
Chriizacher | Ghans i 226 60
Wohnungen Zimmer 59 59

Tabelle 6: ermittelter Bedarf flir Veloabstellpldtze

Fur die Uberbauung Chriizacher | sind minimal 60 Veloabstellplatze in Eingangsndhe und ge-

deckt anzubieten.

3.3 Abstellplétze fiir Motorrader und Roller

Gemdss Reglement sind ausreichend Abstellplatze flir Motorréder und Roller anzubieten. Die
Anzahl darf minimal 10 % der Parkplétze fur Personenwagen nicht unterschreiten.



4 Verkehrsaufkommen

Das Verkehrsaufkommen der geplanten Nutzungen wurde aufgrund der folgenden Annahmen
ermittelt.

Annahmen

Bewohner / m? 40

Wege / Bewohner 3

MIV-Anteil Bewohner 65%

MIV-Anteil Beschéftigte 70%

PW-Besetzungsgrad 1.3

Tabelle 7: Annahmen Ermittlung Verkehrserzeugung

4.1 Verkehrserzeugung alle neuen Nutzungen im Untersuchungsperimeter

Neben einer Geschossflache von 2150 m? fir Wohnen und Gewerbe der Uberbauung Chriiza-
cher | und einer Geschossflache von 5050 m? der Uberbauung Chriizacher Il ist auf der gegen-
Uberliegenden Strassenseite eine Flache von rund 6'130 m2 fir Wohnen geplant. Auf der an-
grenzenden Parzelle zum Chriizacher Il ist eine Wohnnutzung mit rund 2000 m2 méglich.

Die Flichen der Nutzungsarten teilen sich wie folgt auf:

Uberbauung Nutzungsart Geschossflache
Ritistrasse Sid Wohnen 6'060 m2
Chrizacher | Wohnen 1'850 m2
Chriizacher | Gewerbe 300 m2
Chrizacher Il Wohnen 4'800 m2
Chriizacher |l Gewerbe 750 m2
Chrizacher Il Wohnen 2'000 m2
Summe 15'760 m2
Tabelle 8: geplante Geschossfliche je Uberbauung und Nutzungsart

4.1.1  Durchschnittlicher téglicher Verkehr (DTV)

Die folgende Tabelle zeigt das prognostizierte Verkehrsaufkommen, das die beiden Uberbauun-
gen generieren. Chriizacher | generiert rund 80 Fahrten am Tag generiert, was rund 14% des
ermittelten Neuverkehrs ausmacht.



Uberbauung Nutzungsart Verédnderung

Ritistrasse Sud Wohnen + 230

Chrizacher | Wohnen +70

Chriizacher | Gewerbe +10

Chriizacher lI Wohnen +180

Chriizacher Il Gewerbe +30

Chriizacher Il Wohnen +75

Summe + 595

Tabelle 9: Verdnderung des DTV infolge aller neuen Nutzungen und Siedlungs-

4.1.2  Verkehr in der Abendspitzenstunde' (ASP)

entwicklungen (Fz/Tag)

Der Anteil der Abendspitzenstunde fur Wohnnutzungen betrdgt allgemein rund 12%. Fir die
Abendspitzenstunde wird die folgende Verkehrserzeugung geschétzt.

Uberbauung Nutzungsart Zufahrten Wegfahrten
Ratistrasse Sid Wohnen +21 +7
Chriizacher | Wohnen +6 +2
Chriizacher | Gewerbe *1
Chrizacher Il Woaohnen +16 +5
Chruzacher Il Gewerbe +1

Chrizacher IlI Wohnen +7 +2
Summe + 51 +17
Tabelle 10:  Verkehrserzeugung Abendspitzenstunde (Fz/h)

Die folgende Abbildung zeigt den Verkehr, den die neuen Nutzungen wéhrend der ASP gene-
rieren. Ebenfalls abgebildet sind die heutigen Knotenstréme, die am Dienstag, 14. Mai 2013
erhoben wurden.

1 ASP: Verkehr wihrend der Abendspitzenstunde, d.h. zwischen 17.00 - 18.00 Uhr



Abbildung 3:  Knotenstréme Ist-Zustand mit Verkehrserzeugung geplante Uberbauungen
entlang der Ritistrasse wahrend der ASP (Fz/h)

Annahmen iiber die Verteilung der Fahrten im Netz

In einem ersten Schritt wurden die aktuellen Verkehrsmodelldaten mit den aktuellen Daten der
Dauerzahlstelle des Kantons und mit einer Nummernschilderhebung, November 2012, vergli-
chen. Das aktuelle Verkehrsmodell, weisst einen deutlich kleineren Zu- und Abfluss Uber die
Holzwiesstrasse auf als dies heute der Fall ist.

Zudem sind im Verkehrsmodell kleinere Strassen nicht abgebildet. Aufgrund dieser Differenzen
wurde am Dienstag, 14. Mai 2013 von 17.00 — 18.00 der Knoten Kreuzacker-/ Ritistrasse und
Meienberg-/ Ritistrasse sowie einzelne Stréme des Knotens Schénau erhoben.

Die Zu und Wegfahrten der Uberbauungen verteilen sich wie folgt auf das néheren Strassen-

netz.

e Zu- und Wegfahrten haben die gleiche Verteilung. Gemass Erhebung unterscheiden sich
diese nur um ein / zwei %.

e 75% der Fahrten fahren Uber den Knoten Schoénau und 25% Uber den Knoten RUti-/
Kreuzackerstrasse

e 65% der Fahrten Uber den Knoten Schénau kommen von der Autobahn oder fahren in die-
se Richtung, die restlichen 35% fahren Uber die Holzwiesstrasse von und nach Jona.



5 Erschliessung

5.1 Heutige Erschliessungssituation MIV2

Die Rutistrasse ist eine wichtige Einfallsachse in die Stadt und ist heute wahrend den
Spitzenstunden stark belastet. Wéahrend der Abendspitzenstunde fliesst der Verkehr
stadtauswarts nur zahfllssig ab.

Aufgrund dessen besteht am Knoten Kreuzacker-/Ritistrasse eine LSA nur zur Busbevorzugung.
Die LSA Kreuzackerstrasse ist mit der LSA Schonau koordiniert, so dass die Busse Uber den
gesamten Abschnitt in Richtung Schénau bevorzugt werden kénnen.

Die Kreuzackerstrasse ist eine Einbahnstrasse in Richtung Rdtistrasse. Bussen und Velos ist die
Fahrt in der Gegenrichtung erlaubt.

Auf dem Abschnitt der Ritistrasse ist im Bereich des Knotens Schénau Tempo 60 signalisiert.
Auf der Ritistrasse wird stadteinwarts kurz vor dem Fussgdngerstreifen Geschwindigkeit Gene-
rell 50 signalisiert.

Zwischen Kreuzackerstrasse und Knoten Schénau minden drei Erschliessungsstrassen in die
Rutistrasse. Uber den Unteren Kreuzacker werden die hinteren Liegenschaften im westlichen Teil
sowie beiden bestehenden Liegenschaften im éstlichen Teil erschlossen.

Im Knotenbereich Schoénau ist neben der Meienbergstrasse auch die Frohbergstrasse
angeschlossen. Damit werden hauptsachlich Wohnnutzungen erschlossen. Beide Knoten sind
ohne Lichtsignalanlage geregelt. Mit separaten Abbiegespuren und zurlckversetzten
Haltebalken verlduft der Verkehrsfluss meist reibungsfrei.

5.2 Geplante Erschliessung MIV

Aufgrund aller geplanten Uberbauungen entlang der Ritistrasse ist die Geschwindigkeit Gene-
rell 50 zu signalisieren, da sich das Siedlungsgebiet ausdehnt und bereits beim Knoten Schénau
beginnt. Mit der Reduktion der Geschwindigkeit werden zudem die Verkehrssicherheit sowie die
Larmsituation verbessert.

Geplant ist, die Uberbauung Chriizacher | liber die Kreuzackerstrasse zu erschliessen.

2 MIV; motorisierten Individualverkehr
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Tabelle 11:  Abbildung Erschliessung Projekt Chrizacher I, Stand 28.03.2014

5.2.1 Kreuzackerstrasse

Alle Parkplatze der Uberbauung Chriizacher | sollen Uber die Kreuzackerstrasse erschlossen wer-
den.

Aufgrund der heutigen Knotengeometrie ist ein sicheres Zu- und Wegfahren und ein gleichzeiti-
ges Kreuzen der zu- und wegfahrenden Fahrzeuge nicht moglich.

Zur Verbesserung der Sicherheit regte der Kanton eine Neugestaltung des Knotens an und die
Bauherrschaft suche das Gesprach mit den benachbarten Liegenschaftsbesitzern um die Zu- und
Wegfahrt sicher zu gestalten. Neu wird zudem die hintere Liegenschaft von M. Gysin Uber den
Vorplatz der Uberbauung Chriizacher | erschlossen.

Am Knoten Kreuzacker-/ Rutistrasse wird neue nicht nur der Busbetrieb mit einer LSA gesteuert,
sondern alle Verkehrsstrome. Mit der Steuerung aller Verkehrsstrome kann der Verkehrsfluss
besser reguliert werden und in Kombination mit der Verlegung der Bushaltestelle kann der Bus
gezielter als heute bevorzugt werden (siehe Kapitel 6.4). Mit der Umgestaltung wird ebenfalls
die Radwegfiihrung so angepasst, dass die Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer gewéhrleistet
Ist.

Im Zusammenhang mit der Knotenneugestaltung wurde ein zusatzlicher Linksabbieger in die
Kreuzackerstrasse diskutiert. Aufgrund der lokalen Verkehrsfiilhrung, der ermittelten Anzahl
Fahrten, die mit der neuen Uberbauung erzeugt werden, und der neuen Steuerung des Knotens
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ist ein zusatzlicher Linksabbieger nicht notwendig. Die ermittelte Leistungsféhigkeit ist gut (LOS
C, siehe Kapitel 6.2).

Die Erschliessung ist geometrisch realisierbar und die notwendigen Sicherheitshedindungen

werden eingehalten.

5.2.2 Unterer Kreuzacker

Uber den Unteren Kreuzacker kann aufgrund des Gelandes keine Zu- und Wegfahrt fur Perso-
nenwagen angeboten werden. Jedoch fiir die Zufussgehenden sowie die Velofahrenden ist der
Untere Kreuzacker eine wichtige Erschliessungsachse.

5.3 Heutige Erschliessungssituation LV3

Entlang der Ritistrasse wird stadteinwérts ein separater Fuss- und Radweg angeboten. Im Be-
reich Unterer Kreuzacker ist ein Fussgangerstreifen auf der RUtistrasse markiert, der die heutigen
Fusswege verbindet.

5.4 Geplante Erschliessung LV

Fur die Uberbauung Chriizacher | ist die vorhandene Erschliessung fir den LV ausreichend.

6 Auswirkungen auf das Strassennetz

Basierend auf den heutigen Verkehrsmengen, der ermittelten Verkehrserzeugung und der an-
genommenen Verkehrsflisse wurde die Leistungsfahigkeit der Knoten ermittelt (siehe Anhang
A3).

6.1 Knoten Schonau
Der Knoten Schénau funktioniert trotz Mehrverkehr mit befriedigender Qualitat; LOS* C.

Wichtig ist hier nochmals darauf hinzuweisen, dass kein Mehrverkehr Gber die Frohbergstrasse
erfolgen darf. Dies fordert das Tiefbauamt des Kantons SG, weil mehr Zu-und Wegfahrten die
Leistungsfahigkeit des LSA Knotens stark beeintrachtigen. Zudem fordert der Kanton, dass mit
der Realisierung der Uberbauung Chriizacher Ill keine Fahrten mehr tber den Unteren Kreuz-
acker direkt in den Knoten Schénau mehr erfolgt.

3 LV: Langsamverkehr: Velo- und Fussverkehr
4 LOS: Level of Service; Skala reicht von A (ausgezeichnet) iiber D(ausreichend) bis F (v8llig unzureichend)
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6.2 Knoten Kreuzacker-/ Riitistrasse

Die Leistungsfahigkeit des Knotens Kreuzacker-/ Rutistrasse liegt bereits heute wéhrend der
Abendspitzenstunde unter der geforderten Qualititsstufe LOS D (ausreichend). Aufgrund der
langen Riickstausituation vom Knoten Schénau kénnen die Fahrzeuge aus der Kreuzackerstrasse
nur nach langen Wartezeiten in Richtung Schoénau fahren.

Die Qualititsstufe wurde flir einen ungeregelten T-Knoten ohne Berlicksichtigung der Busbevor-
zugung ermittelt. Mit der Beriicksichtigung der OV-Bevorzugung, die den Abfluss aus der
Kreuzackerstrasse verbessert, ist davon auszugehen, dass eine bessere Qualitatsstufe flr den
Knoten resultiert.

Mit dem zukinftigen Mehrverkehr der Uberbauungen Chriizacher und Rutistrasse Sud wird der
Knoten zusatzlich belastet und die Leistungsfahigkeit sinkt. Vor allem die einfahrenden Fahrzeu-
ge aus der Kreuzackerstrasse missen mit ldngeren Wartezeiten rechnen. Die Qualitatsstufe ist
aber immer noch ausreichend (LOS D). Zudem werden die Fahrzeuge mit den Bussen, die im
Viertelstunden Takt in Richtung Schonau verkehren, entsprechenden bevorzugt.

Mit der geplanten Steuerung aller Verkehrsbeziehungen wird die Leistungsfahigkeit, auch unter
Beriicksichtigung des kiinftigen Mehrverkehrs, deutlich verbessert und die Qualitétsstufe LOS B
(gut) wird erreicht.

6.3 Knoten Unterer Kreuzacker / Riitistrasse

Die Einfahrt Unterer Kreuzacker in die Rutistrasse besteht bereits heute. Die Fahrzeuge kénnen
je nach Tageszeit gut ein- oder ausfahren. Mit dem Mehrverkehr wurde die Leistungsfahigkeit
des Knotens Uberprift.

Die Leistungsfahigkeit eines Knotens ohne separate Abbiegespur auf der Ritistrasse wird mit
LOS D (ausreichend) beschrieben. Die Situation verbessert sich, wenn man eine zusatzliche Ab-
biegespur anbietet. Die Leistungsfahigkeit erreicht einen LOS C (gut). Die geplante Abbiegespur
bietet Platz flr zwei PW, so dass der geradeausfahrende Verkehr nicht behindert wird.

6.4 Verkehrsfluss Riitistrasse, Abschnitt Kreuzackerstrasse — Schonau

Mit den zusétzlichen Ein- und Ausfahrten der Uberbauungen Chriizacher Il und Ill auf die Ru-
tistrasse wird der Verkehrsfluss beeintrachtigt. Mit einer Mittelzone (Abbiege-/Aufstellstreifen)
kann ein reibungsfreier Verkehrsfluss gewahrleistet werden. Die Mittelzone dient dazu, dass die
Sichtweiten bei stockendem Kolonnenverkehr gegeben sind und die Ein- und Ausfahrt deutlich
verbessert wird. Allerdings bedingt dies eine stellenweise Aufweitung des Strassenraums.

Diese Mittelzonen sind fir beide Erschliessungen der Uberbauung Chriizacher Il sowie auch der
kiinftige Uberbauung Chriizacher lll, vorgesehen.
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Der Anschluss der Uberbauung Chriizacher Ill wird bereits mit der Realisierung der Uberbauung
Chriizacher Il umgesetzt.

Busspur

Wahrend der Erarbeitung der Richtprojekte der beiden an die Ritistrasse grenzenden Uberbau-
ungen reichte der Quartierverein Lenggis-Kempraten eine Anfrage zuhanden des Kantons ein.
Sie wollten, dass eine Busspur auf der Rutistrasse gepriift wird. Gemass Rickmeldung des Kan-
tons ist die Verlustzeit der Buslinien ,nicht explizit auf die Verlustzeiten zwischen Kreuzacker
und Schénau zurlick zu fihren. Aufgrund dieser Situation ist ein gentgenden Kosten-Nutzen-
Verhéltnis nicht explizit ausgewiesen, weshalb eine Busspur auf der Ritistrasse auch nicht ins
kurzlich verabschiedete 16. Strassenbauprogramm eingereicht wurde . Um sicher zu gehen, ob
zu einem spateren Zeitpunkt die Realisierung eine Busspur dennoch maglich ist, wurde im Rah-
men der Uberbauungsprojekte Chriizacher und Ritistrasse Std die Frage einer Busspur zusétz-
lich gepruft.

Mit der Uberpriifung wurde aufgezeigt, dass der notwendige Platzbedarf, der benétigt wird um
eine Busspur anzubieten und um ein sicheres Queren fir die Fussganger zu erméglichen, nicht
vorhanden ist. Da der Strassenraum stellenweise von Fassade zu Fassade reichen wirde. Moglich
ware es den Fussgangerlibergang mit einer LSA zu steuern, so kdnnte der Strassenquerschnitt
reduziert werden. Doch auch dieser mégliche Querschnitt Uberzeugte nicht alle Beteiligten. In
gemeinsamen Gesprachen mit den wichtigen kantonalen Amtsstellen konnte eine umsetzbare
Losung flr die Verbesserung des Busbetriebs auf dem Abschnitt Kreuzackerstrasse — Schénau

gefunden werden.

Abbildung 4: geplante Strassenraumgestaltung auf dem Abschnitt Knoten Kreuzackerstasse
und Knoten Schénau, Stand 28.03.2014

5 Korrespondenz des Kantons St.Gallen vom 8. Oktober 2013 mit dem Quartierverein Lenggis-Kempraten, bzgl. Verbesserung fiir
den Busverkehr (eigene Busspur an der Riitistrasse)
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Die oben abgebildete Losung beinhaltet die Steuerung des gesamten Knotens Kreuzacker-/ RU-
tistrasse sowie der Verschiebung der Haltestelle Schénau und die Neugestaltung der Haltestelle
als Fahrbahnhaltestelle. Mit der Steuerung des Knotens Kreuzackerstrasse kann der Bus bevor-
zugt werden und ein moglicher Ruckstau vom Knoten Schénau kann mit der Koordination bei-
der Lichtsignalanlagen abgebaut werden, so dass der Bus als Pulkfihrer ohne Behinderung in
die Haltestelle Schénau einfahren kann. In die Gegenrichtung kann der Bus sich bereits in der
Haltestelle Schénau am Knoten Kreuzackerstrasse anmelden, so dass ein moglicher Stau stadt-
einwarts abgebaut werden kann. Mit der Fahrbahnhaltestelle wird sichergestellt, dass der Bus
nicht Gberholt werden kann.

Zusammen mit der Verlegung der Haltestelle wird auf der Rutistrasse in zusétzlich Fussganger-
streifen mit Schutzinsel realisiert, so dass die OV-Benutzer sicher zu ihrem Ziel gelangen.

Mit der Umgestaltung des Strassenraums und den oben beschriebenen Massnahmen kann ein
reibungsfreier Verkehrsfluss sowie eine Busbevorzugung gewahrleistet werden.

Die gesamte Strassenraums entlang der Ritistrasse wird vom Buro Blau und Gelb Landschaftsar-
chitektur Gbernommen, der die Aussenrdume aller geplanten Uberbauungen gestaltet.
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Verkehrsaufkommen Uberbauung ,,Chriizacher”



Ermitilung der Fahrten Chriizacher

T

Chazacher |
‘Wohnen Cheuzacher i

Cheizacher il
Ty

Chizacher |
St Chiizacher &

1 Bewohner | An1, Bewohner Wege Bewohner Verbund- Anz, Wege MIV-Anteldl  PWeBes.
am  Ant xam MN M MA n X Bewohner Bewohner
1850 aGF £ 45 a a 0% 1% 0 5% 1.3
4800 3GF < 120 3 a3 o% 340 0 5% 13
2000 aGF 40 50 a a3 o% 150 o 5% 1.3

1 ! An. Veibund.  Anz. Wege MV-Antell  PWoges,
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580 aGF € & 12 15 as as o% » 1 0% 13
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ASP Verteilung der Fahrten Chriizacher

Cheuzacher (1. W, 1T

Chedzacher (1. N, 1)

Chr@ather il

Cheizacher (I 1, I}

Ant
Unterer Kieuzacker

100%

Kreuzacker

Anteil
Unteres Kreuzacker

100%

Anteil
Kreuzacker

Antell
Dritte Ausfahrt

100%

Unterer Kreuzacker RI
Rutistrasse W Ritistrasse E

5% =%
Petel pumaia 2i0hing
Rutistrasse E Ri,

Autobshn  Holawdesstr,

5%
Aol Goniig 200G
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5% 5%
ekl gumias 2ibhing
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A2

Verkehrsaufkommen Uberbauung ,Riitistrasse Siid”



Ermittiung der Fahrten RQtistrasse 50d

v am At
Whaen 6057 a0F
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A3  Leistungsfdhigkeit

LSA Schonau

Verkehr: Ist-Zustand plus Mehrverkehr
Zeit: ASP, 17.00 - 18.00 Uhr

Besondere Bemerkung: keine

. | Fseav. | symbal | sar | e e e | 9 || o [ | " [ oot | | ) [
1 / Ki | 25| 550 | 2000 | 1111 |0.50( O 0 E 90.0( 6 36| 613 A
' 2 4 K2 9 441 | 2550 | 510 | 0.86( 3 18 6 90.0] 11 | 66 | 37.84| C
1 L K3 | 15| 313 | 2000 | 667 [0.47] O 0 3 920.0|1 5 30 | 11.86( A
? 2 " K4 | 4 173 | 3000 | 267 |0.65| O 0 2 90.0| 4 24 | 19.82( A
3 1 /{ K5 | 19 | 755 | 2000 | 844 |0.89| 3 18 9 90.0( 13| 78 | 24.98| B
Knotenpunktssummen: 2232 3399
Gewichtete Mittelwerte: 0.71 20.64

TU=45s T=3600s

Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 8 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

2uf,

Fstr.Nr.
Symbol

Sar
te

q
ds
C

g
Nece
Nece
NH

r

S
Ngre
Nre
w
Qsv
TU
-

Zufahrt

Fahrstreifen-Nummer

Fahrstreifen-Symbol

Signalgruppe

Freigabezeit

Verkehrsstéarke

Séttigungsverkehrsstédrke unter konkreten Bedingungen
Kapazitat des Fahrstreifens

Sattigungsgrad

Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Griinende
Mittlere Staulénge bei Griinende

Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf

Maximale Anzahl von Vorrlickvorgangen

Statistische Sicherheit

Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende
Maximale Stauldnge bei Rotende

Mittlere Wartezeit

Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs

Umlaufzeit

Untersuchungszeitraum

(s]
(s]
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Knoten Kreuzacker-/ Riitistrasse — ohne LSA

Verkehr:

Zeit:

Ist-Zustand
ASP, 17.00 — 18.00 Uhr
Besondere Bemerkung: Die Leistungsféhigkeitsberechnung berticksichtigt nicht die Busbevor-
zugung die den Abfluss aus der Kreuzackerstrasse positiv beeinflusst.

i Spurlange | Aufweitung ®
Am Vorfahrisregelung Urg:ecrs Spureng ikl i
Ll Spur | Platze | Art [ Platze
1 <> Hauptstrasse nein 1 bt i .
2
2 | & Haupistrasse nein 1 it W
‘,:—"’
Hiﬁ‘\ =
3 v Vorfahrt gewahren! nein 1 keine %
ubergeordn.| ) Wahrsch. . : : -
Rang Verkehrs Verkehre. Grund Kapazitat Kapazitats . 95%-Stau- | 99%-Stau- | mittlere | Qualitats- | verkehrs
Strom starke K kapazitat reserve | Sattigungs- | mickstau- | j5nge lange | Wartezeit | stufe strom
Starke grad freier (HES)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E£/h | Pkw-Efh [ Pkw-E/h Zustand Pkw-E Pkw-E H ALF

1»2 1 470 2000 1530 0.24 1000 0.0 A 2
1»3 1 0 0 0.0 A 3
3»1 3 138 1063 236 236 98 0.58 0.415 4 b 36.2 D 4
32 2 5 470 530 530 525 0.01 0.991 0 0 6.9 A b
2»3 2 0 4710 800 800 800 0.00 1.000 0 0 0.0 A 7
2»1 1 583 2000 1407 0.30 1.000 0.0 A 8

3 143 241 98 0.59 3o.1 4] at6

Knoten Kreuzacker-/ Riitistrasse — ohne LSA

Verkehr:

Zeit:

Ist-Zustand plus Mehrverkehr Uberbauungen

ASP, 17.00 — 18.00 Uhr

Besondere Bemerkung:

Die Leistungsfahigkeitsberechnung berticksichtigt nicht die Busbevor-
zugung die den Abfluss aus der Kreuzackerstrasse positiv beeinflusst.

el - | Spurlange | Aufweitun: L
Arm Vorfahrtsregelung U'?‘ec:‘s pUrHa g %
Inse’ Spur | Platze| Art [ pratze \
1 <> Hauptstrasse nein 1 LY
i
1-““ s {*
¥ 4
w ) ‘;}‘2
2 || Hauptstrasse nein 1 e T
’ 5\‘4_ s
e w
3 v Vorfahrt gewahren! nein 1 keine ‘{'«
; ubergeordn.| ; Wahisch ; " i i
Verkehrs Grund Kapazitats - [ 95%-Stau- | 99%-Stau- [ mittlere | Qualitats- [ verkehrs
Rang Verkehrs , Kapazitat Sattigungs- | rickstau- 5 .
Strom starke k kapazitat reserve : lange lange Wartezeit stufe strom
starke grad freier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand Pkw-E Pkw-E 5 A.F
1»2 1 484 2000 1516 0.24 1.000 0.0 A 2
1»3 1 0 0 0.0 A 3
3»1 3 142 1088 28 229 87 0.62 0.380 4 ) 40.5 D 4
3»2 2 5 484 521 521 516 0.01 0.990 0 0 1.0 A b
2»3 2 0 484 787 187 187 0.00 1000 0 0 0.0 A 7
2»1 1 604 2000 1396 0.30 1.000 0.0 A 8
3 147 233 86 0.63 40.9 D 46
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Knoten Kreuzacker-/ Riitistrasse — LSA

Verkehr: Ist-Zustand plus Mehrverkehr Uberbauungen

Zeit: ASP, 17.00 — 18.00 Uhr

Besondere Bemerkung: Die Leistungsfahigkeitsberechnung beriicksichtigt nicht die Busbevor-
zugung die den Abfluss aus der Kreuzackerstrasse positiv beeinflusst.

q gs C n w
2uf. | FstrNr. | Symbol| Sar | () | (ezn | (ot | ey | @ | 1Pl | (ol | 1P ] | tFz1| mi| s1 |V

1 1 « | Ki | 27 | 484 | 2000 | 1149 | 0.42( © 0 4 0 [90.0] 5| 30] 561 A

2 1 —% | K2 | 25 | 604 | 2000 | 1064 | 0.57| O 0 5 0 |90.0] 6 | 36| 7238 | A

3 1 | M | k3| 4| 147 | 3000 255 |oss| o | o | 2 | o |90.0| 4 | 24 |2068| 8

Knotenpunktssummen: 1235 2468

Gewichtete Mittelwerte: 0.51 8.27

TU=47s T=3600s

Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Zuf. Zufahrt [-]
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [-]
Sgr Signalgruppe [-]
te Freigahezeit [s]
q Verkehrsstérke [Fz/h]
qs Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
Cc Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad [
Nee Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
Nee Mittlere Staulénge bei Grinende [m]
Ny Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
r Maximale Anzahl von Vorriickvorgdngen [-]
S Statistische Sicherheit [%]
Nge Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
Ngre Maximale Stauldnge bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
TU Umlaufzeit [s]

i Untersuchungszeitraum [s]



A3-9

Knoten Unterer Kreuzacker / Riitistrasse

Verkehr: Ist-Zustand plus Mehrverkehr Uberbauungen
Zeit: ASP, 17.00 — 18.00 Uhr
F i .
Besondere Bemerkung: mit Vorsortierstreifen
iecks. | Spurla Aufweit i
Arm Varfahrtsregelung thxec:cs PRAnange HIWERNG \
s Spur| Platze | Art [ pratze \
1 <> Hauptstrasse nein 1 b 2
3 % o
1 - il
2 <> Hauptstrasse nein 3T iz
2 5 202 TKL e
mzi 91 _7___,ﬂ"
3 v Varfahrt gewahren! nein 1 keine Kiz "é
ubergeordn.| . Wahrsch. o | 909%.-stau- : o s
Rang Verkehrs- Vorkahis Grund- Kapazitat Kapazitats- Shttigungs Tekstan: 95%-Stau- | 99%-Stau- [ mittlere | Qualitats- | vierkehrs
Strom starke K kapazitdt reseive : lange lange Wartezeit stufe strom
starke grad freier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Phw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand Phw-E Pkw-E s AF
1»2 1 485 2000 1515 0.24 1000 0.0 A 2
1»3 1 15 1800 1785 0.01 1000 0.0 A 3
3»l 3 8 1239 188 187 179 0.04 0.957 0 0 20.1 C 4
3n2 2 3 493 515 515 512 0.01 0.994 0 0 1.0 A [
2»3 2 b 500 113 113 767 0.01 0.992 0 0 A7 A 7
2»1 3 740 2000 1260 0.37 1.000 0.0 A 8
1 SO0 1900 1400 0.26 0.0 A 243
3 11 2% 215 0.05 16.7 i 416
Knoten Unterer Kreuzacker / Riitistrasse
Verkehr: Ist-Zustand plus Mehrverkehr Uberbauungen
Zeit: ASP, 17.00 — 18.00 Uhr
Besondere Bemerkung: ohne Vorsortierstreifen
i Spurla Aufweitun 3
Arm Vorfahrtsregelung Dr_execlks purshge atwsiing
insel [ o] pratze| ant [ pratze
1 <> Hauptstrasse nein 1 D2
3 % Tpm
2 <> Hauptstrasse nein 2 5 i o
—T w1 M2
2f e
3 | | vofahrt gewahrent|  nein 1 keine K'l[:j'_
Rang | verkenrs- ui&:ﬁ:ﬁgﬂn. Grund- ||| Kapazitats- | Wahrsch. | 9oy stau- | 99%-Stau- | mittlere | Qualitdts- | verkehrs
Strom 9 srirke ” kapazitat P reserve | Sdttigungs- [ nickstau lange lange | Wartezeit|  stufe strom
starke grad freier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw -E/h | Pkw-E/h Zustand Pkw-E Pkw-E ] ALF
1»2 1 485 2000 1515 0.2 1000 0.0 A 2
1»3 1 15 1800 1785 0.01 1.000 0.0 A 3
3»1 3 8 1239 188 11/ 109 0.07 0.932 0 0 33.0 D 4
3n2 2 493 515 515 512 0.01 0.994 0 0 7.0 A ]
2»3 | 2 6 500 m 173 167 001 0.622 0 0 a7 A 7
2»1 1 740 2000 1260 0.37 1000 0.0 A 8
500 1900 1400 0.26 0.0 A 2+3
11 148 137 0.0/ 26.3 C A
2 716 1900 1154 0.39 3.1 A /+8




