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Glossar
ASP Abendspitzenstunde
DWV Durchschnittlicher Werktagsverkehr in Fahrzeugen pro Tag
FG zu Fuss gehende
FGST Fussgangerstreifen
LSA Lichtsignalanlage
LV Langsamverkehr
LW Lastwagen
MIV Motorisierter Individualverkehr
MR Motorrader
MSP Morgenspitzenstunde
PW Personenwagen (Auto)
RSI Road Safety Inspection
STAG SWISSTRAFFIC AG
SVG Strassenverkehrsgesetz
v50 Geschwindigkeit, die von 50% aller Fahrzeuge nicht Uberschritten wird [km/h]
(mittlere Geschwindigkeit)
v85 Geschwindigkeit, die von 85% der Fahrzeuge nicht Uberschritten wird [km/h]
vV max Maximal gemessene Geschwindigkeit [km/h]
VQs: Verkehrsqualitatsstufe
VSS Schweizerischer Verband der Strassen- und Verkehrsfachleute
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TEIL B: Strassenanalysen

1 Abschnitt Nr. 1; Tagernaustrasse (Ausserorts)

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu analysierende Strassenabschnitt befindet sich ausserorts zwischen dem Ortsbeginn an der
Kreuzung mit dem Rankwaldweg und der Gemeindegrenze mit der Gemeinde Eschenbach.

Die Tagernaustrasse dient in erster Linie als Nebenverbindungsstrasse zwischen der Gemeinde
Rapperswil-Jona und der Gemeinde Eschenbach. Aufgrund der durchgehenden Befahrbarkeit
kann die Tagernaustrasse auch als direkte Verbindung zwischen Rapperswil-Jona und Rati resp.
Wald genutzt werden. Der gesamte Strassenabschnitt befindet sich ausserorts und es gilt eine
Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h. An der Uberfithrung der Nationalstrasse N15 besteht auf-
grund der Kurven eine Reduzierung der signalisierten Geschwindigkeit auf 60 km/h.
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Auf dem grossten Teil des Abschnitts betragt die Breite der Fahrbahn ca. 4,30 — 4,80 m, ausser
auf Hohe der Uberfiihrung der Nationalstrasse N15, wo eine Verbreiterung der Fahrbahn auf ca.
5,60 m vorhanden ist. Diese Verbreiterung wird durch eine Sicherheitslinie und eine Reduzierung
des Geschwindigkeitslimits auf 60 km/h erganzt. Diese Ausnahme auf einer Lange von ca. 500 m
ist aufgrund der Kurven und Anforderungen der Schleppkurven notwendig. Fir den Rest der Ta-
gernaustrasse steht eine Fahrbahn ohne Mittelleitlinie zur Verfigung, mit einigen gelegentlichen
Verbreiterungen auf ca. 6,30 m.

Auf dem gesamten Abschnitt, der eine Gesamtlange von 2,15 km aufweist, verlduft ausserdem
ein etwa 2,5 m breiter, kombinierten Rad-/Fussweg. Dieser Weg ist physisch von der Fahrbahn
getrennt.

Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

Da flr diesen Strassenabschnitt keine Messdaten aus Dauerzahlstellen vorliegen, hat die
SWISSTRAFFIC AG eine Seitenradarmessung vom 13.05. — 19.05.2024 durchgefthrt. Dabei wurde
der Verkehr und das Geschwindigkeitsregime an einem Standort wahrend einer Woche erfasst.
Die Ergebnisse sind im Anhang beigelegt.
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Im Folgenden werden die durchschnittlich gemessenen Verkehrsmengen angegeben:

=  Standort 1, Tagernaustrasse 119: DWV insgesamt (Mo — Fr., nur MIV)
= 2'440 Fz./Tag im Querschnitt

=  Richtung Eschenbach = 1'140 Fz./Tag

=  Richtung Rapperswil-Jona = 1’300 Fz./Tag

In der Morgenspitze verkehren ca. 200 - 230 Fahrzeuge pro Stunde (nur MIV) auf der Téagernaus-
trasse. In der Abendspitzenstunde sind es mit ca. 240 Fahrzeugen pro Stunde etwas mehr.

Zur Beurteilung des aktuellen Geschwindigkeitsregimes wurden bei der Verkehrsmessung auch
die Geschwindigkeiten jedes einzelnen Fahrzeugs erfasst. Dadurch lassen sich die aussagekrafti-
gen Kennzahlen Vg (durchschnittliche Geschwindigkeit) und Vss (Geschwindigkeit, die von 85%
der Fahrzeuge nicht Gberschritten wird) berechnen.

Radar 1 Tagernaustrasse 119 80 km/h 56 69
Richtung Eschenbach 56 67
Richtung Rapperswil-Jona 57 70

Gemessene Geschwindigkeiten im Untersuchungsperimeter

Die Geschwindigkeitsmessung zeigt, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten unter der signalisier-
ten Geschwindigkeit liegen. Grundsatzlich dirften Fahrzeuge dort mit 80 km/h fahren, die Vss
liegt jedoch bei 67 km/h resp. 70 km/h (je nach Fahrtrichtung). Die Messung zeigt, dass die vor-
handene Kernfahrbahn inkl. Randlinien einen gewissen Bremseffekt zeigen. Dies wird durch eine
geringe Fahrbahnbreite (ca. 4,80 m resp. 6,30 bei punktuellen Verbreiterungen der Fahrbahn)
noch verstarkt. Diese erlaubt nur einen Begegnungsfall PW/LW bei 20 km/h, bei einer signalisier-
ten Geschwindigkeit von 80 km/h ware eine Breite von mindestens 6,50 m nach VSS-Norm 40
201 («Geometrische Normalprofile. Grundabmessungen und Lichtraumprofil der Verkehrsteilneh-
mer») erforderlich.

Jedoch zeigt die Messung auch, dass aufgrund der sehr geraden Geometrie der Tagernaustrasse
grundsatzlich erhéhte Geschwindigkeiten maéglich sind.
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Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

Auf dem Strassenabschnitt, der im vorliegenden Projekt behandelt wird, haben sich in den letzten
10 Jahren insgesamt 6 Unfalle mit Personenschaden ereignet. Bei diesen Unfallen hatte einer eine
schwere Verletzung zur Folge. Bei den restlichen wurden Leichtverletzte verzeichnet. Die Unfalle
lassen sich wie folgt typisieren:

= 4 x Schleuder- oder Selbstunfalle (1x mit Schwerverletzten)
= 1 x Einbiegeunfall
= 1 x Auffahrunfall

Die Ursachen der Unfalle kann nicht im Detail analysiert werden. Es zeigt sich aber, dass sich
Schleuder- resp. Selbstunfalle 2x im Bereich der Kurve Gber die Nationalstrasse N15 haufen. Ein
weiterer Schleuder- oder Selbstunfall ereignete sich in der Nahe der Tagernaustrasse 120, eben-
falls in einer leichten Kurve, und verursachte schwere Verletzungen (wahrscheinlich, weil ein Rad-
fahrer beteiligt war). Der letzte Unfall ereignete sich zu sehr spater Stunde (02-03 Uhr an einem
Samstag) auf gerader Strasse.

Der Auffahrunfall passierte ebenfalls auf gerader Strasse, auf der Hohe der Fahrbahnbreitenande-
rung (Punktverbreiterung). Es ist hier wahrscheinlich, dass ein Fahrzeug gebremst hat, um eine
Kreuzung mit einem anderen Fahrzeug zu erleichtern, und dass das nachfolgende Fahrzeug nicht
rechtzeitig bremsen konnte. Der Einbiegeunfall ereignete sich an der Tagernaustrasse 126 mit
Kollision mit einem Radfahrer, vermutlich direkt auf dem gemischten Rad-/Fussweg. Von diesem
Grundstick aus sind die Sichtverhaltnisse durch Vegetation und Leitschranke eingeschrankt.

Ohnehin ist auffallig, dass bei zwei von den sechs Unfallen jeweils ein Radfahrender beteiligt war.
Bei keinem Unfall handelte es sich um einen Fussganger- oder Motorradunfall.

Auf der folgenden Abbildung sind die Unfalle mit Personenschaden im Projektperimeter abgebil-
det:
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Sicherheitsdefizite

Die wichtigsten beobachteten Defizite betreffen die Breite der Fahrbahn, die einen Begegnungsfall
PW/PW Uber einen wesentlichen Teil der Abschnitt nicht zuldsst. Meistens steht eine Breite von
ca. 4,80 m zur Verfligung, nur vereinzelte punktuellen Verbreiterungen auf ca. 6,30 m sind vor-
handen. Im Sinne der VSS-Norm 40 201 («Geometrische Normalprofile. Grundabmessungen und
Lichtraumprofil der Verkehrsteilnehmer») ist eine Breite von min. 5,70 m fur einen Begegnungsfall
PW/PW bei 80 km/h nétig. Durch das Vorhandensein eines von der Fahrbahn getrennten kombi-
nierten Rad-/Fusswegs ist der Radverkehr nicht auf der Fahrbahn und entsprechend geschitzt. Es
gilt ein LKW-Fahrverbot auf dem Abschnitt.

Entlang des Abschnitts sind einige private Zufahrten mit unzureichenden Sichtverhaltnissen auf
die Fahrbahn vorhanden. Im Sinne der VSS-Norm 40 273a («Knoten. Sichtverhéltnisse in Knoten
in einer Ebene.») ist bei 80 km/h eine Mindestsichtweite von 110...140 m n&tig. Bei einer signali-
sierten Geschwindigkeit von 60 km/h reicht jedoch eine Sichtweite von 70...90 m. Gelegentlich
sind Spiegel bereits vorhanden.

Die Fahrbahn verbreitert sich auf Hohe der Uberfiihrung der Nationalstrasse N15 (ca. 5,60 m vor-
handen). Die Strasse ist auf einer kurzen Distanz kurvenreich und die Anhaltesichtweite wird ge-
legentlich durch einige private Vegetationen eingeschrankt. Obwohl dieser Abschnitt auf 60 km/h
begrenzt ist, kann eine Anhaltesichtweite von mind. 58 m bei 60 km/h (VSS-Norm 40 090b «Pro-
jektierung, Grundlagen. Sichtweiten.») nicht immer gewahrleistet werden.

Bei privaten Zufahrten wird das Vorhandensein des kombinierten Rad-/Fussweges teils zu wenig
sichtbar gemacht. Dies kann durch entsprechende Markierungen wie gelbe Pfeile hervorgehoben
werden.

Deutlich verringerte Fahrbahnbreite ohne Berlicksichtigung der punktuellen Verbreiterungen / einge-
schrankte Sichtverhéltnisse in der Ndhe des Beginns der Geschwindigkeitslimit von 60 km/h

11
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Larm- und Lirmbelastungsanalyse

Im behandelten Strassenabschnitt spielt die Larmproblematik eine besondere Rolle, da sich in un-
mittelbarer Nahe einige Wohnhauser befinden. Die folgende Abbildung zeigt die Beurteilungspe-
gel Lr [dB(A)] entlang des Abschnitts im Tagesverlauf. Einige Werte fir Wohnungen in der ersten
Reihe Uberschreiten die Grenzwerte fur Wohnnutzung (DS Il) oder liegen knapp darunter (55 —
59,9 dB(A)). Die Larmiberschreitungen betreffen jedoch stellenweise das Umfeld der Natio-
nalstrasse und sind daher nicht unbedingt vom Larm der Tagernaustrasse betroffen.

Angesichts der Nahe der Wohnungen zum Strassenrand wrde eine Anpassung der Strassenober-
flache (mit larmarmem Belag) helfen, jedoch nicht ausreichen, um die gewlnschte Larmminde-
rung zu erreichen.
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Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismassigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzukldren, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fir eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine
Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafir noch dagegenspricht (neutral).

Parameter Beschreibung Bewertung
Name des Abschnitts Tagernaustrasse (Abschnitt Nr. 1)

Funktion der Strasse Nebenverbindungstrasse (VS) : entspricht eher dem Basisnetz.

Lage Ausserorts, wenig liberbaut.

Verkehrslage (DWV) 2'440 Fz./Tag im Querschnitt (13.05. - 19.05.2024)

Gemessene Geschwindigkeit V85 =69 km/h ; Signalisierte Geschwindigkeit = 80 km/h

Geplante Geschwindigkeitslimit 60 km/h

Strassengeometrie Leicht Kuvrig, mit geringer Fahrbahnbreite (ca. 4,80 m mit punktuellen Verbreiterungen auf ca. 6,30 m).

Fahrbahnbreite : 4,30 - 4,80 m (ausser auf Hohe derUberfuhrung der N15: ca. 5,60 m); punktuellen
Ausbau Verbreiterungen vorhanden.
Kombinierter Rad-/Fussweg (2,5 m-breit) vorhanden, physisch von der Fahrbahn getrennt.

Larmiiberschreitungen betreffen jedoch stellenweise das Umfeld der Nationalstrasse und sind daher nicht

Larm unbedingt vom L&rm der Tdgernaustrasse betroffen.

Parkierung Nicht relevant.

Ov Keine &V-Verbindungen.

Funktion im Velonetz Veloland Schweiz-Roue Nr. 53.02 (Téss-Jona-Route)

Querungsbeddrfnis FG Kein grosseres Querungsbediirfnis zu erwarten.

Schule Nein.
PW/PW ausserorts bendtigt mind. 5,70 m bei 80 km/h ; die geringe Fahrbahnbreite (4,30 - 4,80 m) erlaubt

Begegnungsfall einen Begegnungsfall PW/PW aktuell nur bei 20 km/h, ausserhalb der Verbreiterungen. Es gilt ein LKW
Fahrverbot.

Unfalle 4x Schleuder- oder Selbstunfélle, 1x Einbiegeunfall, 1x Auffahrunfall.

Geringe Fahrbahnbreite (ca. 4,80 m mit punktuellen Verbreiterungen auf ca. 6,30 m) ; einige private
Zufahrten mit unzureichenden Sichtverhaltnisse ; Hervorhebung des Rad-/Fussweges teils unzureichend.
Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion [ca. 10 Sekunden auf eine Distanz von 1'650 m.

Méglicher Schleichverkehr Keine bessere Alternative.

Weitere Bemerkungen -
Fazit : Nach der Analyse der Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass die Vorteile die beschriebenen Nachteile iiberwiegen. Somit wére eine
im Sinne von Art. 108 SSV eine verhéltnisméssige Massnahme.

Sicherheitsdefizite
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2 Abschnitt Nr. 2; Tagernaustrasse (Innerorts)

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu analysierende Strassenabschnitt befindet sich innerorts zwischen dem Ortsbeginn an der
Kreuzung mit dem Rankwaldweg und der Knoten mit der Aubrigstrasse.

Die Tagernaustrasse dient in erster Linie als Nebenverbindungsstrasse zwischen der Gemeinde
Rapperswil-Jona und der Gemeinde Eschenbach. Aufgrund der durchgehenden Befahrbarkeit
kann die Tdagernaustrasse auch als direkte Verbindung zwischen Rapperswil-Jona und Ruti resp.
Wald genutzt werden. Die Strasse entspricht dem Basisnetz und ermdéglicht die Erreichbarkeit ei-
niger Wohnviertel (Rainstrasse, Rankhohenstrasse). Der gesamte Strassenabschnitt befindet sich
innerorts und es gilt eine Hochstgeschwindigkeit von Generell 50 km/h.
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Bestehende Infrastruktur und Perimeter des Gutachtens

Auf dem westlichen Teil der Tagernaustrasse, von der Aubrigstrasse bis zur Rankhdhenstrasse,
weist die Strasse eine Breite von 5,50 — 5,70 Metern auf. Dabei wird auf diesem Abschnitt auf
beiden Seiten ein Trottoir gefuhrt. Ab der Hohe der Rankhdhenstrasse weist die Strasse eine Breite
von 5,10 — 5,30 m auf. In diesem Bereich der Tagernaustrasse ist ab der Endhaltestelle «Jona,
Tagernau» nur noch sidseitig ein Trottoir vorhanden. Der Radverkehr wird im Mischverkehr ge-
fuhrt.
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Die Buslinie Nr. 993 der ZVV verkehrt auf der Tagernaustrasse zwischen der Kreuzung mit der
Aubrigstrasse und der Bushaltestelle ,Jona, Tagernau”. Zwischen der Bushaltestelle ,Rai-
neggstrasse” und der Rankhdhenstrasse befindet sich ein Schulgelande (Rain Oberstufe) mit vor-
handenen Signalen SSV 1.23 ,SCHULE".

Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

Da fur diesen Strassenabschnitt keine Messdaten aus Dauerzahlstellen vorliegen, hat die
SWISSTRAFFIC AG eine Seitenradarmessungen vom 13.05. — 19.05.2024 durchgefihrt. Dabei
wurde der Verkehr und das Geschwindigkeitsregime an einem Standort wahrend einer Woche
erfasst. Die Ergebnisse sind im Anhang beigelegt.
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Standorte der Verkehrserhebung mittels Seitenradar
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Im Folgenden werden die durchschnittlich gemessenen Verkehrsmengen angegeben:

= Standort 2,Tagernaustrasse 48: DWV insgesamt (Mo — Fr., nur MIV)
= 2'765 Fz./Tag im Querschnitt

=  Richtung Eschenbach = 1'395 Fz./Tag

=  Richtung Rapperswil-Jona = 1'370Fz./Tag

In der Morgenspitze verkehren ca. 200 - 220 Fahrzeuge pro Stunde (nur MIV) auf der Téagernaus-
trasse. In der Abendspitzenstunde sind es mit ca. 280 - 300 Fahrzeugen pro Stunde etwas mehr.

Zur Beurteilung des aktuellen Geschwindigkeitsregimes wurden bei der Verkehrsmessung auch
die Geschwindigkeiten jedes einzelnen Fahrzeugs erfasst. Dadurch lassen sich die aussagekrafti-
gen Kennzahlen Vq (durchschnittliche Geschwindigkeit) und Vss (Geschwindigkeit, die von 85%
der Fahrzeuge nicht Gberschritten wird) berechnen.

Radar 2 Tagernaustrasse 48 50 km/h 39 48
Richtung Eschenbach 36 46
Richtung Rapperswil-Jona 42 50

Gemessene Geschwindigkeiten im Untersuchungsperimeter

Die Geschwindigkeitsmessung zeigt, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten leicht unter der sig-
nalisierten Geschwindigkeit liegen. Grundsatzlich durften Fahrzeuge dort mit 50 km/h fahren, die
Vss liegt jedoch bei 46 km/h resp. 50 km/h (je nach Richtung). Die Messung zeigt, dass die vor-
handene Fahrbahn ohne Mittelleitlinie einen leichten Bremseffekt zeigen. Zudem wirkt sich auch
die Breite der Fahrbahn mit ca. 5,10 bis 5,70 m etwas verlangsamend aus. Eine solche Breite
ermoglicht nach VSS-Norm 40 201 («Geometrische Normalprofile. Grundabmessungen und
Lichtraumprofil der Verkehrsteilnehmer») eine Begegnungsfall PW/LW bei 30 resp. 40 km/h, je-
doch nicht bei 50 km/h.
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Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

Auf dem Strassenabschnitt, der im vorliegenden Projekt behandelt wird, haben sich in den letzten
10 Jahren insgesamt 6 Unfélle mit Personenschaden ereignet. Sie ereigneten sich jedoch alle an
der Kreuzung zwischen der Tdagernau- und Aubrigstrasse. Auf dem hier behandelten Abschnitt
der Tagernaustrasse kam es seit 10 Jahren zu keinem Unfall mit Personenschaden. Bei diesen
Unfallen hatten zwei eine schwere Verletzung zur Folge. Bei den restlichen wurden Leichtverletzte
verzeichnet. Die Unfélle lassen sich wie folgt typisieren:

= 2 x Schleuder- oder Selbstunfalle
= 2 x Fussgdngerunfalle
= 2 x Abbiegeunfalle

Die Ursachen der Unfalle kann nicht im Detail analysiert werden. Es zeigt sich aber, dass sich
Schleuder- resp. Selbstunfalle im Bereich der Kurve zwischen der Tagernau- und Aubrigstrasse
haufen. Es handelt sich um Unfélle mit einem motorisierten oder nicht motorisierten Zweirad, die
bei einem kurzzeitig Kontrollverlust gestirzt sind.

Die beiden Unfalle mit Beteiligung von Fussgangern ereigneten sich auf Fussgangerstreifen, wes-
halb die Sichtverhaltnisse auf die Anndherungsbereiche in der Kurve Uberprift werden sollten. Die
verflgbare Sichtweite betragt 30-40 m anstatt mind. 55 m bei 50 km/h nach VSS-Norm 40 241
(«Querungen fr den Fussganger- und leichten Zweiradverkehr. Fussgangerstreifen.»). Die beiden
Unfélle ereigneten sich zu Spitzenstunden (6-7 Uhr und 17-18 Uhr), so dass es moglich sein
kdnnte, dass an der Kreuzung stehende Fahrzeuge ein Sichthindernis dargestellt haben.

Beide Abbiegeunfalle beinhalten eine Beteiligung von Fahrradern, die weniger gut wahrgenom-
men werden als andere Strassennutzer. Die Anhaltesichtweite ist innerhalb der Kurve aufgrund
einer Béschung verringert, so dass ein Radfahrer méglicherweise nicht rechtzeitig erkannt werden
konnte.

Auf der folgenden Abbildung sind die Unfalle mit Personenschaden im Projektperimeter abgebil-
det:
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Unfallgeschehen auf der Tdgernaustrasse in den letzten 10 Jahren
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Sicherheitsdefizite

Die wichtigsten beobachteten Defizite betreffen die Kurve am Anfang des Abschnitts zwischen
die Aubrig- und Tagernaustrasse. Durch den Einfluss der kurveninneren Béschung wird die Anhal-
tesichtweite sowie die Sicht auf die Annaherungsbereiche des Fussgangerstreifens verringert. Die
verfigbare Sichtweite auf die Anndherungsbereiche betragt 30-40 m statt mind. 55 m bei 50
km/h nach VSS-Norm 40 241 («Querungen fur den Fussganger- und leichten Zweiradverkehr.
Fussgangerstreifen.»). Ebenso liegt die verfigbare Anhaltesichtweite in der Gréssenordnung von
35 m statt min. 48 m bei 50 km/h (und eine Langsneigung von 4%) nach VSS-Norm 40 090b
(«Projektierung, Grundlagen. Sichtweiten.»). Die Randsteine bei den Fussgangerstreifen sind nicht
immer BehiG-konform (Absatz zwischen Fahrbahn/Trottoir von 3 ¢cm).

Einige Quereinparkmandéver am Fahrbahnrand werden direkt auf dem Trottoir und teilweise bei
schlechten Sichtverhaltnissen durchgefihrt. Zudem gibt es mehrere private Zufahrten, deren
Sichtverhaltnisse auf die Fahrbahn und das Trottoir tiefer liegen als die VSS-Norm 40 273a («Kno-
ten. Sichtverhaltnisse in Knoten in einer Ebene.») vorschreibt.

Eine zusatzliche Gefahr besteht durch die niedrigen Randsteine (ca. 12 cm) schlecht geschitzten
Trottoirs auf der Hohe des Schulgelandes. Eine Fahrbahnbreite von 5,10 bis 5,30 m erméglicht
ausserdem nur eine Begegnungsfall PW/LW bei 30 resp. 40 km/h, jedoch nicht unbedingt bei 50
km/h.

Unzureichende Anhaltesichtweite in Kurve (links) / Parkmanéver auf dem Trottoir (rechts)
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Larm- und Lirmbelastungsanalyse

Im Falle des behandelten Strassenabschnitts spielt die Larmproblematik eine wichtige Rolle, da
sich einige Wohnhauser in unmittelbarem Umfeld resp. direkt am Strassenrand befinden. Die fol-
gende Abbildung zeigt die Beurteilungspegel Lr [dB(A)] entlang dem Abschnitt am Tag. Einige
Werte fir Wohnungen der ersten Reihe Uberschreiten die Grenzwerte fir Wohnnutzung (DS 1I),
oder liegen knapp darunter (55 — 59.9 dB(A)).

Angesichts der Nahe der Wohnungen zum Strassenrand wirde eine Anpassung der Strassenober-
flache (mit larmarmem Belag) nicht ausreichen, um die gewiinschte Larmminderung zu erreichen.

Legende
Beurteilungspegel Lr [dB(A)] (06:00 - 22:00)
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Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (Karte: map.geo.admin.ch)

20



08.04.2025/ ZIM
Strassenanalysen - Teil B: Auswirkungen von Temporeduktionen auf verkehrsorientierten Gemeindestrassen

Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismassigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzukldren, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fir eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine
Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafir noch dagegenspricht (neutral).

Parameter Beschreibung Bewertung
Name des Abschnitts Tagernaustrasse - Innerorts (Abschnitt Nr. 2)
Funktion der Strasse Basisnetz (Verbindungsstrasse), direkte Verbindung zwischen Rapperswil-Jona und Riiti resp. Wald.
Lage Innerorts, dichte iberbaut.
Verkehrslage (DWV) 2'765 Fz./Tag im Querschnitt (13.05. - 19.05.2024).
Gemessene Geschwindigkeit V85 = 48 km/h ; Signalisierte Geschwindigkeit = 50 km/h.
Geplante Geschwindigkeitslimit 30 km/h
Strassengeometrie ca. 850 m lange durchgehende gerade Linie, die héhere Geschwindigkeiten ermdglichen kann.
Fahrbahnbreite betragt ca. 5,10 bis 5,70 m.
Ausbau Auf beiden Strassenseiten wird ein Trottoir von ca. 1,50 m zwischen die Aubrigstrasse und

Rankhohestrasse. Ab der Endhaltestelle "Jona, Tagernau" ist nur noch siidseitig ein Trottoir vorhanden.
Einige Werte flir Wohnungen der ersten Reihe (iberschreiten die Grenzwerte fir Wohnnutzung (DS Il), oder

Larm .
liegen knapp darunter.

Parkierung Einige Querparkplatze (private) sind direkt am Trottoirrand vorhanden, und erférdern Mandvern auf dem
Trottoir.

BV Buslinie Nr. 993 "Jona, Tagernau" - "Rapperswil SG, Bahnhof" (Mehrere Haltestelle vorhanden) :

Verlangsamung des OV-Angebots.

Funktion im Velonetz Keine Angebot oder Veloroute.

5 Fussgéangerstreifen sind entlang dem Abschnitt vorhanden : ein FGST weist in der Kurve mit der
Aubrigstrasse unzureichende Sichtverhaltnisse.

Schule Schule und Schulwege vorhanden : Rain Oberstufe. _
Begegnungsfall PW/LW bei 30 bis 40 km/h in Ordnung, jedoch nicht immer bei 50 km/h (mind. 5,9 m nétig).

2x Schleuder- oder Selbstunfalle, 2x Fussgangerunfalle, 2x Abbiegeunfélle : haben sich alle an der
Kreuzung zwischen der Tagernau- und Aubrigstrasse erreignet (und nicht direkt auf der Tagernaustrasse).
Unzureichende Anhaltesichtweite in der Kurve zwischen der Aubrig- und Tagernaustrasse,
Sicherheitsdefizite Quereinparkmandvern direkt auf dem Trottoir, ungeniigende Schutz der Fussverkehr (niedrige Randsteine)
und Schulweg.

Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion |ca. 25 Sekunden auf eine Distanz von 850 m.

Maoglicher Schleichverkehr Keine interessante Alternative (Tainstrasse und Rankwaldweg in Tempo-30-Zone).

Weitere Bemerkungen
Fazit : Nach der Analyse der Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass die Vorteile die beschriebenen Nachteile iiberwiegen. Somit wére eine Geschwi
im Sinne von Art. 108 SSV eine verhaltnismassige Massnahme.

Querungsbeddrfnis FG

Unfalle
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3 Abschnitt Nr. 3; Aubrigstrasse

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu analysierende Strassenabschnitt befindet sich innerorts zwischen den beiden Knoten
Aubrigstrasse / Tagernaustrasse und Aubrigstrasse / Oberwiesstrasse nérdlich des Zentrums von
Jona innerhalb der Stadt Rapperswil-Jona.

Die Aubrigstrasse dient in erster Linie als Sammelstrasse fir das nérdlich von Jona gelegene Quar-
tier Tdgernau-Rank. Aufgrund der durchgehenden Befahrbarkeit kann die Aubrigstrasse auch als
direkte Verbindung und alternative zur Allmeindstrasse zwischen der Holzwiesstrasse und der
Oberwiesstrasse genutzt werden. Der gesamte Strassenabschnitt befindet sich innerorts und es
gilt eine Hochstgeschwindigkeit von Generell 50 km/h.
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Bestehende Infrastruktur und Perimeter des Gutachtens

Auf dem nérdlichen Teil der Aubrigstrasse von der Tagernaustrasse bis zur Rainstrasse weist die
Strasse eine Breite von 5,1 — 5,3 Metern auf. Ab der Hohe der Schule Rain steht stdlich der
Rainstrasse eine Fahrbahnbreite von ca. 5,8 - 6,0 m zur Verfigung. Bei 50 km/h ist eine Breite von
mind. 5,9 m nétig (Begegnungsfall PW/LW). Auf dem gesamten Abschnitt ist auf beiden Stras-
senseiten ein Trottoir mit einer Breite zwischen 1,5 resp. 2,0 m vorhanden. Der Radverkehr wird
in diesem Bereich im Mischverkehr gefahrt.
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An der Kreuzung zwischen der Aubrig- und Rainstrasse befindet sich die Schule Rain. Es sind auf
dieser Hohe zwei durch eine Insel geschiitzte Fussgangerstreifen vorhanden.

Am stdlichen Ende des Abschnitts verbindet eine eher scharfe Kurve (Kurvenradius ca. 10 m) die
Aubrigstrasse mit der Oberwiesstrasse. Im Sinne der VSS-Norm 40 100a («Linienfihrung. Ele-
mente der horizontalen Linienfihrung.») ist ein solcher Kurvenradius bei 40 km/h und folglich
auch mit 50 km/h nicht befahrbar. In der Kurve kommen nur niedrige Geschwindigkeiten in Be-
tracht. Dort befindet sich auch ein nahegelegener Fussgangerstreifen.

Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

Fur diesen Strassenabschnitt liegen keine Messdaten von permanenten Zahlstationen vor und eine
tempordre Radarmessung wurde nicht durchgefihrt. Es kann auf die umliegenden Zahlwerte zu-
rickgegriffen werden:

Tagernaustrasse (Abschnitt Nr. 2)

= DWV 2'765 Fz.Tag
= V85 =48 km/h (Signalisierte Geschwindigkeit = 50 km/h)

Oberwiesstrasse (Abschnitt Nr. 4)
= DWV 3'370 Fz.Tag
= V85 = 35 km/h (Signalisierte Geschwindigkeit = 50 km/h)

Der DWV wird von der Gemeinde auf ca. 11'00 Fz./Tag geschatzt.
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Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

Auf dem Strassenabschnitt, der im vorliegenden Projekt behandelt wird, haben sich in den letzten
10 Jahren insgesamt 2 Unfalle mit Personenschaden ereignet. Mehrere Unfalle (6) ereigneten sich
an der Kreuzung mit der Tagernaustrasse und sind in dieser Analyse nicht berlcksichtigt (sondern
beim Abschnitt Nr. 2). Bei diesen Unfallen kam es jedes Mal zu leichten Verletzungen. Die Unfalle
lassen sich wie folgt typisieren:

= 1 x Schleuder- oder Selbstunfall

= 1 x Einbiegeunfall
Die Ursachen der Unfélle kann nicht im Detail analysiert werden. Es zeigt sich aber, dass sich der
Schleuder- oder Selbstunfall in der Nahe der Kreuzung mit der Johannisbergstrasse ereignet hat.
Genauer gesagt ereignete sich der Unfall auf Hohe des Fussgangerstreifens durch einen Radfah-
renden, so dass ein Sturz beim Ausweichmandver bei einer Fussgangerquerung nicht ausgeschlos-
sen werden kann. Winterliche Witterungsbedingungen (Eis) kdnnten zum Sturz gefihrt haben,
denn der Unfall hat sich im Januar 2019 ereignete.

Der Einbiegeunfall passierte ebenfalls auf Hohe der Kreuzung mit der Johannisbergstrasse. Auch
hier ist ein Radfahrer beteiligt. Die Sichtverhaltnisse sind eingeschrankt, da aufgrund der Kurve
mit der Oberwiesstrasse nur eine Sichtweite von 25 m nach links (wegen Vegetation und Bebau-
ung in Kurveninnenseite) besteht. Bei 50 km/h sollte die Sichtweite nach VSS-Norm 40 273a
(«Knoten. Sichtverhaltnisse in Knoten in einer Ebene.») mindestens 50...70 m betragen. Bei 30
km/h ware die vorhandene Sichtweite akzeptabel.

Auf der folgenden Abbildung sind die Unfalle mit Personenschaden im Projektperimeter abgebil-
det:
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Unfallgeschehen auf der Aubrigstrasse in den letzten 10 Jahren
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Sicherheitsdefizite

Die wichtigsten beobachteten Defizite sind unzureichende Sichtverhaltnisse. Dies betrifft beispiels-
weise die notwendigen Sichtweiten bei privaten Ausfahrten. Sehr oft sind die nétigen Sichtweiten
far eine Geschwindigkeit von 50 km/h auf der Hauptachse nicht gegeben. Dies betrifft insbeson-
dere Zufahrten im Bereich der Kurven der Rainstrasse und Oberwiesstrasse, sowie die Johannis-
bergstrasse.

Einige Langsparkpldtze sind ohne seitlichen Abstand zum Fahrbahnrand angeordnet und kénnen
bei gedffneter Tur eine Gefahr fir Radfahrer darstellen (nach VSS-Norm 40 291 («Parkieren. Anor-
dung und Geometrie der Parkierungsanlagen fur Personenwagen und Motorrader.»)). Die stdli-
che Kurve mit der Oberwiesstrasse ist sicherheitstechnisch bedenklich (Sichtverhéltnisse) und
erlaubt aufgrund eines Kurvenradius von nur 10 m keine Geschwindigkeiten Gber 30 km/h.

Eine zusatzliche Gefahr besteht im Vorhandensein eines Schulgelandes und eines durch allge-
meine niedrige Randsteine (ca. 12 cm) schlecht geschitzten Trottoirs. Eine Fahrbahnbreite von
5,10 bis 5,30 m ermdglicht ausserdem nur eine Begegnungsfall PW/LW bei 30 resp. 40 km/h,
jedoch nicht bei 50 km/h.

Léngsparkpldtze auf der Aubrigstrasse und Anfahrt zur Rain School / Kleinradiuskurve (ca. 10 m) und Fuss-
gdngerstreifen auf Héhe der Oberwiesstrasse
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Larm- und Lirmbelastungsanalyse

Im Falle des behandelten Strassenabschnitts spielt die Larmproblematik eine wichtige Rolle, da
sich einige Wohnhauser in unmittelbarem Umfeld resp. direkt am Strassenrand befinden. Die fol-
gende Abbildung zeigt die Beurteilungspegel Lr [dB(A)] entlang dem Abschnitt am Tag. Einige
Werte fir Wohnungen der ersten Reihe Uberschreiten die Grenzwerte fir Wohnnutzung (DS 1I),
oder liegen knapp darunter (55 — 59.9 dB(A)).

Angesichts der Nahe der Wohnungen zum Strassenrand wirde eine Anpassung der Strassenober-
flache (mit larmarmem Belag) nicht ausreichen, um die gewiinschte Larmminderung zu erreichen.
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Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismassigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzukldren, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fir eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine
Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafir noch dagegenspricht (neutral).

Parameter Beschreibung Bewertung
Name des Abschnitts Aubrigstrasse (Abschnitt Nr. 3)

Funktion der Strasse Basisnetz (Verbindungsstrasse), mogliche Alternative zur Allmeindstrasse.

Lage Innerorts, dichte tiberbaut.

Verkehrslage (DWV)

Keine Daten ; ca. 11'000 Fz./Tag (nach Rickmeldung Gemeinde).

Gemessene Geschwindigkeit

Keine Daten ; Signalisierte Geschwindigkeit = 50 km/h

Geplante Geschwindigkeitslimit

30 km/h

Strassengeometrie

Leicht Kurvig, jedoch eher gerade. Geringer Einfluss auf die Geschwindigkeiten.

Fahrbahnbreite betragt ca. 5,10 bis 5,30 m von der Tagernaustrasse bis zur Rainstrasse.

Ausbau Fahrbahnbreite betréagt ca. 5,80 - 6,00 m sidlich der Rainstrasse.
Trottoir mit einer Breite zwischen 1,5 und 2,0 m auf beiden Strassenseiten.

Larm Einige Werte flir Wohnungen der ersten Reihe (iberschreiten die Grenzwerte fir Wohnnutzung (DS Il), oder
liegen knapp darunter.

Parkierung Einige Langsparkplatze ohne seitlichen Abstand zum Fahrbahnrand angeordnet.

BV Buslinie Nr. 993 "Jona, Tagernau" - "Rapperswil SG, Bahnhof" (jedoch ohne Haltestelle) : geringe

Verlangsamung des OV-Angebots.

Funktionim Velonetz

Veloland Schweiz-Roue Nr. 53.02 (T6ss-Jona-Route) stdlich der Rainstrasse, ohne Angebot.

Querungsbeddrfnis FG

4 Fussgangerstreifen sind entlang dem Abschnitt vorhanden, und meistens mit Mittelinsel gestalten : die
Sichtverhaltnisse sind jedoch eher zufrieden.

Schule Schule und Schulwege vorhanden : Schule Rain 2.

PW/LW bei 30 bis 40 km/h in Ordnung, jedoch nicht immer bei 50 km/h (stdlich der Rainstrasse ; mind. 5,9
Begegnungsfall .

m notig).
Unflle 1x Schleuder- oder Selbstunfall, 1x Einbiegeunfall: Unfélle eher an den Enden des Abschnitts vorhanden

bzw. Knoten.

Sicherheitsdefizite

Unzureichende Sichtweite bei privaten Ausfahrten oder Johannisbergstrasse, Langsparkplatze ohne
seitlichen Abstand zum Fahrbahnrand (Gefahr fur Radfahrer), schlecht geschiiutzten Trottoir wegen
niedrige Randsteine.

Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion

ca. 40 Sekunden auf eine Distanz von 170 m (theoretisch).

Maoglicher Schleichverkehr

Weitere Bemerkungen

Verlagerung auf die Allmeindstrasse moglich, jedoch ist die Allmeindstrasse verkehrsorientiert.

Fazit : Nach der Analyse der Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass die Vorteile die beschriebenen Nachteile iiberwiegen. Somit wére eine Geschwi

im Sinne von Art. 108 SSV eine verhaltnismassige Massnahme.

zung

28



08.04.2025/ ZIM
Strassenanalysen - Teil B: Auswirkungen von Temporeduktionen auf verkehrsorientierten Gemeindestrassen

4 Abschnitt Nr. 4; Oberwiesstrasse

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu analysierende Strassenabschnitt befindet sich innerorts zwischen den beiden Knoten mit
der Aubrigstrasse und Bollwiesstrasse nérdlich des Zentrums von Jona.

Die Oberwiesstrasse dient in erster Linie als Sammelstrasse fur das noérdlich von Jona gelegene
Quartier Oberwies/Bollwies und erméglicht die Erreichbarkeit des Schulgeldndes Bollwies. Auf-
grund der durchgehenden Befahrbarkeit kann die Oberwiesstrasse auch als direkte Verbindung
und alternative zur St. Gallerstrasse zwischen die Allmeindstrasse und die Bollwiesstrasse genutzt
werden. Der gesamte Strassenabschnitt befindet sich innerorts und es gilt eine Hochstgeschwin-
digkeit von Generell 50 km/h.
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Projektperimeter: Oberwiesstrasse
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g = Trottoir mit Radstreifen
== FG- und Veloweg

fo ezt Perlmeter des Gutachtens

L2 =T S —

Knoten Obenmesstrasse/
Aubngstrasse
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Bestehende Infrastruktur und Perimeter des Gutachtens

Auf der gesamten Lange der Oberwiesstrasse von der Kreuzung mit der Aubrigstrasse bis zur
Bollwiesstrasse weist die Strasse eine Breite von 7.0 — 7.5 Metern auf. Innerhalb dieser Breite
besteht die Fahrbahn aus einer Kehrfahrbahn und zwei Radstreifen mit einer Breite von ca. 1,40
m in jede Fahrtrichtung. Die Breite des Trottoirs auf jeder Strassenseite liegt in der Gréssenordnung
von 1,60 — 2,0 m, in der Norm SN 640 075 wird ein normativer Mindestwert von 1,80 m angege-
ben.

29



08.04.2025/ ZIM
Strassenanalysen - Teil B: Auswirkungen von Temporeduktionen auf verkehrsorientierten Gemeindestrassen

Im 6stlichen Teil des Abschnitts befindet sich auf der Stdseite das Bollwies-Schulgeldnde. Daher
ist mit einer erhdhten Anzahl von Kindern zu rechnen, die méglicherweise die Strasse Uberqueren.
Zu diesem Zweck ist in der Mitte des Abschnitts ein Fussgangerstreifen (mit vertikal Versatz) mar-
kiert.

Ein weiterer Fussgangerstreifen befindet sich an der Kreuzung zwischen der Aubrig- und Ober-
wiesstrasse. Es ist eine 6ffentliche Beleuchtung mit einem Abstand der Kandelaber von ca. 20-30
m vorhanden.

Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

Da fur diesen Strassenabschnitt keine Messdaten aus Dauerzahlstellen vorliegen, hat die
SWISSTRAFFIC AG eine Seitenradarmessungen vom 13.05. — 19.05.2024 durchgefihrt. Dabei
wurde der Verkehr und das Geschwindigkeitsregime an einem Standort wahrend einer Woche
erfasst. Die Ergebnisse sind im Anhang beigelegt.
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Im Folgenden werden die durchschnittlich gemessenen Verkehrsmengen angegeben:

=  Standort 4, Oberwiesstrasse 7: DWV insgesamt (Mo — Fr., nur MIV)
= 3’370 Fz./Tag im Querschnitt

=  Richtung Osten = 1'575 Fz./Tag
=  Richtung West = 1'795 Fz./Tag

In der Morgenspitze verkehren ca. 220 - 230 Fahrzeuge pro Stunde (nur MIV) auf der Ober-
wiesstrasse. In der Abendspitzenstunde sind es mit ca. 360 Fahrzeugen pro Stunde etwas mehr.

Zur Beurteilung des aktuellen Geschwindigkeitsregimes wurden bei der Verkehrsmessung auch
die Geschwindigkeiten jedes einzelnen Fahrzeugs erfasst. Dadurch lassen sich die aussagekrafti-
gen Kennzahlen Vq (durchschnittliche Geschwindigkeit) und Vss (Geschwindigkeit, die von 85%
der Fahrzeuge nicht Gberschritten wird) berechnen.

Radar 4 Oberwiesstrasse 7 50 km/h 29 38
Richtung Osten 50 km/h 29 37
Richtung West 50 km/h 30 38

Gemessene Geschwindigkeiten im Untersuchungsperimeter

Die Geschwindigkeitsmessung zeigt, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten deutlich tiefer als
die signalisierte Geschwindigkeit liegen. Grundsatzlich dirften Fahrzeuge dort mit 50 km/h fah-
ren, die Vgs liegt jedoch bei 37 km/h resp. 38 km/h (je nach Fahrtrichtung). Die Messung zeigt,
dass die vorhandene Kernfahrbahn mit den seitlichen Radstreifen bereits einen Bremseffekt zei-
gen. Zudem ist am Eingang zum Schulgelédnde ein Fussgangerstreifen markiert, der den Verkehr
ebenfalls verlangsamt.

Jedoch zeigt die Messung auch, dass aufgrund der sehr geraden Geometrie der Oberwiesstrasse
grundsatzlich erhéhte Geschwindigkeiten mdglich sind (vor allem nachts).
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Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

Auf dem Strassenabschnitt, der im vorliegenden Projekt behandelt wird, haben sich in den letzten
10 Jahren insgesamt 3 Unfalle mit Personenschaden ereignet. Bei diesen Unfallen endeten zwei
Unfalle mit Todesfolge, was eine erschwerende Tatsache darstellt. Der verbleibende Unfall fihrte
zu leichten Verletzungen. Die Unfélle lassen sich wie folgt typisieren:

= 2 x Fussgangerunfalle (inkl. 1x Getdteten)
= 1 x Schleuder- oder Selbstunfall (inkl. 1x Getoteten)

Die Ursachen der Unfélle kann nicht im Detail analysiert werden. Es zeigt sich aber, dass sich der
tddliche Unfall mit Fussgangerbeteiligung in der Nahe des Fussgangerstreifens auf Héhe der Schul-
geldnde ereignete. Dieser Unfall ereignete sich ausserhalb der Schulzeit (Samstag), jedoch zu ei-
nem Zeitpunkt mit moglicherweise starkem Verkehrsaufkommen (16 — 17 Uhr im August 2017).

Der zweite Fussgangerunfall mit leichten Verletzungen ereignete sich auf dem stdlichen Trottoir.
Es ist mdglich, dass ein Fussganger, der auf dem Trottoir unterwegs war, von einem Fahrzeug,
das aus einer privaten Einfahrt kommt, nicht gesehen wurde. Auch dieser Unfall ereignete sich
ausserhalb der Schulzeit (11 — 12 Uhr an einem Samstag in Oktober 2015). Eine Uberpriifung der
Sichtverhaltnisse bei privaten Zugangen wird empfohlen.

Der letzte Unfall mit Todesfall betrifft den Schleuder- oder Selbstunfall in der Nahe der Ober-
wiesstrasse Nr. 3. Bei dem Unfall ist eine Beteiligung von Fahrradern zu erwahnen. Beim Unfall-
standort ist die Trottoirbreite geringer als die Mindestbreite der VSS-Norm 40 252 «Knoten.
Fhrung des Veloverkehrs» (1,40 m statt mind. 1,50 m). Der Unfall ereignete sich am Nachmittag
im Mai 2022 (15-16 Uhr am Donnerstag).

Auf der folgenden Abbildung sind die Unfalle mit Personenschaden im Projektperimeter abgebil-
det:
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Unfallgeschehen auf der Oberwiesstrasse in den letzten 10 Jahren
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Sicherheitsdefizite

Die wichtigsten beobachteten Defizite sind unzureichende Sichtverhaltnisse von privaten Zufahr-
ten. Dies betrifft einige private Strassenzufahrten, bei denen eine Mindestsichtweite von 50...70
m bei 50 km/h nicht gewahrleistet werden kann (nach VSS-Norm 40 273a («Knoten. Sichtverhalt-
nisse in Knoten in einer Ebene.»)). In bestimmten Fallen kdnnte die Mindestsichtweite von 20...35
m bei 30 km/h gewahrleistet werden. Diese Beobachtung gilt auch auf Radstreifen und sogar auf
Trottoirs (mind. 15 m erforderlich fir eine Langsneigung kleiner als 3 %, gemass VSS-Norm 40
273a («Knoten. Sichtverhaltnisse in Knoten in einer Ebene.»)).

Einige Quereinparkmandver am Fahrbahnrand werden bei schlechten Sichtverhaltnissen durchge-
fahrt. Diese Manover werden direkt auf dem Trottoir, ganz in der Nahe eines Schulgeldndes,
durchgefihrt. Kleinkinder werden moglicherweise nicht ausreichend gesehen.

Die Lange des Fussgdngerstreifens erlaubt es, dass Schulkinder plétzlich und unerwartet in den
Warteraum des Fussgangerstreifens treten kénnen. Ebenso kann die Breite der Radstreifen resp.
Trottoir weiter verbessert werden (nach Angaben der VSS-Normen sollte ein Trottoir mind. 1,80
m und ein Radstreifen min. 1,50 m innerorts breit sein). Es werden Werte von 20-30 cm darunter

gemessen.

Mehrere private Zufahrten und Parkplédtze mit Mandévern auf dem Trottoir / Schulgeldnde Bollwies in der
Néhe
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Larm- und Lirmbelastungsanalyse

Im Falle des behandelten Strassenabschnitts spielt die Larmproblematik zwar eine Rolle, da sich
ein paar Wohnhauser in unmittelbarem Umfeld resp. direkt am Strassenrand befinden (jedoch
eher ein Schulgelande mit keinem Besucher nachts). Jedoch ist die Larmbelastung auf diesem
Abschnitt nicht gravierend. Die folgende Abbildung zeigt die Beurteilungspegel Lr [dB(A)] entlang
dem Abschnitt am Tag. Wenige Werte flr Wohnungen der ersten Reihe Uberschreiten die Grenz-
werte fur Wohnnutzung (DS II), oder liegen knapp darunter (55 — 59.9 dB(A)).

Angesichts der Nahe der Wohnungen zum Strassenrand wrde eine Anpassung der Strassenober-
flache (mit larmarmem Belag) wahrscheinlich ausreichen, um die gewlnschte Larmminderung zu
erreichen.
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Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (Karte: map.geo.admin.ch)
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Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismadssigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzukldren, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fur eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine
Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafir noch dagegenspricht (neutral).

Parameter Beschreibung Bewertung

Name des Abschnitts Oberwiesstrasse (Abschnitt Nr. 4)

Funktion der Strasse Basisnetz (Sammelstrasse), mégliche Alternative zur Allmeind- und St. Gallerstrasse.

Lage Innerorts, dichte iberbaut.

Verkehrslage (DWV) 3'370 Fz./Tag im Querschnitt (13.05. - 19.05.2024).

Gemessene Geschwindigkeit V85 =38 km/h ; Signalisierte Geschwindigkeit = 50 km/h.

Geplante Geschwindigkeitslimit 30 km/h

Strassengeometrie ca. 320 m lange durchgehende gerade Linie, die héhere Geschwindigkeiten ermdglichen kann.

Ausbau Fahrbahnbreite betragt ca. 7,0 - 7,5 m: Kehrfahrbahn mit beidseitige Radstreifen von ca. 1,40 m.
Trottoir auf jeder Strassenseite mit Breite ca. 1,60 bis 2,00 m.

Larm Larmbelastung auf diesem Abschnitt nicht gravierend, wenige Werte fiir Wohnungen der ersten Reihe
Uberschreiten die Grenz-werte fiir Wohnnutzung (DS I1).

Parkierung Einige Querparkpldtze am Trottoirrand, direkt in der Nahe eines Schulgeldndes.

ov Keine OV-Verbingungen.

Funktion im Velonetz Keine Veloroute, jedoch Veloangebot durch Kernfahrbahn mit beidseitige Radstreifen von ca. 1,40 m.

2 Fussgangerstreifen sind entlang dem Abschnitt vorhanden, darunter ein FGST direkt am Eingang eines
Schulgeldndes und stark durch Kinder benutzt.

Schule Schule und Schulwege vorhanden : Schule Bollwies.

PW/LW bei 50 in Ordnung (vor allem durch Benutzung der Radstreifen), jedoch unbedingt nicht bei einem
Begegnungsfall PW/PW/Velo bei 50 km/h.

2x Fussgangerunfalle (inkl. 1x Getoteten), 1x Schleuder- oder Selbstunfall (inkl. 1x Getdteten) : ein
Fussgéngerunfall direkt in der Ndhe des FGST auf Hohe der Schulgelénde.

Unzureichende Sichtweite bei privaten Zufahrten, Quereinparkmandvern am Fahrbahnrand mit schlechten
Sichtverhaltnissen, Schulkindern kénnen plétzlich auf dem Fussgangerstreifen auftreten.

Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion |ca. 4 Sekunden auf eine Distanz von 320 m.

Keine Verkehrsverlagerung aufgrund einer Temporeduktion zu erwarten (oder wenn, dann auf die St.
Gallerstrasse, die eine verkehrsorientierte Achse ist).

Querungsbeddrfnis FG

Begegnungsfall

Unfalle

Sicherheitsdefizite

Méglicher Schleichverkehr

Weitere Bemerkungen -
Fazit : Nach der Analyse der Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass die Vorteile die beschriebenen Nachteile iiberwiegen. Somit wére eine Geschwindigkei absetzung
im Sinne von Art. 108 SSV eine verhaltnismassige Massnahme.
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5 Abschnitt Nr. 5; Bollwiesstrasse

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu analysierende Strassenabschnitt befindet sich innerorts zwischen den beiden Knoten mit
der Oberwiesstrasse und der St. Gallerstrasse 6stlich des Zentrums von Jona.

Die Oberwiesstrasse dient in erster Linie als Sammelstrasse fur das 6stlich von Jona gelegene Quar-
tier Bollwies. Aufgrund der durchgehenden Befahrbarkeit kann die Bollwiesstrasse auch als direkte
Verbindung zwischen der St. Gallerstrasse und Allmeindstrasse genutzt werden. Der gesamte
Strassenabschnitt befindet sich innerorts und es gilt eine Hochstgeschwindigkeit von Generell 50
km/h.
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Bestehende Infrastruktur und Perimeter des Gutachtens

Auf dem sudlichen Teil der Bollwiesstrasse von der St. Gallerstrasse bis zum Bollwiesweg weist die
Strasse eine Breite von 5.5 — 5.8 Metern auf. Dabei ist auf diesem Abschnitt nérdlich vom Boll-
wiesweg eine ca. 1,20 m breite Radstreifen auf der Fahrbahn markiert. Die Breite der Fahrbahn
erhoht sich vom Bollwiesweg bis zur Oberwiesstrasse folglich auf ca. 6,0 — 6,4 m. Auf beide Stras-
senseiten ist durchgehend ein Trottoir vorhanden.
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Westlich der Bollwiesstrasse liegt die Schule Bollwies weshalb mit einer erhdhten Anzahl an Schul-
kindern zu rechnen ist. Es sind zwei Fussgangerstreifen eingerichtet, einer davon auf Héhe des
Bollwieswegs, um die Quartiere an die Schule anzubinden. Das Trottoir mit einer Breite von 3,0
bis 3,5 m wird auf der westlichen Seite, zwischen Schule und St. Gallerstrasse, von Fahrrddern
und Fussgangern gemeinsam genutzt.

Mehrere Querparkmaoglichkeiten entlang der Fahrbahn erméglichen Mandéver auf dem 6stlichen
Trottoir (mit einer Breite von ca. 1,50 bis 1,80 m). Es ist eine 6ffentliche Beleuchtung mit einem
Abstand der Kandelaber von ca. 30 m vorhanden.

Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

Fur diesen Strassenabschnitt liegen keine Messdaten von permanenten Zahlstationen vor und es
wurde keine tempordre Radarmessung durchgefihrt. Es kann auf die umliegenden Zahlwerte zu-
rickgegriffen werden, die in der Oberwiesstrasse (Abschnitt Nr. 4) gemessen wurden.

Oberwiesstrasse (Abschnitt Nr. 4)

= DWV 3'370 Fz.Tag
= V85 = 35 km/h (Signalisierte Geschwindigkeit = 50 km/h)

Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

Auf dem Strassenabschnitt, der im vorliegenden Projekt behandelt wird, haben sich in den letzten
10 Jahren keine Unfalle mit Personenschaden ereignet. Im Juli 2011 ereignete sich lediglich ein
Unfall, der den 10-Jahres-Analyserahmen Uberschreitet. Seine Eigenschaften sind jedoch interes-
sant, da es sich um einen Fussgangerunfall mit Leichtverletzten handelte.

Die Ursache des Unfalls kann nicht im Detail analysiert werden. Es zeigt sich aber, dass sich der
Unfall am Fussgangerstreifen Nord, nahe dem Eingang zur Schule Bollwies ereignet hat. An dem
Unfall waren moglicherweise Schulkinder beteiligt, obwohl die registrierte Stunde (17-18 Uhr an
einem Freitag) etwas spat ist.

Dieser Fussgangerstreifen unterliegt gewissen Risiken, beispielsweise durch Manéver von Fahrzeu-
gen, die senkrecht zu dem 6stlichen Trottoir parken durfen. Die Mindestsichtverhaltnisse auf den
Annaherungsbereich sind fur diesen Fussgangerstreifen nach Angaben der VSS-Norm 40 273a
(«Knoten. Sichtverhaltnisse in Knoten in einer Ebene.») gewahrleistet. Jedoch gibt es hinter der
Ecke der Schulmauer (resp. Hecke) die Gefahr des plétzlichen Ankommens von Schulkindern auf
dem Fussgangerstreifen.

Auf der folgenden Abbildung sind die Unfalle mit Personenschaden im Projektperimeter abgebil-
det:
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Sicherheitsdefizite

Die wichtigsten beobachteten Defizite betreffen die Bedingungen fir die Fussganger auf dem
Trottoir sowie die Uberquerungen der Fahrbahn. Entlang des Trottoirs sind mehrere Querpark-
platze angeordnet und erfordern Mandver mit schlechten Sichtverhaltnissen auf dem Trottoir,
Radstreifen und sogar Annaherungsbereich von Fussgangerstreifen. Generell gilt, dass das Trottoir
lokal etwas schmal ist: die Breite wird auf 1,50 bis 1,80 m geschatzt (statt mindestens 1,80 m im
Sinne der Norm SN 640 075). Ebenso betragt der Radstreifen auf der Fahrbahn eine Breite, die
auf etwa 1,20 m geschatzt wird (anstelle von mind. 1,50 m innerorts nach Angaben der VSS-
Norm 40 252 «Knoten. Fiihrung des Veloverkehrs»).

Ein zusatzliches Risiko besteht darin, dass sich auf der westlichen Seite der Fahrbahn ein Schulge-
lande (Schule Bollwies) befindet. Regelmassige Uberquerungen der Fahrbahn von Kindern zwi-
schen Schule und Quartier sind méglich und es wurde beobachtet, dass ein plotzliches Ankommen
von Kindern auf dem Fussgangerstreifen vor dem Schulgeldande méglich ist.

Im Falle des stdlichen Fussgdngerstreifens liegt die Sichtweite auf den Annadherungsbereich in der
Grossenordnung von 45 m (anstelle von mindestens 55 m nach VSS-Norm 40 241 («Querungen
far den Fussganger- und leichten Zweiradverkehr. Fussgangerstreifen.») bei 50 km/h), so dass eine
Reduzierung der signalisierten Geschwindigkeit zur Einhaltung der Norm beziiglich Sichtweiten
fihren warde.

Das Trottoir im Mischverkehr Velos/Fussganger ist etwa 3,0 — 3,5 m breit. Bei geringem Verkehrs-
aufkommen sollte die Breite mind. 3,5 m betragen (nach Angaben der Tab. 2 der VSS-Norm 40
273a («Knoten. Sichtverhaltnisse in Knoten in einer Ebene.»)).

Fussgédngerstreifen mit méglicher plétzlicher Ankunft von Fussgéngern hinter der Schulmauer resp. Hecke /
mehrere Querparkmanéver auf dem Trottoir
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Larm- und Lirmbelastungsanalyse

Im Falle des behandelten Strassenabschnitts spielt die Larmproblematik zwar eine Rolle, da sich
ein paar Wohnhauser in unmittelbarem Umfeld resp. direkt am Strassenrand befinden (jedoch
eher ein Schulgeldnde mit keinem Besucher nachts). Jedoch ist die Larmsituation nicht gravierend.
Die folgende Abbildung zeigt die Beurteilungspegel Lr [dB(A)] entlang dem Abschnitt am Tag.
Wenige Werte fir Wohnungen der ersten Reihe Uberschreiten die Grenzwerte fir Wohnnutzung
(DS 1), oder liegen knapp darunter (55 — 59.9 dB(A)). Oder eher in der Nahe der St. Gallerstrasse,
was den Verkehr auf der Bollwiesstrasse nicht direkt berlcksichtigt.

Angesichts der Nahe der Wohnungen zum Strassenrand wirde eine Anpassung der Strassenober-
flache (mit larmarmem Belag) wahrscheinlich ausreichen, um die gewiinschte Larmminderung zu
erreichen.
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Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (Karte: map.geo.admin.ch)
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Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismassigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzukldren, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fir eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine
Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafir noch dagegenspricht (neutral).

Parameter Beschreibung Bewertung
Name des Abschnitts Bollwiesstrasse (Abschnitt Nr. 5)

Funktion der Strasse Basisnetz (Sammelstrasse), mégliche Alternative zur Allmeind- und St. Gallerstrasse.

Lage Innerorts, dichte Giberbaut.

Verkehrslage (DWV) Keine Daten ; ca. 3'400 Fz./Tag (siehe Abschnitt 4).

Gemessene Geschwindigkeit

Keine Daten ; Signalisierte Geschwindigkeit = 50 km/h

Geplante Geschwindigkeitslimit

30 km/h

Strassengeometrie

Leicht Kurvig, jedoch eher gerade. Geringe Distanz zu Kreuzungen.

Fahrbahnbreite betragt ca. 5,5 - 5,8 m von der St. Gallerstrasse bis zum Bollwiesweg (1,20 m breite

Ausbau Radstreifen auf der ndrdliche Seite markiert).
Fahrbahnbreite betragt ca. 6,0 - 6,4 m vom Bollwiesweg bis zur Oberwiesstrasse.
Larmbelastung nicht gravierend, wenige Werte fir Wohnungen der ersten Reihe tberschreiten die Grenz-
Larm werte fir Wohnnutzung (DS Il) oder liegen knapp darunter. Oder sind durch die St. Gallerstrasse betroffen.
Parkierung Mehrere Querparkplétze angeordnet, und erfordern Manéver mit schlechten Sichtverhéltnissen auf dem
Trottoir, Radstreifen oder Anndherungsbereich von Fussgangerstreifen.
ov Keine OV-Verbingungen.

Funktion im Velonetz

Keine Veloroute, jedoch Veloangebot durch einseitige Radstreifen von ca. 1,20 m von der St. Gallerstrasse
bis zum Bollwiesweg.

Querungsbeddrfnis FG

2 Fussgangerstreifen sind entlang dem Abschnitt vorhanden, darunter ein FGST direkt am Eingang eines
Schulgelandes und stark durch Kinder benutzt (und durch Fahrzeugmandvern betroffen).

Schule Schule und Schulwege vorhanden : Schule Bollwies.

Begegnungsfall PW/LW bei 50 in Ordnung (vor allem durch Benutzung der Radstreifen), jedoch nicht bei einem
Begegnungsfall PW/PW/Velo bei 50 km/h.

Unfalle Seit 10 Jahren keine Unfélle mit Personenschaden.

Sicherheitsdefizite

Querparkplatze mit Manévern mit schlechten Sichtverhaltnissen auf dem Trottoir, Radstreifen und
Annaherungsbereich von Fussgangerstreifen, Trototir und Radstreifen etwas zu eng, regelmassige
Uberquerungen der Fahrbahn durch Kindern, Schulkindern kénnen plétzlich auf dem Fussgéngerstreifen
auftreten.

Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion

ca. 11 Sekunden auf eine Distanz von 230 m.

Moglicher Schleichverkehr

Keine Verkehrsverlagerung aufgrund einer Temporeduktion zu erwarten (oder wenn, dann auf die St.
Gallerstrasse, die eine verkehrsorientierte Achse ist).

Weitere Bemerkungen

Fazit : Nach der Analyse der Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass die Vorteile die beschriebenen Nachteile iiberwiegen. Somit wére eine hwil
im Sinne von Art. 108 SSV eine verhaltnismassige Massnahme.

absetzung
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6 Abschnitt Nr. 6; Neuhofstrasse inkl. Molkereistrasse

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu analysierende Strassenabschnitt befindet sich innerorts zwischen Allmeindstrasse und
Aubrigstrasse und beinhaltet die Neuhofstrasse und die Molkereistrasse.

Die Neuhofstrasse dient in erster Linie als lokale Erschliessungsstrasse fur die Anwohner. Die Neu-
hofstrasse kann auch als direkte Verbindung zwischen der Aubrigstrasse und der Allmeindstrasse
genutzt werden, allerdings nur in Ost-West-Richtung. Der gesamte Abschnitt befindet sich inner-
orts und die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h. Die Neuhofstrasse ist ausser fur
Anwohner und Radfahrende eine Einbahnstrasse in westlicher Richtung. Dies gilt auch fur die
Molkereistrasse, die nur in Richtung Neuhofstrasse resp. Aubrigstrasse befahren werden kann.

T 7 77 ES - T
Standorte Radarmessung
= Fahrbahn T e, ..

we Trottoir
=== FG- und Veloweg
1§ £221 Perimeter des Gutachtens

Legende

Balmstrasse (aktuell 50 km/h)

SSV-Signale

Die Breite der Fahrbahn der Neuhofstrasse variiert zwischen 3 m und 16 m. Dies hangt damit
zusammen, dass es sich um eine Art Begegnungszone handelt, die von Fussgangern und sanften
Mobilitatsformen gemeinsam genutzt wird. Der Abschnitt ist aber nicht als Begegnungszone sig-
nalisiert. Auf dem gesamten 75 m langen Abschnitt gibt es einen 30 m langen und 2 m breiten
Gehweg. Der restliche, 6stliche Teil der Neuhofstrasse ist platzahnlich gestaltet.

B o i )

Bestehende Infrastruktur und Perimeter des Gutachtens

43



08.04.2025/ ZIM
Strassenanalysen - Teil B: Auswirkungen von Temporeduktionen auf verkehrsorientierten Gemeindestrassen

Die Molkereistrasse ahnelt ebenfalls einer Begegnungs- resp. Fussgangerzone, da es sehr viele
Geschafte beidseits der Strasse und da es eine Fahrbahn von ca. 5 Metern Breite gibt. Auf der
linken Seite in Fahrtrichtung sind Langs- und Querparkfelder eingerichtet. Die Strasse ist durch
eine Wasserrinne getrennt.

Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

FUr diesen Strassenabschnitt liegen keine Messdaten von permanenten Zahlstationen vor und eine
temporare Radarmessung wurde nicht durchgefihrt. Der Strassenabschnitt ist zu kurz far eine
sinnvolle Geschwindigkeitserhebung.

Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

Auf dem von diesem Projekt betroffenen Abschnitt der Neuhofstrasse ereigneten sich in den letz-
ten zehn Jahren zwei Unfalle mit Personenschaden. Zusatzlich wurde ein Unfall im Jahr 2011
registriert. Bei diesen Unfallen kam es zu leichten Verletzungen. Die Unfélle lassen sich wie folgt
klassifizieren:

- 1 x Schleudern oder Verlust der Kontrolle.
- 1 x Unfall beim Verlassen einer Strasse.
- 1 x Unfall beim Einfahren auf eine Strasse.

Die Ursachen der Unfélle konnen nicht im Detail analysiert werden. Es ist jedoch ersichtlich, dass
in zwei der drei Unfalle Radfahrer verwickelt waren.

Wenn man das Untersuchungsgebiet auf die angrenzenden Strassen ausdehnt, gibt es eine grosse
Anzahl von Unfallen mit Fussgangern und Radfahrern, von denen zwei todlich endeten.

Auf der Molkereistrasse ereigneten sich 2 Unfélle:

- Fussgangerunfall mit Schwerverletzten
- Schleuder- und Selbstunfall mit Fahrradbeteiligung
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Unfall auf der Neuhofstrasse nur mit Beteiligung eines Radfahrers oder Fussgéngers.
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Unfallgeschehen auf der Neuhofstrasse
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Sicherheitsdefizite

Fussganger teilen sich die Fahrbahn mit Fahrzeugen, was in einer Begegnungszone (mit Tempo
20 km/h) akzeptabel und gewdiinscht ist, nicht aber in einer Zone mit signalisierter Geschwindigkeit
50 km/h. Es wird entlang der Fahrbahn geparkt, was fir Fussganger gefahrlich sein kann.

e

kein Trottoir und Manévrieren von Fahrzeugen

Schliesslich, auch wenn es kein grosses Defizit ist, sollte vermieden werden, dass zwischen einer
Kreiselzufahrt einem Fussgangerstreifen weniger als 5 m liegen. Der Fussgangerstreifen kdnnte
bei einer Geschwindigkeitsbegrenzung entfernt werden.

Etwas geringer Abstand zwischen dem Kreisel und dem Fussgdngerstreifen
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Auf der Molkereistrasse gibt es sehr viele Fussganger, die entlang der Strasse flanieren. Hier
kommt es zu einem Konflikt mit dem zuldssigen MIV. Zudem gibt es sehr viele Langs- und Quer-
parkfelder, welche Manéver auf der Fahrbahn benétigen, welche auch von den Fussgdngern ge-
nutzt werden. Das gleichzeitige Vorhandensein von parkierten Autos, fahrendem MIV und
Fussgangern (und Radfahrende) birgt ein erhohtes Risiko.

kein Trottoir und Manévrieren von Fahrzeugen
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Larm- und Lirmbelastungsanalyse

Auf dem betreffenden Strassenabschnitt spielt die Larmproblematik eine wichtige Rolle, da sich
einige Wohnhdauser in unmittelbarer Nahe befinden. Die folgende Abbildung zeigt die Beurtei-
lungspegel Lr [dB(A)] entlang des Strassenabschnitts im Tagesverlauf. Einige Werte fir die Wohn-
hauser in der ersten Reihe Uberschreiten die Grenzwerte fir die Wohnnutzung (DS Il) oder liegen
leicht darunter (55 - 59,9 dB(A)). Die Larmuberschreitungen sind jedoch hauptsachlich auf die
Strassen rund um die Neuhofstrasse zurlickzufihren. Mit einem geringen Verkehrsaufkommen
und einer wahrscheinlich niedrigen Geschwindigkeit ist die Neuhofstrasse im Vergleich zu den
angrenzenden Strassen keine signifikante Larmquelle.

Legende
Beurteilungspegel Lr [dB(A)] (06:00 - 22:00)

| B8

B 0-749

I 65699

I 60-649  Grenzwertreine
B 55-509  Wohnnutzung (ES 1)
[ 50-549

[]45-499

B «0-449

<40

Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (Karte: map.geo.admin.ch)
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Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismadssigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzukldren, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fur eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine

Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafir noch dagegenspricht (neutral).

Parameter

Beschreibung

Bewertung

Name des Abschnitts

inkl. Molkerei (A itt Nr. 6)

Funktion der Strasse

Erschliessungsstrasse fiir Einwohner, direkte Verbindung zwischen der Aubrig und der Allmeindstrasse
lediglich in der Ost-West-Richtung.

Lage

Innerorts, dicht iberbaut.

Verkehrslage (DWV)

Keine Daten zur Verfiigung.

Gemessene Geschwindigkeit

Keine Daten ; Streckenabschnitt zu kurz fiir eine sinnvolle Geschwindigkeitserhebung (daher eher niedrig).

Geplante Geschwindigkeitslimit

30 km/h oder Begegnungszone (20 km/h)

Strassengeometrie

Streckenabschnitt sehr kurz (ca. 75 m), eher in Form eines Platzes.

Ausbau Fahrbahnbreite variiert zwischen 3,0 und 16,0 m. Art eines Begegnungszones (jedoch nicht als solches
signalisiert), die von Fussgéngern und Radfahrern gemeinsam genutzt wird : platzahnlich gestaltet.
Larmuberschreitungen sind hauptséachlich auf die Strassen rund um die Neuhofstrasse beschrankt. Mit einem

Larm geringen Verkehrsaufkommen und einer wahrscheinlich niedrigen Geschwindigkeit ist die Neuhofstrasse im
Vergleich zu den angrenzenden Strassen keine signifikante Larmquelle.

Parkierung Einige Querparkplatze vorhanden (blaue Zone): Fahrbahn durch Fussganger und Autos gemeinsam genutzt.

ov

Buslinie Nr. 993 "Jona, Tagernau" - "Rapperswil SG, Bahnhof", jedoch nur die Haltestelle "Neuhof" vorhanden.

Funktion im Velonetz

Veloland Schweiz-Route Nr. 53.02 (Téss-Jona-Route), keine Velogestaltung.

Querungsbedurfnis FG

Fahrbahn dhnelt einem Platz, Fussgénger konnen tberall laufen und queren.

Schule Schulwege: Schule in der Nahe (Rain und Bollwies).

Begegnungsfall PW/LW auf dem Platz in Ordnung (Fahrbahnbreite bis zu 16,0 m), jedoch unzureichend in der Verengung auf
ca. 3,0 m: nicht problematisch, da die Benutzung der Starsse eingeschrénkt ist.

Unfélle 1x Schleuder- oder Selbstunfall, 1x Unfall beim Verlassen einer Strasse, 1x Unfall beim Einfahren auf einer

Strasse : zwei von drei Unfalle sind mit Beteligung von Radfahrern verbunden.

Sicherheitsdefizite

Gemeinsame Nutzung der Fahrbahn durch Autos und Fussgénger (und signalisierte 50 km/h),
Querparkmandvern auf dem Platz, geringer Abstand zwischen Kreisel und Fussgangerstreifen.

Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion

ca. 8 Sekunden auf eine Distanzvon 75 m (theoretisch), praktisch eher kein Zeitverlust.

Méglicher Schleichverkehr

Keine bessere Alternative.

Weitere Bemerkungen

Der Charakter der Fahrbahn (Platz mit gemeinsamen Fussgangern/Autos) fordert eher eine Begegnungszone.
Die anschliessende Molkereistrasse (stdlich) kann mitberiicksichtigt werden.

Fazit : Nach der Analyse der Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass die Vorteile die beschriebenen Nachteile iiberwiegen. Somit wére eine Gi

Sinne von Art. 108 SSV eine verhaltni

Die I kannineine B one

Fussgangerzone mit Fahrverbot fiir den MIV angedacht werden.

4 . Im Falle der Molkereistrasse kann sogar eine

absetzungim
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7 Abschnitt Nr. 7; Holzwiesstrasse

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu analysierende Strassenabschnitt befindet sich innerorts (das Ortseingangsschild befindet
sich auf der Rutistrasse zwischen Autobahnanschluss und Holzwiesstrasse) zwischen der Allmeind-
strasse und der Kreuzung mit der Rutistrasse.

Die Holzwiesstrasse dient in erster Linie als Verbindungsstrasse zwischen Jona und der Haupt-
strasse Rutistrasse (und somit dem Autobahnanschluss) und gehért damit zum Basisnetz der Stadt.
Die Strasse ist im nordlichen Teil ab der EisenbahnUberfihrung bis zur Ritistrasse nicht bebaut.
Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt stdlich der Kreuzung mit der Grunau-Strasse 50
km/h und nérdlich davon 60 km/h.
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Bestehende Infrastruktur und Perimeter des Gutachtens

Die Strasse hat eine Breite von ca. 6,5 m, wobei nur teilweise eine Mittelleitlinie (vor allem in
Kurven) vorhanden ist. Stdlich der Kreuzung mit der Grunau-Strasse variiert die Breite zwischen
6,5 und 5 m. Fast auf der gesamten Strasse ist auf der westlichen Seite des Abschnitts ein 3 m
breiter, kombinierter Rad-/Fussweg vorhanden. Die Situation verandert sich nach Abschluss eines
laufenden Projektes. Stdlich der Kreuzung mit Grunau-Strasse gibt es ein zusatzliches Trottoir auf
der anderen Seite der Strasse, welches ebenfalls als Radweg dient.

Die Strasse zeichnet sich durch eine grosse Anzahl an kleinen Kreuzungen aus, die der Erschlies-
sung von Wohnhausern und Bauernhéfen dienen.
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Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

Da fur diesen Strassenabschnitt keine Messdaten aus Dauerzahlstellen vorliegen, hat die
SWISSTRAFFIC AG eine Seitenradarmessungen vom 13.05. — 19.05.2024 durchgefihrt. Dabei
wurde der Verkehr und das Geschwindigkeitsregime an einem Standort wahrend einer Woche
erfasst. Ergebnisse sind im Anhang beigelegt.
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Standorte der Verkehrserhebung mittels Seitenradar

Im Folgenden werden die durchschnittlich gemessenen Verkehrsmengen angegeben:

=  Standort 7,Allmeindstrasse : DWV insgesamt (Mo — Fr., nur MIV)
= 11700 Fz./Tag im Querschnitt

=  Richtung Stden = 5'245 Fz./Tag

=  Richtung Norden = 6'455 Fz./Tag

In der Morgenspitze verkehren ca. 890 Fahrzeuge pro Stunde (nur MIV) auf der Allmeindstrasse.
In der Abendspitzenstunde sind es mit ca. 1’000 Fahrzeugen pro Stunde etwas mehr.

Zur Beurteilung des aktuellen Geschwindigkeitsregimes wurden bei der Verkehrsmessung auch
die Geschwindigkeiten jedes einzelnen Fahrzeugs erfasst. Dadurch lassen sich die aussagekrafti-
gen Kennzahlen Vq4 (durchschnittliche Geschwindigkeit) und Vss (Geschwindigkeit, die von 85%
der Fahrzeuge nicht Gberschritten wird) berechnen.
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Radar 7 Holzwiesstrasse 50 km/h 40 52
Richtung Stden 47 37
Richtung Norden 55 44

Gemessene Geschwindigkeiten im Untersuchungsperimeter
Die Geschwindigkeitsmessungen zeigen, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten mit der ange-

gebenen Geschwindigkeit Gbereinstimmen. Normalerweise sollten die Fahrzeuge dort mit 50
km/h fahren, die V85 betragt 52 km/h.

Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

In den letzten 13 Jahren ereigneten sich auf dem von diesem Projekt betroffenen Abschnitt 14
Unfalle mit Personenschaden. Bei 6 Unfallen waren Fahrrader beteiligt, an einem Fussganger. Vier
dieser Unfalle hatten schwere Verletzungen zur Folge, die anderen zehn leichte Verletzungen. Die
Unfalle lassen sich wie folgt klassifizieren:

- 4 x Unfall durch Auffahren

-1 x Unfélle beim Uberqueren der Strasse.

- 3 x Unfalle durch Schleudern oder Verlust der Kontrolle.

- 1 x Unfalle beim Einfahren in eine Strasse.

- 1 x Unfalle mit Fussgangern.

- 2 x Unfélle durch Frontalzusammenstoss (Schwerverletzte).
- 2 x Unfalle beim Verlassen einer Strasse (Schwerverletzte).

Auch wenn die Details jedes einzelnen Unfalls nicht bekannt sind, kénnen einige Trends erkannt
werden. Die Kurve bei Holzwis war Schauplatz von zwei Schleuderunfallen und einem Frontalun-
fall. Die schweren Unfalle ereigneten sich alle auf dem gemeinsamen Fuss- und Radweg (was
offensichtlich ist, da Unfalle mit Radfahrern schneller zu schweren Verletzungen fihren). Bei ge-
ringem Verkehrsaufkommen sind 3 m fUr einen kombinierten Fuss-/Radweg ausreichend, bei ho-
herem Verkehrsaufkommen sollte eine Spur mit mindestens 3,5 m Breite in Betracht gezogen
werden.
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Unfallgeschehen auf der Tdgernaustrasse in den letzten 13 Jahren
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Sicherheitsdefizite

- Die Zufahrt zum Parkplatz der Garten ist aus mehreren Grinden gefahrlich (es gab einen
Unfall mit einem Schwerverletzten). Die Sichtverhéltnisse sind aufgrund der Vegetation
ungentgend, ausserdem schieben Autos Kies vom Parkplatz auf die Fahrbahn, was dazu
fihren kann, dass Fahrrader oder andere Fahrzeuge die Kontrolle verlieren. Solche Ein-
fahrten sind haufig unfalltrachtig. Durch Beschilderung oder Gestaltung einer vollwertigen
Trottoirliberfahrt mit Fahrrichtungspfeilen kann das Unfallrisiko gemindert werden. Die
VSS-Norm 40 273a («Knoten. Sichtverhaltnisse in Knoten in einer Ebene.») empfiehlt in
dieser Situation eine Sichtweite von mindestens 35m.

Geféhrliche Kreuzung auf der Zufahrt zu einem Parkplatz

- Die Kurve bei Holzwis ist etwas zu eng und mit zusatzlichem Héhenunterschied. Die An-
haltesichtweiten sind reduziert.

Geféhrliche Kurve
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- Die Sichtverhaltnisse auf die Zufahrt westlich der Kurve Holzwis sind unzureichend.

Kreuzung, die die Sichtbedingungen nicht erfdllt

- Die Sichtverhaltnisse an dieser Kreuzung (sddlich der Kurve Holzwis) sind vor allem in Be-

zug auf den Radweg, aber auch in Bezug auf Autos, die aus dem Norden kommen, unzu-
reichend.

Kreuzung, die die Sichtbedingungen nicht erfllt
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Larm- und Lirmbelastungsanalyse

Im Falle des behandelten Strassenabschnitts spielt die Larmproblematik stdlich der
Eisenbahnbricke eine wichtige Rolle. Dies ist auf der nérdlichen Seite der Briicke weniger relevant,
da dies kein Wohngebiet ist. Die folgende Abbildung zeigt die Beurteilungspegel Lr [dB(A)] entlang
des Strassenabschnitts wahrend des Tages. Einige Werte fir die Wohnhdauser in der ersten Reihe
Uberschreiten die Grenzwerte fir Wohnnutzung (DS 1l) oder liegen knapp darunter (55 - 59.9
dB(A)).

Legend; ¢
Beurteilungspegel Lr [dB(A)] (06:00 - 22:00) |

B B
| I 70-749

B 65699

I 60-649  Grenawertreine
Bl 55-599  Wohnnutzung (ES 1)
[ 50-549

[las5-499

I +0-449

1<

Ausschnitt aus der Larmubersicht am Tag (Karte: map.geo.admin.ch)
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Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismassigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzukldren, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fir eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine
Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafir noch dagegenspricht (neutral).

Parameter Beschreibung Bewertung
Name des Abschnitts Holzwiesstrasse (Abschnitt Nr. 7)

. Basisnetz ; Verbindungsstrasse zwischen Jona und der Hauptstrasse Rutistrasse (und somit dem
Funktion der Strasse

Autobahnanschluss).

Lage Innerorts und ausserorts, locker (iberbaut.
Verkehrslage (DWV) 11'700 Fz./Tagim Querschnitt (13.05. - 19.05.2024).
Gemessene Geschwindigkeit V85 =52 km/h; Signalisierte Geschwindigkeit = 50 km/h.
Geplante Geschwindigkeitslimit 30 km/h stidlich der Kreuzung mit der Griitstrasse, und 50 km/h nérdlich.
Strassengeometrie Relativ kurvig, Geschwindigkeitsiiberschreitungen werden nicht geférdert.

Strasse meistens ohne Mittellinie (ausser in Kurven) mit Breite ca. 6,5 m. Die Breite variiert stidlich der
Kreuzung mit der Grutstrasse zwischen 5,0 und 6,5 m.

Ausbau Kombinierter Rad-/Fussweg (3,0 m-breit) auf der westlichen Seite. Siidlich der Kreuzung mit
Gritstrasse gibt es ein zuséatzliches Trottoir auf der anderen Seite der Strasse, welches ebenfalls als
Radweg dient.

Problematisch stdlich der Eisenbahnbriicke. Jedoch auf der nérdlichen Seite der Briicke weniger

Larm relevant, da dies kein Wohngebiet ist. Einige Werte fiir die Wohnh&user in der ersten Reihe
Uberschreiten die Grenzwerte fiir Wohnnutzung (DS II) oder liegen knapp darunter.

Wenige oder keine Parkplatze ausserorts (Ausnahme beim Parkplatz der Garten), einige Querparkplatze
innerorts mit Mandvern auf dem Trottoir.

Buslinie Nr. 994 "Rapperswil SG, Bahnhof" (zwei Haltestellen vorhanden: "Vitaparcours" und "Griit") :
Verlangsamung des OV-Angebots.

Keine Veloroute, jedoch Veloangebot durch kombinierter Rad-/Fussweg (3,0 m-breit) auf der

Funktion im Velonetz westlichen Seite. Sudlich der Kreuzung mit Griitstrasse gibt es ein zusatzliches Trottoir auf der anderen
Seite der Strasse, welches ebenfalls als Radweg dient.

Parkierung

ov

uerungsbedirfnis FG
Q & Wenige Querungsbediirfnisse ausserorts, und locker tiberbaut wo Fussgangerstreifen vorhanden sind.

Schule Nein, jedoch Schulwege maglich innerorts.

PW/LW meistens in Ordnung (wo die Fahrbahnbreite mind. 5,90 m betragt), sonst ausreichend bei
|geringere Geschwindigkeit (z.B. Kurve bei Holzwis).

14 Unfélle mit Personenschaden, bei 6 Unfalle waren Fahrréder beteiligt : verschiedene Unfalltypen und
Unfalle Standorte. Grosse Anzahl an kleinen Kreuzungen aus, die der Erschliessung von Wohnhausern und
Bauernhéfen dienen.

Unzureichende Sichtverhaltnisse bei einige Zufahrten und in der Kurve bei Holzwis, Kurve ausserdem

Begegnungsfall

Sicherheitsdefizite

etwas eng.
Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion|Angesichts der betrachtlichen Lange des Abschnitts nicht zu vernachlédssigen (mehrals 1 km).
Maoglicher Schleichverkehr Keine bessere Alternative.
Weitere Bemerkungen Im Bereich des Vinora-Areals entsteht neuer Wohnraum.
Fazit : Nach der Analyse dieser Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass die Vorteile die beschriebenen Nachteile nicht komplett iiberwiegen. Auf der Gesamtstrecke ware
eine Geschwindigkeitsherabsetzung im Sinne von Art. 108 SSV eine nicht verhaltnismassige M | Aufgrund einer reduzierten Fahrbahnbreite, Fahrbahn ohne
Mittelleitlinie, Wohnungsbau und Schulweg ist auf dem Teilabschnitt siidlich der Griit: eine Gi indigkei bsetzung, im Zusammenhang mit der Massnahme
auf der All | verhaltni
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8 Abschnitt Nr. 8; Allmeindstrasse

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu analysierende Strassenabschnitt befindet sich innerorts zwischen dem Knoten St. Gal-
lerstrasse/Allmeindstrasse und 30 m nérdlich des Knotens mit der Grutstrasse. Die stdliche Grenze
des Untersuchungsperimeters ist somit die St. Gallerstrasse. Die nérdliche Grenze wurde auf dem
Querschnitt gesetzt, ab dem eine Mittellinie weiter nérdlich auf der Holzwiesstrasse besteht. Nérd-
lich von diesem Querschnitt folgt ein Gewerbegebiet mit wenigen Bauten und es besteht kein
Innerortscharakter mehr. Aus diesem Grund wurde der Abschnitt an dieser Stelle unterteilt.

Die Allmeindstrasse dient in erster Linie als Verbindung zwischen Jona und der Ratistrasse (Kan-
tonsstrasse 17) im Norden. Sie stellt ebenfalls eine direkte Verbindung zwischen der St. Gal-
lerstrasse und der Rutistrasse dar. Der gesamte Strassenabschnitt befindet sich innerorts und es
gilt eine Hochstgeschwindigkeit von Generell 50 km/h. Der Ortsschild mit der Angabe Generell
Tempo 50 befindet sich 610 m noérdlich des Untersuchsuchungsperimeters.

Projektperimeter
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Nordlich des Kreisels Neuhofstrasse ist die Fahrbahn 5.3 m breit. Stdlich davon ist die Fahrbahn
7.5 m breit und es besteht ein Mittelstreifen. Auf dem ganzen Abschnitt besteht ein beidseitiges
Trottoir. Im noérdlichen Teil gibt es einen gemeinsamen Fuss- und Radweg auf der Westseite. Std-
lich davon wird der Radverkehr im Mischverkehr gefihrt.

Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

Da fur diesen Strassenabschnitt keine Messdaten aus Dauerzahlstellen vorliegen, hat die
SWISSTRAFFIC AG eine Seitenradarmessungen vom 13.05. — 19.05.2024 durchgefihrt. Dabei
wurde der Verkehr und das Geschwindigkeitsregime an einem Standort wahrend einer Woche
erfasst. Die Ergebnisse sind im Anhang beigelegt.

Im Folgenden werden die durchschnittlich gemessenen Verkehrsmengen angegeben:

= Standort 8, Allmeindstrasse 32: DWV insgesamt (Mo — Fr., nur MIV)
=12'000 Fz./Tag

=  Richtung Stden = 6'560 Fz./Tag

=  Richtung Norden = 5'440 Fz./Tag

In der Morgenspitze verkehren 900 Fahrzeuge pro Stunde (nur MIV) auf der Allmeindstrasse. In
der Abendspitzenstunde sind es mit ca. 990 Fahrzeugen pro Stunde etwas mehr. Dies stellen hohe
Verkehrsbelastungen fir eine Gemeindestrasse dar.

Zur Beurteilung des aktuellen Geschwindigkeitsregimes wurden bei der Verkehrsmessung auch
die Geschwindigkeiten jedes einzelnen Fahrzeugs erfasst. Dadurch lassen sich die aussagekrafti-
gen Kennzahlen Vq (durchschnittliche Geschwindigkeit) und Vss (Geschwindigkeit, die von 85%
der Fahrzeuge nicht Gberschritten wird) berechnen.

Radar 8 Allmeindstrasse 32 50 km/h 39 46
Richtung Stden 37 46
Richtung Norden 38 45

Gemessene Geschwindigkeiten im Untersuchungsperimeter

Die Geschwindigkeitsmessung zeigt, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten tiefer als die signa-
lisierte Geschwindigkeit liegen. Grundsatzlich dirften Fahrzeuge dort mit 50 km/h fahren, die Vs
liegt jedoch bei 46 km/h. Die Messung zeigt, dass die vorhandene Fahrbahn ohne Mittelleitlinie
mit den seitlichen Langsmarkierungen bereits einen gewissen Bremseffekt durch die optische Ver-
schmalerung zeigen. Weiter nach Siden durften die Geschwindigkeiten aufgrund der Kreisel
ebenfalls tief sein.
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Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

Auf dem Strassenabschnitt, der im vorliegenden Projekt behandelt wird, haben sich in den letzten
10 Jahren insgesamt 17 Unfalle mit Personenschaden ereignet. Drei davon waren mit Schwerver-
letzten. Bei den restlichen wurden Leichtverletzte verzeichnet. Die Unfélle lassen sich wie folgt
typisieren:

= 2 x Schleuder- oder Selbstunfalle (1 davon mit Schwerverletzen)
= 5x Einbiegeunfalle (2 davon mit Fahrradbeteiligung)

= 4 x Auffahrunfalle (1 davon mit Motorradbeteiligung)

= 6 x Fussgangerunfalle (2 davon mit Schwerverletzten)

Die Ursachen der Unfélle kdnnen nicht im Detail analysiert werden. Es zeigt sich aber, dass sich
Einbiege-, Auffahr- und Fussgangerunfalle entlang der Allmeindstrasse und der Holzwiesstrasse
haufen. 3 der Fussgangerunfalle passierten an Fussgangerstreifen; bei den restlichen 3 haben
Fussganger die Strasse ausserhalb der FGS gequert. 3 der Auffahrunfalle passierten ebenfalls in
der Nahe von Fussgangerstreifen. Moglicherweise mussten die Lenker unerwartet stark bremsen,
weil sie eine querende Person zu spat wahrgenommen haben.

Es ist davon auszugehen, dass mit einer Geschwindigkeitsreduktion das Risiko solcher Unfalle ver-
ringert wird. Vor allem flr querende Fussganger wird die Sicherheit dadurch massiv erhéht (Re-
duktion der nétigen minimalen Sichtweiten auf Fussganger).

Bei den zahlreichen Einbiegeunfdlle am Kreisel Allmeindstrasse — Neuhofstrasse hilft eine Ge-
schwindigkeitsreduktion wenig. Dort spielt wohl eher die Gestaltung des Kreisels selbst eine Rolle.

Auf der folgenden Abbildung sind die Unfalle mit Personenschaden im Projektperimeter abgebil-
det, wobei alle Unfalle seit 2011 und nicht nur diejenige der letzten 10 Jahre dargestellt sind:
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Unfallschwere
Unfall mit:
B Getoteten UG)
a Schwerverletzten U(sv)
A Leichtverietzten Uqv)
O ausschl. Sachschaden Uss)
Unfalityp
B @ A O 0 Schleuder- oder Selbstunfall
H B A @ 1 Uberholunf, Fahrstreifenw.
B B A @ 2 Auffahrunfall
B O A O 3 Abbiegeunfall
B B A © 4 Einbiegeunfall
B B A @® 5 Uberquerender Fahrbahn
B O A O 6 Frontalkollision
B O A O 7 Parkierunfall
B O A O 8 Fussgangerunfall
B A © 9 Tierunfall
H B A ©00 Andere
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Unfallgeschehen auf der Allmeindstrasse seit 2011
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Sicherheitsdefizite

- Aufgrund der zahlreichen Schragparkplatze im Strassenabschnitt finden viele Parkmandéver
auf der Fahrbahn, auf dem Trottoir und sogar Gber FGS rickwarts statt.

= Parkmanover auf der Fahrbahn, auch rickwarts
= Parkmanover auf dem Trottoir, auch rickwarts
= Parkmanover rickwarts Gber FGS

Parkmandéver auf Trottoir und auf FGS

- Teilweise unzureichende Sichtverhaltnisse bei einmindenden Strassen oder auf die War-
terdume der Fussgangerstreifen.
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Larm- und Lirmbelastungsanalyse

In Falle des behandelten Strassenabschnitts spielt die Larmproblematik eine sehr wichtige Rolle,
da sich der Strassenabschnitt in einem Wohnquartier befindet und die Verkehrsbelastung sehr
hoch ist. Die folgende Abbildung zeigt die Beurteilungspegel Lr [dB(A)] entlang des Abschnitts.
Der Grenzwert fur Wohnnutzung wird am Tag an vielen Orten weit Gberschritten. Auch in der
Nacht wird der Grenzwert je nach Lage entweder knapp eingehalten oder leicht Uberschritten.

Legende

Beurteilungspegel Lr [dB(A)] (06:00 - 22:00) Beurteilungspegel Lr [dB(A)] (22:00 - 06:00)
M: :

B 70-749 B 70-749

B 65-699 Bl 65609

B 60649 Grenzwert reine B 60649

B 55-509  Wohnnutzung (ES Il B 55509

[ 50-549 [ 150-549  Grenawert reine

[]45-499 T 145-499 Wohnnutzung (ESI)

I «0-449 B <0- 449

L <40 [ ]<40

Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (rechts) und in der Nacht (links) (Karte: map.geo.admin.ch)
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Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismassigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzukldren, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fir eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine
Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafir noch dagegenspricht (neutral).

Parameter Beschreibung Bewertung
Name des Abschnitts Allmeindstrasse (Abschnitt Nr. 8)

Basisnetz ; Verbindungsstrasse zwischen die St. Gallerstrasse und der Hauptstrasse Ritistrasse (und
somit dem Autobahnanschluss).

Funktion der Strasse

Lage Innerorts, dicht Gberbaut.

Verkehrslage (DWV) 12'000 Fz./Tagim Querschnitt (13.05. - 19.05.2024).

Gemessene Geschwindigkeit V85 =46 km/h ; Signalisierte Geschwindigkeit = 50 km/h.

Geplante Geschwindigkeitslimit 30 km/h

Strassengeometrie Leicht Kurvig, jedoch eher gerade. Kurze Entfernung zwischen Knoten und Kreisel.

Fahrbahnbreite betréagt ca. 5,30 m nérdlich des Kreisels Neuhofstrasse.
Fahrbahnbreite betragt ca. 7,50 m stdlich, und es besteht ein Mehrzweckstreifen.

Ausbau Kombinierter Fuss- und Radweg nur ndrdlich vorhanden, seitliche FGSO sind nérdlich des Kreisverkehrs
markiert.

Larm Sehr hoch, Grenzwert fir Wohnungen wird am Tag an vielen Orten weit liberschritten.

Parkierung Verschiedene Quer- und Schragparkplatze entlang der Fahrbahn vorhanden, erfordert Parkmandvern
auf der Fahrbahn und auf dem Trottoir.

&y Buslinie Nr. 994 "Rapperswil SG, Bahnhof" (zwei Haltestellen vorhanden: "Allmeindstrasse" und

"Molkereistrasse") : Verlangsamung des OV-Angebots.

Keine Veloroute, aber Durchfahrt der Veloroute Nr. 53.02 auf dem Kreisel mit der Neuhofstrasse.
Kombinierten Fuss- und Radweg nur ndrdlich des Kreisels vorhanden.

Mehrere Méglichkeiten fiir Querung der Fussganger: 7 Fussgangerstreifen vorhanden, erhéhte Prasenz
von Fussgangern im Zentrum von Jona (Geschafte).

Funktion im Velonetz

Querungsbedrfnis FG

Schule Mégliche Schulwege: Schule in der Nahe (Rain).
Begegnungsfall PW/LW bei 30 bis 40 km/h in Ordnung, jedoch nicht immer bei 50 km/h (mind. 5,9 m nétig).

17 Unfélle innerhalb 10 Jahren, davon 6x Fussgangerunfalle (2 davon mit Schwerverletzten). 3 der
Unfalle Fussgangerunfalle haben an Fussgangerstreifen erfolgt. Ansonsten 5x Einbiegeunfalle, 4x Auffahrunfalle

und 2x Schleuder- oder Selbstunfélle.

Zahlreiche Schragparkplatze mit Parkmandvern auf der Fahrbahn, auf dem Trottoir und sogar iber
Sicherheitsdefizite Fussgangerstreifen (riickwarts), teilweise unzureichende Sichtverhaltnisse bei einmiindenden Strasse
oder auf der Annaherungsbereich der Fussgangerstreifen.

Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion|ca. 15 Sekunden auf eine Distanz von 650 m.

Verlagerung auf Quartierestrassen sowie auf die Riiti- / Zlrcherstrasse unwahrscheinlich. Betrifft eher
verkehrsorientierte Strassen.

Weitere Bemerkungen -
Fazit : Nach der Analyse der Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass die Vorteile die beschriebenen Nachteile iiberwiegen. Somit wére eine Gt indigkei zung
im Sinne von Art. 108 SSV eine verhaltnismassige Massnahme.

Méglicher Schleichverkehr
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9 Abschnitt Nr. 9; Blihlstrasse (Innerorts)

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu analysierende Strassenabschnitt befindet sich innerorts zwischen der Allmeindstrasse und
dem Bahnhof Jona.

Die Buhlstrasse in Jona, mit einer Lange von rund 150 Metern, ist als Nebenstrasse zu bezeichnen.
Heute ist sie als einzige Strassenverbindung zum Bahnhof Jona nur noch fr den Bus und Radfah-
rer relevant. Die Ausnahme bildet der Quell- und Zielverkehr. Sie endet heute mit einer Wende-
platte vor dem Bahnhofsplatz. Lediglich die angrenzenden Geschafte haben noch

Parkmdglichkeiten. Der gesamte Strassenabschnitt befindet sich innerorts, und es gilt eine Hochst-
geschwindigkeit von 50 km/h.
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Bestehende Infrastruktur und Perimeter des Gutachtens

Auf dem gréssten Teil des Abschnitts betrdgt die Breite der Fahrbahn ca. 4,30-4,80 m, ausser auf
Hohe des Kreisverkehrs zur Allmeindstrasse, wo eine Verbreiterung der Fahrbahn auf ca. 5,60 m

vorhanden ist. Beidseits der Strasse ist ein Trottoir vorhanden. Velofahrende werden im Mischver-
kehr gefahrt.
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Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

FUr diesen Strassenabschnitt liegen keine Messdaten vor. Es ist anzunehmen, dass in diesem Ab-
schnitt, neben dem &ffentlichen Verkehr, nur der motorisierte Anrainer- und Angestelltenverkehr
vorhanden ist.

Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

Auf dem Strassenabschnitt, der im vorliegenden Teilprojekt behandelt wird, haben sich in den
letzten 10 Jahren insgesamt 3 Unfalle mit Personenschaden ereignet. Bei einem dieser Unfalle
gab es eine schwere Verletzung, bei den restlichen wurden leichte Verletzungen verzeichnet. Die
Unfalle lassen sich wie folgt typisieren:

= 1 x Uberqueren der Fahrbahn, Unfall mit dem Radfahrer
= 1 x Fussgangerunfall
= 1 x Einbiegeunfall

Die Strasse wurde in den Jahren 2013 und 2014 im Zuge des Umbaus des Bahn- und Busbahnhofs
umgestaltet. Die Strasse wurde fur den Durchgangsverkehr gesperrt. Die BUhlstrasse wurde gru-
ner und schmaler gestaltet, was zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit gefihrt hat.

Auf der folgenden Abbildung sind die Unfalle mit Personenschaden im Projektperimeter abgebil-
det:
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Unfallgeschehen auf der Blhlstrasse in den letzten 10 Jahren
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Sicherheitsdefizite

Fur die Strasse gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. In Bezug auf die Breite der Strasse
(Kreuzungsmanaover sind nur bei angepasster Geschwindigkeit moéglich) und die Annahme, dass
in diesem Bereich viele Fussganger und Radfahrer unterwegs sind, ware es empfehlenswert, die
zulassige Hochstgeschwindigkeit zu reduzieren.

Es fehlen einige Hinweise auf das Vorhandensein eines kombinierten Rad-/Fussweges, z. B. an
einigen Zufahrten am Strassenrand. Dies kénnte durch entsprechende Markierungen wie gelbe
Pfeile hervorgehoben werden.

Buhlstrasse, oben Blickrichtung Stiden, unten Blickrichtung Norden.
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Larm- und Lirmbelastungsanalyse

Im behandelten Strassenabschnitt spielt die Larmproblematik keine besondere Rolle. Der Larm im
untersuchten Gebiet wird nicht von der Buhlstrasse erzeugt, sondern von der St. Gallerstrasse
bzw. der Neuen Jonastrasse.

Die folgende Abbildung zeigt die Beurteilungspegel Lr [dB(A)] entlang des Abschnitts im Tages-

verlauf.
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Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (Karte: map.geo.admin.ch)
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In der Buhlstrasse werden keine Uberschreitungen der Grenzwerte (55 — 59,9 dB(A) fiir Wohn-
und Gewerbegebiet dargestellt. In der zweiten Abbildung sind die Wohngebiete, wobei der
Schwellenwert (60 dB) dberschritten wird, gelb dargestellt. Die LarmUberschreitungen betreffen
stellenweise das Umfeld — an der St. Gallerstrasse und sind daher nicht unbedingt vom Larm der
BUhistrasse betroffen.

Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismassigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzuklaren, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fir eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine
Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafir noch dagegenspricht (neutral).

Parameter Beschreibung Bewertung

Name des Abschnitts Biihlstrasse (Abschnitt Nr. 9)

Funktion der Strasse Nebenstrasse ; Strassenverbindung zum Bahnhof Jona eher noch fir den Bus und Radfahrer relevant.

Lage Innerorts, dicht Giberbaut.

Verkehrslage (DWV) Keine Daten ; betrifft neben dem &ffentlichen Verkehr, nur der motorisierte Anrainer- und
Angestelltenverkehr.

Gemessene Geschwindigkeit Keine Daten ; Signalisierte Geschwindigkeit = 50 km/h

Geplante Geschwindigkeitslimit 30 km/h oder Begegnungszone (20 km/h)

Strassengeometrie Sehr kurzer (150 m) und eher gerader Strassenabschnitt, keine erhebliche Beschleunigungen zu erwarten.
Fahrbahnbreite betragt ca. 4,30 - 4,80 m, ausser auf Hohe des Kreisverkehrs, wo eine Verbreiterung der

Ausbau Fahrbahn auf ca. 5,60 m vorhanden ist.

Trottoir beidseitig vorhanden ; Velofahrenden werden im Mischverkehr gefiihrt.
Larm wird nicht von der Biihlstrasse erzeugt, sondern von der St. Gallerstrasse bzw. der Neuen

Larm
Jonastrasse.
. Verschiedene Parkplatze senkrecht zur Fahrbahn angeordnet, gefahrliche Riickwértsmanévern
Parkierung o
maoglich.
v Mehrere Buslinien in Richtung Bahnhof: Nr. 991, 992, 994 und 995, jedoch keine Haltestelle auf des

Abschnitts: nur geringe Verlangsamung des Ov-Angebots.

Keine Veloroute, jedoch mehrere Velos von/ab der Bahnhof. Velofahrende werden im Mischverkehr
|gefihrt.

Uberquerungen der Fahrbahn durch Fussganger sind an mehreren Stellen der Fahrbahn zu erwarten,
keine Fussgangerstreifen vorhanden. Die Strasse dient eher den Langsamverkehr.

Schule Nein, jedoch Schulwege mdglich innerorts.

PW/LW bei 20 bis 30 km/h in Ordnung, jedoch nicht bei 50 km/h (mind. 5,9 m nétig). PW/PW in Ordnung
bei 30-40 km/h.

3 Unfille mit Personenschaden: 1x Uberqueren der Fahrbahn (unfall mit einem Radfahrer), 1x
Fussgangerunfall und 1x Einbiegeunfall. Die Strasse wurde in den Jahren 2013 und 2014 im Zuge des
Unfalle Umbaus des Bahn- und Busbahnhofs umgestaltet. Die Strasse wurde fir den Durchgangsverkehr
gesperrt. Die Buhlstrasse wurde schmaler gestaltet, was zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit
gefiihrt hat.

Funktion im Velonetz

Querungsbedurfnis FG

Begegnungsfall

Kreuzungsmandver sind nur bei angepasster Geschwindigkeit moglich, bei Querparkplatzen kann es zu
Mandvern mit schlechter Sicht gegentiber Radfahrern und Fussgangern auf der Fahrbahn kommen.

Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion |Sehr gering auf eine Distanz von 150 m, praktisch kein Zeitverlust.
Mbglicher Schlsichverkehr K”eme Verlagerung zu erwarten, sehr kurzer Abschnitt. Strassenverbindung zum Bahnhof Jona eher noch
fiir den Bus und Radfahrer relevant.

Es fehlen einige Hinweise auf das Vorhandensein eines kombinierten Rad-/Fussweges, z. B. an einigen
Zufahrten am Strassenrand (z.B. durch entsprechende Markierungen wie gelbe Pfeile). Fur den

Weitere Bemerkungen untersuchten Abschnitt der Biihlstrasse sollte die Umsetzung einer Begegnungszone, in der die
Geschwindigkeit auf 20 km/h begrenzt ist und sich alle Verkehrsteilnehmer die gesamte Verkehrsflache
teilen, in Betracht gezogen werden.

Fazit : Nach der Analyse der Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass die Vorteile die beschriebenen Nachteile iiberwiegen. Somit wére eine Gt indigkei bsetzung
im Sinne von Art. 108 SSV eine verhaltnismassige Massnahme.

Sicherheitsdefizite
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10 Abschnitt Nr. 10; Feldlistrasse (Innerorts)

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu analysierende Strassenabschnitt befindet sich innerorts zwischen der Kreuzung mit der St.
Gallerstrasse und dem Knoten mit der Schachenstrasse.

Die Feldlistrasse, mit einer Lange von rund 620 Metern, dient in erster Linie als Verbindungsstrasse
zwischen den nordéstlichen und stdostlichen Teilen der Gemeinde Rapperswil-Jona. Im Zusam-
menhang mit der Oberseestrasse stellt der untersuchte Abschnitt die Hauptverbindung zwischen
den Gemeindeteilen dar, die sich stdlich der St. Gallerstrasse resp. der Neuen Jonastrasse befin-
den. Damit gehort die Feldlistrasse zum Basisnetz der Erschliessung der Gemeinde. Der gesamte
Strassenabschnitt befindet sich innerorts, und es gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.
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Bestehende Infrastruktur und Perimeter des Gutachtens

Die Feldlistrasse weist eine Breite von 6.20 — 6.50 Metern auf. Entlang der Feldlistrasse gibt es auf
beiden Seiten ein Trottoir, wobei an der 6stlichen Seite ein durchgdngiges Trottoir vorhanden ist,
wahrend es an der westlichen Seite zwischen den beiden Bushaltestellen bei der Steinackerstrasse
und Langrutistrasse in einer Lange von rund 200 Metern unterbrochen ist. Der Radverkehr wird
in diesem Bereich im Mischverkehr gefthrt. Fur die Fussganger sind vier Fussgangerstreifen vor-
handen. An dem untersuchten Strassenabschnitt befinden sich drei Bushaltestellen (Jona Geberit,
Jona Langrdtistrasse und Jona Feldlistrasse). An den Haltestellen verkehren die Buslinien Nr. 996
und Nr. 992, an der Haltestelle Geberit auch die Buslinie Nr. 991 der ZVV.

Im nordlichen Teil des untersuchten Abschnitts befinden sich hauptsachlich Einkaufs- und Gewer-
beflachen, wahrend im stdlichen Teil hauptsachlich Wohngebiete vorhanden sind.
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Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

Da fur diesen Strassenabschnitt keine Messdaten aus Dauerzahlstellen vorliegen, hat die
SWISSTRAFFIC AG eine Seitenradarmessungen vom 13.05. — 19.05.2024 durchgefihrt. Dabei
wurde der Verkehr und das Geschwindigkeitsregime an einem Standort wahrend einer Woche
erfasst. Die Ergebnisse sind im Anhang beigelegt.
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Standorte der Verkehrserhebung mittels Seitenradar

Im Folgenden werden die durchschnittlich gemessenen Verkehrsmengen angegeben:

= Standort 10, Feldlistrasse: DWV insgesamt (Mo — Fr., nur MIV)
= 5’510 Fz. /Tag im Querschnitt

=  Richtung Nord = 2'650 Fz./Tag

=  Richtung Sud = 2'860 Fz./Tag

In der Morgenspitze verkehren ca. 340 Fahrzeuge pro Stunde (nur MIV) auf der Feldlistrasse. In
der Abendspitzenstunde sind es mit ca. 550 Fahrzeugen pro Stunde deutlich mehr. Aufgrund der
Lage im Strassennetz kann es sich bei der abendlichen Verkehrsspitze teilweise um Ausweichver-
kehr handeln, der das Zentrum vom Jona sudlich umgeht.
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Zur Beurteilung des aktuellen Geschwindigkeitsregimes wurden bei der Verkehrsmessung auch
die Geschwindigkeiten jedes einzelnen Fahrzeugs erfasst. Dadurch lassen sich die aussagekrafti-
gen Kennzahlen Vg (durchschnittliche Geschwindigkeit) und Vss (Geschwindigkeit, die von 85%
der Fahrzeuge nicht Gberschritten wird) berechnen.

Radar 10 Feldlistrasse 50 km/h 45 53
Richtung Nord 47 55
Richtung Sud 43 51

Gemessene Geschwindigkeiten im Untersuchungsperimeter

Die Geschwindigkeitsmessung zeigt, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten leicht Uber der zu-
lassigen Geschwindigkeit liegen. Grundsatzlich dirften Fahrzeuge dort mit 50 km/h fahren, die
V85 liegt jedoch bei 53 km/h. Die Messung zeigt, dass trotz der sehr geraden Geometrie der
Feldlistrasse die Geschwindigkeiten nicht deutlich Gberhdht sind. Es ist anzunehmen, dass auf-
grund der vielen Anbindungsstrassen, Bushaltestellen und Fussgangerquerungen in dem Ab-
schnitt keine sehr hohen Fahrgeschwindigkeiten vorkommen (eventuell nachts).

Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

Auf dem Strassenabschnitt, der im vorliegenden Projekt behandelt wird, haben sich in den letzten
10 Jahren insgesamt 13 Unfalle mit Personenschaden ereignet. Die meisten Unfalle haben sich in
den Kreuzungsbereichen ereignet. Bei diesen Unféllen hatte es einen Unfall mit schweren Verlet-
zungen gegeben (Radfahrer bei der Uberquerung der Strasse). Die Unfélle lassen sich wie folgt
typisieren:

= 4 x Schleuder- oder Selbstunfalle
= 3 x Fussgdngerunfalle

= 3 x Radfahrerunfélle

= 3 x Abbiegeunfille

Die Ursachen der Unfalle kann nicht im Detail analysiert werden. Es zeigt sich aber, dass sich
Schleuder- resp. Selbstunfélle in dem untersuchten Abschnitt hdufen. Es handelt sich um Unfalle
mit einem motorisierten oder nicht motorisierten Zweirad, die bei einem kurzzeitigen Kontrollver-
lust zu StUrzen neigen.

Die drei Unfalle mit Beteiligung von Fussgangern ereigneten sich jeweils in den Kreuzungsberei-
chen und in der Nahe von Fussgangerstreifen. Laut VSS-Norm 40 241 («Querungen fir den Fuss-
ganger- und leichten Zweiradverkehr. Fussgangerstreifen.») soll bei 50 km/h die Sichtweite
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mindestens 55 Meter betragen. Die verfligbare Sichtweite ist vorhanden. Es kdnnte sein, dass an
der Kreuzung stehende Fahrzeuge ein Sichthindernis darstellten.

Auf der folgenden Abbildung sind die Unfalle mit Personenschaden im Projektperimeter abgebil-
det.
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Unfallgeschehen auf der Feldlistrasse in den letzten 10 Jahren
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Sicherheitsdefizite

Einige Quereinparkmandver am Fahrbahnrand werden direkt auf dem Trottoir und teilweise bei
schlechten Sichtverhaltnissen durchgefihrt. Zudem gibt es mehrere private Zugange, deren Sicht-
verhaltnisse auf die Fahrbahn und das Trottoir die Anforderungen der VSS-Norm 40 273a («Kno-
ten. Sichtverhaéltnisse in Knoten in einer Ebene.») nicht erfullen.

In der nachfolgenden Abbildung ist ein Beispiel dargestellt (Ausfahrt auf die Hauptstrasse).

Unzureichende Anhaltesichtweite bei der Ausfahrt auf die Feldlistrasse

Ansonsten sind die Sichtverhaltnisse vor allem auf die Fussgangerstreifen grundsatzlich gegeben.
Auch die Fahrbahnbreite lasst bei 50 km/h die Begegnungsfalle von PW/PW und PW/LW zu.

Larm- und Larmbelastungsanalyse

Im Falle des behandelten Strassenabschnitts spielt die Larmproblematik eine wichtige Rolle, da
sich einige Wohnhauser in unmittelbarem Umfeld resp. direkt am Strassenrand befinden. Die fol-
gende Abbildung zeigt die Beurteilungspegel Lr [dB(A)] entlang dem Abschnitt am Tag.

Fur Wohnungen im stdlichen Bereich der Feldlistrasse (in der Nahe des Knotenpunkts Feldlistrasse/
Rutiwiesstrasse/ Stampfstrasse) werden die Grenzwerte fir Wohnnutzung (DS Il 55-59,9 dB(A))
teilweise Uberschritten.

In der zweiten Abbildung sind die Wohngebiete, in denen der Schwellenwert (60 dB) Gberschritten
wird, gelb dargestellt.
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Larmnachweis erfarderlich (Art. 31 LSV)

Larmbelastung
l:l keine Larmbeurteilung

- Grenzwert eingehalten

3 - Planungswert eingehalten

|:| Immissionsgrenzwert Uberschritten
- Alarmwert uberschritten

- Gebaude

] Empﬁndllchkeltsstufe nicht definiert

-

Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (Karte: https://lwww.geoportal.ch/rapperswil_jona/map/)

Eine Anpassung der Strassenoberflache (mit ldarmarmem Belag) wirde wahrscheinlich ausreichen,
um den gewdinschten Larmgrenzwert einzuhalten, selbst wenn es in der Zukunft zu einer Ver-
kehrszunahme kommt.
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Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismassigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzuwagen, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fir eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine
Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafir noch dagegenspricht (neutral).

Parameter

Beschreibung

Bewertung

Name des Abschnitts

Feldlistrasse (Abschnitt Nr. 10)

Funktion der Strasse

Basisnetz ; Verbindungsstrasse zwischen den nordéstlichen und siiddstlichen Teilen der Gemeinde.

Lage

Innerorts, locker (iberbaut.

Verkehrslage (DWV)

5'510 Fz./Tag im Querschnitt (13.05. - 19.05.2024).

Gemessene Geschwindigkeit

V85 = 53 km/h ; Signalisierte Geschwindigkeit = 50 km/h.

Geplante Geschwindigkeitslimit

30 km/h

Strassengeometrie

Eher langer gerader Abschnitt (mehr als 450 Meter), der hohe Geschwindigkeiten zuldsst.

Fahrbahnbreite betrégt ca. 6,20 - 6,50 m.

Ausbau Trottoir auf beiden Seiten der Strasse, jedoch Unterbrechung in einer Lédnge von ca. 200 Metern zwischen
den Beiden Bushaltestellen bei der Steinackerstrasse und Langriitistrasse (nur westlich).

Larm Fiir Wohnungen im siidlichen Bereich der Feldlistrasse (in der Nahe des Knotenpunkts Feldlistrasse/
Riitiwiesstrasse/ Stampfstrasse) werden die Grenzwerte fiir Wohnnutzung teilweise iiberschritten.

Parkierung Einige Querparkplatze sind direkt entlang des Trottoirs angeordnet (Mandvern bei schlechten
Sichtverhaltnissen), verschiedene Langsparkmdglichkeit sichtbar.

oy Buslinie Nr. 992 "Rapperswil $G, Glarnischstrasse" und 996 "Rapperswil SG, Bahnhof Siid" (zwei

Haltestellen vorhanden: "Feldlistrasse" und "Langriitistrasse”) : Verlangsamung des f)V—Angebots.

Funktion im Velonetz

Keine Veloroute, Radverkehr wird im Mischverkehr geflihrt.

Querungsbedurfnis FG

4 Fussgangerstreifen sind entlang des Abschnitts vorhanden, und meistens mit Mittelinsel gestalten : die
Sichtverhéltnisse sind eher zufrieden.

Schule Keine Schule oder Schulwege sichtbar.
Begegnungsfall PW/PW problemlos bei 50 km/h (mind. 5,10 m nétig), PW/LW ebenfalls in Ordnung.
Unfélle 13 Unfalle innerhalb 10 Jahren, die meisten haben sich in den Kreuzungsbereichen ereignet : 4x Schleuder-

oder Selbstunfélle, 3x Fussgangerunfalle, 3x Radfahrerunfélle und 3x Abbiegeunfalle.

Sicherheitsdefizite

Einige Quereinparkmandver am Fahrbahnrand werden direkt auf dem Trottoir und teilweise bei schlechten
Sichtverhaltnissen durchgefiihrt, einige Sichtverhaltnisse bei private Zugange sind unzureichend aber
allgemein eher in Ordnung.

Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion

ca. 22 Sekunden auf eine Distanz von 620 m.

Maglicher Schleichverkehr

Eher keine hessere Alternative, jedoch kann nicht villig bestatigt werden.

Weitere Bemerkungen

Fazit : Nach der Analyse dieser Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass die Vorteile die beschriebenen Nachteile nicht komplett iiberwiegen. Somit wire eine
Geschwindigkeitst | g im Sinne von Art. 108 SSV eine nicht verhaltnismassige M. | Es kd weiterfilhrende Massnahmen wie eine Verkehrs-
beruhigungsmassnahme in Form einer vertikalen Versatzen, im Bereich der Kr kte oder der Wohngebiete in Betracht gezogen werden. Zudem kann eine

Temporeduktion auf 30 km/h im siidlichen Bereich des Abschnitts mit beidseitiger Beb

g g weiter gepriift werden.

77




08.04.2025/ ZIM
Strassenanalysen - Teil B: Auswirkungen von Temporeduktionen auf verkehrsorientierten Gemeindestrassen

11  Abschnitt Nr. 11; Oberseestrasse (Innerorts)

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu analysierende Strassenabschnitt befindet sich innerorts zwischen der Kreuzung mit der
Schachenstrasse und dem Knoten mit der Schénbodenstrasse.

Der betrachtete Abschnitt der Oberseestrasse, mit einer Lange von rund 1300 Metern, dient in
erster Linie als Verbindungsstrasse zwischen den stdlichen Teilen der Gemeinde Rapperswil-Jona.
Im Zusammenhang mit der Feldlistrasse stellt der untersuchte Abschnitt die Hauptverbindung zwi-
schen den Gemeindeteilen dar, die stdlich der St. Gallerstrasse resp. der Neuen Jonastrasse liegen.
Der gesamte Strassenabschnitt befindet sich innerorts, und es gilt eine Hochstgeschwindigkeit von
generell 50 km/h. Entlang des untersuchten Abschnitts sind hauptsachlich Wohngebiete zu fin-
den. Im westlichen Abschnitt befindet sich zwischen der Obersseestrasse und der OV-Haltestelle

Blumenau die Schulanlage Weiden.

\7== Knoten Oberseestrasse /
Schanchenstrasse

1 ’ )

s o (1)
Sporthalle

N | A | -
oy l /* |Knoten Ob
$ . (™|schonbadenstrasse
» s
: L W &
-

g [ :
Jonerfeld 7 9 il '\ /1 d
I/ ud ! ! 4

Legende P GTRAFFIC |
Projektperimeter: Oberseestrasse
Trottoir

T T

Bestehende Infrastruktur und Perimeter des Gutachtens

Die Oberseestrasse weist eine Breite von 6,20-6,50 Metern auf, im Bereich der Fussgangerque-
rungen bis zu 9 Metern. Entlang der Oberseestrasse gibt es auf beiden Seiten ein Trottoir, wobei
an der sldlichen Seite ein durchgdngiges Trottoir vorhanden ist, wahrend es an der nérdlichen
Seite zwischen dem Hohlweg und der Schénbodenstrasse auf einer Ldnge von rund 160 Metern
unterbrochen ist. Der Radverkehr wird in diesem Bereich im Mischverkehr gefihrt. Auch im ersten
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Abschnitt von der Schachenstrasse bis zum Kreisel Blumenaustrasse wird der Radverkehr im Misch-
verkehr ohne Radstreifen gefuhrt. Dem Veloverkehr stehen zwischen den Kreiseln Radstreifen auf
einer Kernfahrbahn zur Verfiigung.

Fur die Fussganger sind neun Fussgangeribergange (FGST) entlang des gesamten Abschnitts vor-
handen. An zwei Fussgangerquerungen sind Mittelinseln gebaut, was die Sicherheit fur die FG
erhoht. An dem untersuchten Strassenabschnitt befinden sich drei Bushaltestellen (Jona Grinfeld,
Jona Weiden und Jona Busskirchstrasse). An den Haltestellen verkehren die Buslinien Nr. 991 und
Nr. 992 der ZVV.

Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

Da flr diesen Strassenabschnitt keine Messdaten aus Dauerzahlstellen vorliegen, hat die
SWISSTRAFFIC AG eine Seitenradarmessungen vom 13.05. — 19.05.2024 durchgefihrt. Dabei
wurde der Verkehr und das Geschwindigkeitsregime an einem Standort wahrend einer Woche
erfasst. Die Ergebnisse sind im Anhang beigelegt.

Knoten Oberseestrasse /
Schanchenstrasse

Z BN m) ot
Knoten Oberseestrasse /
Schonbadenstrasse

( l 1 )
Legende P s TRAFFIC

Projektperimeter: Oberseestrasse
Trottoir

Jonerfeld ‘) ¢ i

STIrasg

L mpgeo xmner

T

Standorte der Verkehrserhebung mittels Seitenradar

Im Folgenden werden die durchschnittlich gemessenen Verkehrsmengen angegeben:

= Standort 11, Oberseestrasse: DWV insgesamt (Mo — Fr., nur MIV)
= 5’300 Fz. /Tag im Querschnitt

=  Richtung Ost = 2'685 Fz./Tag

=  Richtung West = 2'615 Fz./Tag
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In der Morgenspitze verkehren ca. 375 Fahrzeuge pro Stunde (nur MIV) auf der Oberseestrasse.
In der Abendspitzenstunde sind es mit ca. 590 Fahrzeugen pro Stunde deutlich mehr. Aufgrund
der Lage im Strassennetz kann es sich bei der abendlichen Verkehrsspitze teilweise um Ausweich-
verkehr handeln, der das Zentrum vom Jona stdlich umgeht.

Zur Beurteilung des aktuellen Geschwindigkeitsregimes wurden bei der Verkehrsmessung auch
die Geschwindigkeiten jedes einzelnen Fahrzeugs erfasst. Dadurch lassen sich die aussagekrafti-
gen Kennzahlen Vg (durchschnittliche Geschwindigkeit) und Vss (Geschwindigkeit, die von 85%
der Fahrzeuge nicht Gberschritten wird) berechnen.

Radar 11 Oberseestrasse 50 km/h 37 44
Richtung Ost 37 45
Richtung West 37 44

Gemessene Geschwindigkeiten im Untersuchungsperimeter

Die Geschwindigkeitsmessung zeigt, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten niedriger sind als die
zulassige Geschwindigkeit. Grundsatzlich dirften Fahrzeuge dort mit 50 km/h fahren, die Vss liegt
jedoch bei 44 km/h.

Die Messung zeigt, dass trotz der sehr geraden Geometrie der Oberseestrasse die Geschwindig-
keiten nicht erhoht sind. Es ist anzunehmen, dass sich aufgrund der vielen Anbindungsstrassen,
Bushaltestellen und Fussgangerquerungen in dem Abschnitt keine hohen Fahrgeschwindigkeiten
entwickeln kénnen.
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Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

Auf dem Strassenabschnitt, der in diesem Unterkapitel behandelt wird, haben sich in den letzten
10 Jahren insgesamt 18 Unfalle mit Personenschaden ereignet. Dabei haben 10 Unfalle in Kreu-
zungsbereichen und 8 Unfalle auf der freien Strasse stattgefunden. Bei diesen Unfallen hatte es
einen Unfall mit schweren Verletzungen (Fussganger) gegeben. Die Unfélle lassen sich wie folgt
typisieren:

= 5 x Schleuder- oder Selbstunfalle
= 3 x Fussgdngerunfalle

= 3 x Radfahrerunfalle

= 7 x Abbiege- und Auffahrunfalle

Die Ursachen der Unfdlle kann nicht im Detail analysiert werden. Es zeigt sich aber, dass sich
Auffahr—resp. Abbiegeunfalle sowie Selbstunfalle in dem untersuchten Abschnitt haufen.

Die drei Unfalle mit Beteiligung von Fussgangern ereigneten sich jeweils in den Kreuzungsberei-
chen und in der Nahe von den Fussgangerstreifen. Gemass VSS-Norm 40 241 («Querungen fur
den Fussganger- und leichten Zweiradverkehr. Fussgangerstreifen.») soll bei 50 km/h die Sicht-
weite auf die Wartebereiche mind. 55 Meter betragen. Die verfligbare Sichtweite ist vorhanden.
Es kdnnte sein, dass an Kreuzung stehende Fahrzeuge ein Sichthindernis dargestellt haben.

Auf der folgenden Abbildung sind die Unfalle mit Personenschaden im Projektperimeter abgebil-
det:
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Unfallgeschehen auf der Oberseestrasse in den letzten 10 Jahren
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Sicherheitsdefizite

- Der Radverkehr wird auf der Strasse im Mischverkehr geftihrt, wobei auf dem ersten wie
auch auf dem letzten Abschnitt kein Radstreifen markiert ist. Das kénnte ein Sicherheits-
defizit darstellen, jedoch haben die Verkehrsmessungen gezeigt, dass taglich lediglich et-
was Uber 5.000 Fahrzeuge/Tag an diesem Abschnitt vorhanden sind, der
Schwerverkehrsanteil liegt bei rund 4,5 %, und die Fahrgeschwindigkeiten sind nicht
hoch. Der Radstreifen ist nur auf dem geraden Abschnitt zwischen Kreisel Blumenaustrasse
und Kreisel Helvetiastrasse markiert, wobei dort zusatzlich eine Kernfahrbahn vorhanden
ist. Vor allem in der Unterfiihrung unter den Geleisen ist das Uberholen von Radfahrenden
nicht ungefahrlich

Querschnitt auf Héhe der Unterfliihrung unter den SBB-Gleisen

- Auf dem Abschnitt zwischen Kreisel Helvetiastrasse und Kreisel Schénbodenstrasse ist die
Fahrbahn nur noch ca. 6.0 Meter breit. Zudem gibt es einige Zufahrten auf die Obersee-
strasse mit unzureichenden Sichtweiten. Zudem werden Rlckwartsmanoéver auf der Fahr-
bahn vollzogen.

Abschnitt Kreisel Helvetiastrasse bis Kreisel Schénbodenstrasse
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Larm- und Lirmbelastungsanalyse

In Falle des behandelten Strassenabschnitts spielt die Larmproblematik eine wichtige Rolle, da sich
einige Wohnhauser in unmittelbarem Umfeld resp. direkt am Strassenrand befinden. Die folgende
Abbildung zeigt die Beurteilungspegel Lr [dB(A)] entlang dem Abschnitt am Tag.
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t.Galler A
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Legende
Beurteilungspegel Lr [dB(A)] (06:00 - 22:00)
| B
B 70-749
B 65 - 609

I 60-649  Grenzwert reine
[ 55-509  Wohnnutzung (ESI)

[ 50-549
[T 45-499
I 40-449

_|<40

Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (Karte: map.geo.admin.ch)

Es sind geringfiigige Uberschreitungen vorhanden. Die Grenzwerte fir Wohnnutzung (DS Il, 55 —
59.9 dB(A)) werden teilweise erreicht. In der nachstehenden Abbildung sind die Wohngebiete,
wobei der Schwellenwert (60 dB) Gberschritten wird, gelb dargestellt.
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Larmnachweis erforderlich (Art. 31 LsV)

Larmbelastung

l:' keine Larmbeurteilung

I Grenzwert eingehalten

Il Flanungswert eingshalten

I:| Immissicnsgrenzwert aberschritten

Il Alarmwert Gberschritten

Il Geviude

] Empfindiichkeitsstufe nicht definiert
1t

S T

D E—

i Griienfe
Ausschnitt aus der Larmubersicht am Tag (Karte: https://www.geoportal.ch/rapperswil_jona/map/)

Eine Anpassung der Strassenoberflache (mit larmarmem Belag) wirde wahrscheinlich ausreichen,
um den gewdinschten Larmgrenzwert einzuhalten, selbst wenn es in der Zukunft zu einer Ver-
kehrszunahme kommt.
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Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismassigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzukldren, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fir eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine
Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafir noch dagegenspricht (neutral).

Parameter Beschreibung Bewertung
Name des Abschnitts 0b (Abschnitt Nr. 11)

. Basisnetz ; Verbindungsstrasse zwischen den Gemeindeteilen stdlich der St. Gallerstrasse resp. der
Funktion der Strasse

Neuen Jonastrasse.

Lage Innerorts, locker Giberbaut.
Verkehrslage (DWV) 5'300 Fz./Tagim Querschnitt (13.05. - 19.05.2024).
Gemessene Geschwindigkeit V85 =44 km/h ; Signalisierte Geschwindigkeit = 50 km/h.
Geplante Geschwindigkeitslimit 30 km/h
Strassengeometrie Eher langer gerader Abschnitt (fast 1'000 Metern), der zu hohe Geschwindigkeiten férdern kann.

Fahrbahnbreite betrégt ca. 6,20 - 6,50 m.
Trottoir auf beiden Seiten der Strasse: durchgéangiges Trottoir an der suidlichen Seite und auf einer Lange

Ausbau von ca. 160 Metern an der nérdlichen Seite unterbrochen (zwischen dem Hohlweg und der
Schonbodenstrasse).

Larm Es sind geringfiigige Uberschreitungen vorhanden. Die Grenzwerte fiir Wohnnutzung werden teilweise
erreicht.

Parkierung Einige private Parkméglichkeiten entlang der Strasse, jedoch eher punktuell und begrenzt.
Buslinie Nr. 991 "Rapperswil SG, Bahnhof Siid", 992 "Rapperswil SG, Glarnischstrasse" und 996

ov "Rapperswil SG, Bahnhof Siid" (drei Haltestellen vorhanden: "Griinfeld", "Weiden" und

"Busskirchstrasse") : Verlangsamung des OV-Angebots.

Keine Veloroute, Radverkehr wird oft im Mischverkehr gefiihrt (zwischen den Kreiseln gibt es eine
Kernfahrbahn mit beidseitigem Radstreifen).

9 Fussgangerstreifen sind entlang des Abschnitts vorhanden, und meistens mit Mittelinsel gestalten :
die Sichtverhaltnisse sind eher zufrieden.

Schule Schulhaus Weiden in der Nahe, Schulwege.

Begegnungsfall PW/PW problemlos bei 50 km/h (mind. 5,10 m nétig), PW/LW ebenfalls in Ordnung.

18 Unfélle mit Personenschaden innerhalb 10 Jahren: 10 Unfélle in Kreuzungsbereich und 8 Unfalle auf
der freien Strecke. Damit 3x Fussgangerunfalle und 3x Radfahrerunfalle.

Radverkehr wird oft auf der Strasse im Mischverkehr gefiihrt, mit einer Verkehrslage von tiber 5'000 Fz.
/Tag (ausser zwischen den Kreisel Blumenaustrasse und Helvetiastrasse): besonders in der
Unterfiihrung unter den Gleisen ; einige Zufahrten mit schlechten Sichtweiten auf der Oberseestrasse
(ca. 6,0 m breit).

Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion|ca. 63 Sekunden auf eine Distanz von 1'300 m (theoretisch).

Funktion im Velonetz

Querungsbedirfnis FG

Unfalle

Sicherheitsdefizite

Maéglicher Schleichverkehr Alternative durch die St. Gallerstrasse und Neue Jonastrasse, die verkehrsorientiert sind.

Weitere Bemerkungen -

Fazit : Nach der Analyse dieser Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass die Vorteile die beschriebenen Nachteile nicht plett iiberwiegen. Somit ware eine

G bsetzung im Sinne von Art. 108 SSV eine nicht verhaltnismassige Massnahme. Es kann aber in Betracht gezogen , eine Temp tion (Tempo-
30-Zone) auf des A itts zwischen Kreisel | i und Kreisel Schonbodenstrasse umzusetzen.
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12 Abschnitt Nr. 12; Oberseestrasse West (Innerorts)

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu analysierende Strassenabschnitt befindet sich innerorts zwischen der Kreuzung mit der
Schénbodenstrasse und dem Knoten mit der Rietstrasse.

Der betrachtete Abschnitt der Oberseestrasse West, mit einer Lange von rund 900 Metern, ist eine
Sackgasse, die hauptsachlich zu den Gewerbe- und Industrieflachen resp. zur Hochschule fiihrt.
Der gesamte Strassenabschnitt befindet sich innerorts, und es gilt anfanglich eine Hochstge-
schwindigkeit von generell 50 km/h. Ab dem Fussballplatz ist eine Hochstgeschwindigkeit von 30
km/h in Form einer Tempo-30-Zone signalisiert.

Qe
; Fachhochschule
% . furglechNREISR 0

13.06.2024 I\ . QR 3R A > d T
Legende QESTRAFH[: _,;_._ _. S = 2 ‘ Knoten Oberseestrasse / »!Jt!
Projektperimeter: Oberseestrasse West - . ~ . o Schonbadenstrasse \e W
* = s = —* = y £y /A 1 .

Trottoir

Karte: man peo.adminch

Bestehende Infrastruktur und Perimeter des Gutachtens

Die Oberseestrasse West weist eine Breite von rund 6 Metern auf; ab dem Fussballplatz, wo eine
Zone mit 30 km/h gilt, betragt die Fahrbahnbreite rund 5,3-5,5 Meter. Auf fast der gesamten
Lange ist eine farbliche Gestaltung der Strassenoberflache beidseits der Strasse markiert, was die
Fahrbahnbreite visuell einengt. Entlang der Oberseestrasse West gibt es auf beiden Seiten ein
Trottoir, wobei an der stdlichen Seite ein durchgangiges Trottoir vorhanden ist, wahrend es an
der nordlichen Seite ab der 30-km/h-Zone (Héhe Fussballplatz) endet.
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Der Radverkehr wird in diesem Bereich im Mischverkehr gefihrt. Fir die Fussganger sind zwei
Fussgangerstreifen am gesamten Querschnitt vorhanden. An dem untersuchten Strassenabschnitt
befinden sich vier Bushaltestellen (Rapperswil SG Oberseeplatz, Rapperswil SG Sportanlage Lido,
Rapperswil SG Kinderzoo und Rapperswil SG Bahnhof Siid). An den Haltestellen verkehrt die Bus-
linie Nr. 991 der ZVV.

Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

Da fur diesen Strassenabschnitt keine Messdaten aus Dauerzahlstellen vorliegen, hat die
SWISSTRAFFIC AG eine Seitenradarmessungen vom 13.05. — 19.05.2024 durchgefihrt. Dabei
wurde der Verkehr und das Geschwindigkeitsregime an einem Standort wahrend einer Woche
erfasst. Die Ergebnisse sind im Anhang beigelegt.
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Standorte der Verkehrserhebung mittels Seitenradar

Im Folgenden werden die durchschnittlich gemessenen Verkehrsmengen angegeben:

= Standort 12, Oberseestrasse West: DWV insgesamt (Mo — Fr., nur MIV)
= 2290 Fz. /Tag im Querschnitt

=  Richtung Ost = 1'135 Fz./Tag

= Richtung West = 1"155 Fz./Tag

In der Morgenspitze verkehren ca. 157 Fahrzeuge pro Stunde (nur MIV) auf der Oberseestrasse
West. In der Abendspitzenstunde sind es mit ca. 215 Fahrzeugen pro Stunde deutlich mehr.
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Zur Beurteilung des aktuellen Geschwindigkeitsregimes wurden bei der Verkehrsmessung auch
die Geschwindigkeiten jedes einzelnen Fahrzeugs erfasst. Dadurch lassen sich die aussagekrafti-
gen Kennzahlen Vg (durchschnittliche Geschwindigkeit) und Vss (Geschwindigkeit, die von 85%
der Fahrzeuge nicht Gberschritten wird) berechnen.

Radar 12 Oberseestrasse West 50 km/h 41 50
Richtung Ost 42 51
Richtung West 39 48

Gemessene Geschwindigkeiten im Untersuchungsperimeter

Die Geschwindigkeitsmessung zeigt, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten mit der zuldssigen
Geschwindigkeit Gbereinstimmen. Grundsatzlich dirfen Fahrzeuge dort mit 50 km/h fahren, und
die Vss betragt ebenfalls 50 km/h. Die Messung zeigt, dass trotz der sehr schmalen Oberseestrasse
West, den vielen Zu- und Abfahrtsbereichen und einer Bushaltestelle in der Nahe, die Geschwin-
digkeiten erhéht sind.
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Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

Auf dem Strassenabschnitt, der im vorliegenden Projekt behandelt wird, haben sich in den letzten
10 Jahren insgesamt 7 Unfalle mit Personenschaden ereignet. Bei diesen Unfallen gab es 3 Unfalle
mit schweren Verletzungen. Die Unfalle lassen sich wie folgt typisieren:

= 2 x Schleuder- oder Selbstunfalle
= 1 x Fussgangerunfalle

= 1 x Radfahrerunfalle

= 3 x Abbiege- und Auffahrunfalle

Die Ursachen der Unfalle kann nicht im Detail analysiert werden. Es zeigt sich aber, dass sich
Auffahr - und Abbiegeunfalle in dem untersuchten Abschnitt haufen.

Drei Unfalle passierten bei der Ein- und Ausfahrt des Stadions und des &ffentlichen Parkplatzes
JONA. Lt. Gemass VSS-Norm 40 241 («Querungen fir den Fussganger- und leichten Zweiradver-
kehr. Fussgangerstreifen.») soll bei 50 km/h die Sichtweite mind. 55 Meter betragen. Die verflg-
bare Sichtweite ist vorhanden. Es kdnnte sein, dass an der Kreuzung stehende Fahrzeuge ein
Sichthindernis darstellten.

Auf der folgenden Abbildung sind die Unfalle mit Personenschaden im Projektperimeter abgebil-
det:
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Sicherheitsdefizite

- Der Radverkehr wird auf der Strasse im Mischverkehr geftihrt. Das kdnnte ein Sicherheits-
defizit darstellen, besonders, weil kein Radstreifen markiert ist. Es sind jedoch seitlich Strei-
fen in gelb markiert (farbliche Gestaltung der Strassenoberflache), welche einen
Radstreifen andeuten kénnen. Es kann sein, dass diese Art von Markierung falsch verstan-
den wird und zu Verwirrung fuhrt.

Radroute auf der Strasse — Mischverkehr an der Oberseestrasse West

- An einigen Stellen gibt es Senkrechtparkfelder, die gerade an die Fahrbahn anschliessen.
Dabei werden Parkmanéver auf der Fahrbahn vollzogen.

Senkrechtparkfelder am Fahrbahnrand
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- Es gibt viele Zufahrten auf die Strasse mit deutlich reduzierten Sichtweiten. Teils liegen
diese nur bei ca. 15 Metern und sind noch im Bereich mit der signalisierten Geschwindig-
keit 50 km/h.

Zufahrt mit reduzierter Sichtweite

- Die Randsteine bei den Trottoirs sind vielerorts sehr tief, was zwar den Charakter einer
Mischzone hervorhebt, jedoch auch die Gefahr mit sich bringt, dass der MIV bei Kreu-
zungsmanover auf das Trottoir ausweicht.

Beidseits Trottoirs mit tiefen Randabschltissen
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Larm- und Lirmbelastungsanalyse

Im Fall des behandelten Strassenabschnitts spielt die Larmproblematik eine wichtige Rolle, da sich
einige Wohnhauser in unmittelbarem Umfeld bzw. direkt am Strassenrand befinden. Die folgende
Abbildung zeigt die Beurtellungspegel Lr [dB(A)] entlang des Abschnitts am Tag.

Legende « <
Beurteilungspegel Lr [dB(A)] (06:00 - 22:00) |2 /"' . . :
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Bl 70-749

B 65- 699

-50 649  Grenzwert reine
-55 59.9  Wohnnutzung (ES ll)
[T 50-549

[T]45-499

Il 40-449

<_40

HochschL

/

Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (Karte: map.geo.admin.ch)

In der Karte des Geoportals (Abbildung 24) sind Gebaude dargestellt, bei denen der Schwellen-
wert (60 dB) Uberschritten wird (gelbe Gebaude)

Larmnachweis

Larmnachwels erforderlich (Art. 31 LSV)
Larmbelastung
|:| keine Larmbeurteilung
Il Grenzwert eingehalten
Il Planungswert eingehalten
: \:| Immissionsgrenzwert berschritten
| Il Alarmwert Gberschritten

Il Gebaude

| [ Empfindlichkeitsstufe nicht definiert

Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (Karte: https://www.geoportal.ch/rapperswil jona/map/)
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Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismadssigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzukldren, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fur eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine

Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafir noch dagegenspricht (neutral).

Parameter

Beschreibung

Bewertung

Name des Abschnitts

0b West (Abschnitt Nr. 12)

Funktion der Strasse

Nebenstrasse ; Sackgasse, die hauptsachlich zu den Gewerbe- und Industrieflachen resp. zur
Hochschule fiihrt.

Lage

Innerorts, dicht liberbaut.

Verkehrslage (DWV)

2'295 Fz./Tagim Querschnitt (13.05. - 19.05.2024).

Gemessene Geschwindigkeit

V85 =50 km/h ; Signalisierte Geschwindigkeit = 50 km/h; 30 km/h im westlichen Teil.

Geplante Geschwindigkeitslimit

30km/h

Strassengeometrie

Eher gerader Abschnitt, der als Sackgasse dient (Hochschule und Kinderzoo).

Fahrbahnbreite betréagt ca. 6,0 m. Ab dem Fussballplatz, wo eine Tempo-30-Zone gilt, betragt die
Fahrbahnbreite ca.5,3-5,5m.

Ausbau Trottoir auf beiden Strassenseiten : durchgangiges Trottoir an der stdlichen Seite, endet jedoch ab der
Tempo-30-Zone an der nérdlichen Seite.

Larm Im Fall des behandelten Abschnitts spielt die Larmproblematik eine wichtige Rolle, da sich einige
Wohnhauser in unmittelbarem Umfeld bzw. direkt am Strassenrand befinden.

Parkierung An einige Stellen gibt es Querparkplatze, die gerade an die Fahrbahn anschliessen. Es sind mit einige
|gefahrliche Mandvern zu rechnen.

&y Buslinie Nr. 991 und 996 "Rapperswil SG, Bahnhof Suid" (vier Haltestellen vorhanden: "Oberseeplatz",

"Sportanlagen Lido", "Kinderzoo" und "Rapperswil Bahnhof Siid") : Verlangsamung des OV-Angebots.

Funktion im Velonetz

Keine Veloroute, Radverkehr wird im Mischverkehr gefiihrt.

Querungsbedurfnis FG

2 Fussgangerstreifen am gesamten Querschnitt vorhanden, méssige Anwesenheit von Fussgéngern.

Schule Keine Schule oder Schulwege sichtbar.

PW/PW problemlos bei 50 km/h (mind. 5,10 m nétig), PW/LW ebenfalls in Ordnung 8ausser ab der
Begegnungsfall

Tempo-30-Zone).
Unfalle 7 Unfélle mit Personenschaden innerhalb 10 Jahren: 2x Schleuder- oder Selbstunféalle, 1x

Fussgangerunfall, 1x Radfahrerunfall und 3x Abbiege- und Auffahrunfalle.

Sicherheitsdefizite

Radverkehrim Mischverkehr gefiihrt, Parkmanover auf der Fahrbahn (Querparkplétze), Zufahrten mit
reduzierten Sichtweiten, Randsteine sehr niedrig : Charakter einer Mischzone.

Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion

ca. 15 Sekunden auf eine Distanz von 900 m (theoretisch).

Maéglicher Schleichverkehr

Sackgasse : es ist mit keiner Verkehrsverlagerung zu rechnen.

Weitere Bemerkungen

Signalisation: Verbot flir Motorwagen (Signal 2.03) mit Ausnahme Zubringer

Fazit : Nach der Analyse der Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass die Vorteile die beschri Nachteile iiberwieg
im Sinne von Art. 108 SSV eine verhaltnismassige Massnahme.

Somit wére eine G

zung
5
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13  Abschnitt Nr. 13; Schonbodenstrasse (Innerorts)

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu analysierende Strassenabschnitt befindet sich innerorts zwischen der Kreuzung mit der
Oberseestrasse und dem Knoten mit der Neuen Jonastrasse.

Der betrachtete Abschnitt, mit einer Lange von rund 650 Metern, ist eine Verbindungsstrasse, die
unter Anderem von Anwohnenden entlang der Strasse genutzt wird. Die Schénbodenstrasse ver-
bindet aber auch die Stadt Rapperswil-Jona mit den stdlich gelegenen Quartieren sowie den ge-
samten Bereich sudlich des Bahnhofs (mit Hochschule und Eisstadion). Der gesamte
Strassenabschnitt befindet sich innerorts, und es gilt eine Hochstgeschwindigkeit von generell 50

km/h.

Kncten Schénbodenstrasse /
Neue Jonastrasse

4

“é?

e swﬁJRI\FFIII ,

Projektperimeter: Schénbodenstrasse
Radweg
Trottoir

Bestehende Infrastruktur und Perimeter des Gutachtens
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Die Schonbodenstrasse weist eine Breite von rund 5,0 bis 6,0 Metern auf; in stidlichen Teil, ab der
Kreuzung mit der Oberseestrasse betragt die Fahrbahnbreite rund 5,0 Meter. Entlang der Schén-
bodenstrasse gibt es auf beiden Seiten ein Trottoir als auch ein Radweg, wobei an der &stlichen
Seite ein durchgangiges Trottoir vorhanden ist, wahrend es an der westlichen Seite nur am Anfang
und am Ende des untersuchenden Strassenabschnittes vorhanden ist. Fir die Fussganger sind 5
Fussgangerstreifen vorhanden. An dem untersuchten Strassenabschnitt befinden sich zwei Bus-
haltestellen (Rapperswil SG Oberseeplatz, Rapperswil SG Greithstrasse). An den Haltestellen ver-
kehrt die Buslinie Nr. 992 der ZVV.

Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

Da fur diesen Strassenabschnitt keine Messdaten aus Dauerzahlstellen vorliegen, hat die
SWISSTRAFFIC AG eine Seitenradarmessungen vom 13.05. — 19.05.2024 durchgefihrt. Dabei
wurde der Verkehr und das Geschwindigkeitsregime an einem Standort wahrend einer Woche
erfasst. Die Ergebnisse sind im Anhang beigelegt.
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Projektperimeter: Schénbodenstrasse
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Trottoir

Knoten Schonbodenstrasse/ b,
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Standorte der Verkehrserhebung mittels Seitenradar
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Im Folgenden werden die durchschnittlich gemessenen Verkehrsmengen angegeben:

=  Standort 13, Schénbodenstrasse: DWV insgesamt (Mo — Fr., nur MIV)
= 5’385 Fz. /Tag im Querschnitt

=  Richtung Ost = 2'650 Fz./Tag

=  Richtung West = 2'735 Fz./Tag

In der Morgenspitze verkehren ca. 306 Fahrzeuge pro Stunde (nur MIV) auf der Schénboden-
strasse. In der Abendspitzenstunde sind es mit ca. 425 Fahrzeugen pro Stunde deutlich mehr.

Zur Beurteilung des aktuellen Geschwindigkeitsregimes wurden bei der Verkehrsmessung auch
die Geschwindigkeiten jedes einzelnen Fahrzeugs erfasst. Dadurch lassen sich die aussagekrafti-
gen Kennzahlen Vg (durchschnittliche Geschwindigkeit) und Vss (Geschwindigkeit, die von 85%
der Fahrzeuge nicht Gberschritten wird) berechnen.

Radar 13 Schénbodenstrasse 50 km/h 42 51
Richtung Ost 44 53
Richtung West 40 49

Gemessene Geschwindigkeiten im Untersuchungsperimeter

Die Geschwindigkeitsmessung zeigt, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten mit der zuldssigen
Geschwindigkeit Ubereinstimmen. Grundsatzlich durften Fahrzeuge dort mit 50 km/h fahren, und
die Vgs betragt 51 km/h.

Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

Auf dem Strassenabschnitt, der im vorliegenden Projekt behandelt wird, haben sich in den letzten
10 Jahren insgesamt 10 Unfalle mit Personenschaden ereignet. Bei diesen Unfallen gab es 2 Un-
falle mit schweren Verletzungen. Die Unfalle lassen sich wie folgt typisieren:

= 4 x Schleuder- oder Selbstunfalle
= 2 x Fussgdngerunfalle
= 4 x Abbiege- und Auffahrunfalle
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Die Ursachen der Unfélle kann nicht im Detail analysiert werden. Drei Unfalle passierten bei der
Ein- und Ausfahrt Grizenstrasse. Lt. Gemass VSS-Norm 40 241 («Querungen fur den Fussganger-
und leichten Zweiradverkehr. Fussgangerstreifen.») soll bei 50 km/h die Sichtweite mind. 55 Meter
betragen, welche bei diesem Knoten wohl nicht eingehalten wird.

Auf der folgenden Abbildung sind die Unfalle mit Personenschaden im Projektperimeter abgebil-
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Unfallgeschehen auf der Oberseestrasse West in den letzten 10 Jahren

Sicherheitsdefizite

- Ein kritischer Punkt des untersuchten Strassenabschnitts stellt die Kreuzung mit der
Grizenstrasse dar. An dieser Stelle ist der Fussgangerverkehr besonders gefahrdet sind,
welche die Strasse queren mdchten.

Aufgrund der vorhandenen Eisenbahnbricken sind die Sichtverhaltnisse eingeschrankt.
Ein ausfahrendes Fahrzeug (von der Griizenstrasse) hat nicht die nétigen Sichtweiten, wel-
che bei 50 km/h verlangt waren. Obwohl ein Verkehrsspiegel im Kreuzungsbereich vor-
handen ist, bleibt die Situation unibersichtlich. Dies liegt an der Vielzahl unterschiedlicher
Verkehrsteilnehmer: Radwege auf beiden Seiten, Fussgangertberweg, Gehwege sowie
zwei Zufahrtsstrassen. Es ist daher anzunehmen, dass es dort schwierig ist, den Uberblick
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zu behalten.
Der Bereich um den beschriebenen Kreuzungsbereich sollte im Detail untersucht werden.

Kreuzungsbereich Schénbodenstrasse/ Griizenstrasse

- Auf dem sudlichen Teil des Abschnitts ist eine Kernfahrbahn mit jeweils seitlichen Rad-
streifen vorhanden. Die Fahrbahnbreite erlaubt es kaum zu kreuzen, ohne auf den Rad-
streifen zu fahren. Dies kann zu gefahrlichen Situationen fuhren.

Kernfahrbahn mit Radstreifen

Larm- und Lirmbelastungsanalyse

Im Fall des behandelten Strassenabschnitts spielt die Larmproblematik eine wichtige Rolle, da sich
einige Wohnhduser in unmittelbarem Umfeld bzw. direkt am Strassenrand befinden. Die folgende
Abbildung zeigt die Beurteilungspegel Lr [dB(A)] entlang des Abschnitts am Tag.

Die folgende Abbildung zeigt die Beurteilungspegel Lr [dB(A)] entlang dem Abschnitt am Tag.
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Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (Karte: map.geo.admin.ch)

Laut der Larmkarte (und anhand der Verkehrsbelastungen ebenso plausibel) sind keine Uberschrei-
tungen vorhanden. Die Grenzwerte fir Wohnnutzung (DS Il 55-59,9 dB(A)) werden nicht erreicht.

Jedoch sind in der Karte des Geoportals (Abbildung 24) Gebauden dargestellt, bei denen der
Schwellenwert (60 dB)

Larmnachweis

Larmnachwels erforderlich (Art. 31 LSV)  ~
Larmbelastung
|:| keine Larmbeurteilung
‘ Bl Grenzwert eingehalten
Il Planungswert eingehalten
\:| Immissionsgrenzwert Oberschritten
Il Alarmwert aberschritten
Bl Gebaude

: empfindlichkeitsstufe nicht definiert

Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (Karte: https://www.geoportal.ch/rapperswil jona/map/)
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Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismassigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzukldren, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fir eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine
Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafir noch dagegenspricht (neutral).

Parameter Beschreibung Bewertung
Name des Abschnitts Schonbodenstrasse (Abschnitt Nr. 13)

Basisnetz ; Verbindungsstrasse zwischen die Stadt Rapperswil-Jona und die sudlich gelegenen
Quartiere sowie den gesamten Bereich sudlich des Bahnhofs (mit Hochschule und Eisstadion).

Funktion der Strasse

Lage Innerorts, dicht Gberbaut.

Verkehrslage (DWV) 5'385 Fz./Tag im Querschnitt (13.05. - 19.05.2024).

Gemessene Geschwindigkeit V85 =51 km/h; Signalisierte Geschwindigkeit = 50 km/h.

Geplante Geschwindigkeitslimit 30 km/h

Strassengeometrie Eher kurvenloser Abschnitt, der relativ hohe Geschwindigkeiten ermdglicht.

Fahrbahnbreite betragt ca. 5,0 bis 6,0 m ; in siidlichen Teil, ab der Kreuzung mit der Oberseestrasse
betragt die Fahrbahnbreite ca. 5,0 m.

Ausbau
Trottoir und Radweg auf beiden Seiten der Fahrbahn, jedoch ist nur an der dstlichen Seite das Trottoir
durchgéngig.

Larm Im Fall des behandelten Abschnitts spielt die Larmproblematik eine wichtige Rolle, da sich einige

Wohnh&user in unmittelbarem Umfeld bzw. direkt am Strassenrand befinden.
Parkierung Vereinzelte Parkplatze am Fahrbahnrand, es ist mit wenigen Manévern zu rechnen.
Buslinie Nr. 992 "Rapperswil SG, Glarnischstrasse" (zwei Haltestellen vorhanden: "Greithstrasse" und

ov "Oberseeplatz") : Verlangsamung des OV-Angebots.

Funktion im Velonetz Keine Veloroute, Radweg auf beiden Strassenseiten (kein Mischverkehr).

Querungsbedirfnis FG 5 Fussgangerstreifen sind entlang des Abschnitts vorhanden

Schule Schule Siidquartier, Schulwege moglich.
PW/PW problemlos bei 50 km/h (mind. 5,10 m nétig), PW/LW ebenfalls in Ordnung oder mit leicht

Begegnungsfall reduzierter Geschwindigkeit. Auf dem stidlichen Teil des Abschnitts unzureichend, ohne auf den
Radstreifen zu fahren.

Unfalle 10 Unfélle mit Personenschaden innerhalb 10 Jahren: 4x Schleuder- oder Selbstunfalle, 2x

Fussgangerunfélle, 4x Abbiege- und Auffahrunfélle.

Kreuzung mit der Griizenstrasse ist besonders fir den Fussverkehr gefahrlich, um die Strasse zu
Uberqueren ; unzureichende Sichtverhaltnisse von der Griizenstrasse (vor allem auf dem radweg mit
haufige Velodurchfahrten) ; Kernfahrbahn auf dem stidlichen Teil mit kaum Platz zu kreuzen, ohne auf
den Radstreifen zu fahren.

Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion|ca. 30 Sekunden auf eine Distanz von 650 m (theoretisch).

Maéglicher Schleichverkehr Sehr geringer Verkehrsverlagerung auf die Oberseestrasse resp. Schachen oder Feldlistrasse.
Weitere Bemerkungen -
Fazit : Nach der Analyse dieser Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass die Vorteile die beschriebenen Nachteile nicht komplett iiberwiegen. Somit wére eine

G indigkei bsetzung im Sinne von Art. 108 SSV eine nicht verhaltnismassige Massnahme. Es kann aber in Betracht gezogen werden,

Verkehrsber im Bereich der Kreuzung mit der Griizenstrasse umzusetzten. Eine lokale H zung der G it auf 30 km/h im Bereich der
Unterfithrungen (zwischen Greithstrasse und Florastrasse) ist denkbar. Auch auf dem Siidlichen Abschnitt mit der Kernfahrbahn waren zusatzliche Beruhigungsmassnahmen

Sicherheitsdefizite
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14 Abschnitt Nr. 14; Kreuzstrasse (Innerorts)

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu analysierende Strassenabschnitt befindet sich innerorts zwischen der Kreuzung mit der
Neuen Jonastrasse und dem Knoten mit der Kantonsstrasse (RUtistrasse).

Der betrachtete Abschnitt der Kreuzstrasse, mit einer Lange von rund 1.000 Metern, ist eine Ver-
bindungsstrasse zwischen Rapperswil-Jona und Kempraten, wobei parallel dazu die Kantons-
strasse resp. Zurcherstrasse verlduft. Entlang der Strasse befinden sich hauptsachlich
Wohnflachen. Im Abschnitt zwischen der Neuen Jonastrasse und der Alten Jonastrasse handelt es
sich von Stden nach Norden um eine Einbahnstrasse. Der gesamte Strassenabschnitt befindet sich
innerorts, und es gilt eine Hochstgeschwindigkeit von generell 50 km/h. Auf dem Abschnitt RU-
tistrasse — Alte Jonastrasse gilt ein Verbot fir Motorwagen mit Ausnahme Zubringer.
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Rkl Projekiperimeter; Kreuzsirasse >4
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Bestehende Infrastruktur und Perimeter des Gutachtens

Die Kreuzstrasse weist eine Breite von rund 5 bis 6,5 Metern auf. Entlang der Kreuzstrasse gibt es
auf beiden Seiten ein Trottoir, wobei an der westlichen Seite ein durchgangiges Trottoir vorhan-
den ist, wahrend es an der ¢stlichen Seite mehrmals unterbrochen wird. Der Radverkehr wird, mit
der Ausnahme des Einbahnstrassenabschnitts, im Mischverkehr gefhrt. Fiir die Fussganger sind
acht Fussgangerstreifen im gesamten Querschnitt vorhanden.
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An dem untersuchten Abschnitt sind bereits Verkehrsberuhigungsmassnahmen in Form von ver-
tikalen Versatzen vorhanden, um die Fahrgeschwindigkeiten zu reduzieren.

Vorhandene, vertikale Versdtze als Beruhigungsmassnahme

An dem untersuchten Strassenabschnitt befinden sich drei Bushaltestellen (Attenhoferstr., H.-
Rathgeb-Weg, Hanflanderstr.). An den Haltestellen verkehren die Buslinien Nr. 885 und Nr. 994
der ZVV.

Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

Da flr diesen Strassenabschnitt keine Messdaten aus Dauerzahlstellen vorliegen, hat die
SWISSTRAFFIC AG eine Seitenradarmessungen vom 13.05. — 19.05.2024 durchgefihrt. Dabei
wurde der Verkehr und das Geschwindigkeitsregime an einem Standort wahrend einer Woche
erfasst. Die Ergebnisse sind im Anhang beigelegt.
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Punktuelle Beruhigungsmassnahme

— Projektperimeter: Kreuzstrasse

Trottoir

Standorte der Verkehrserhebung mittels Seitenradar

Im Folgenden werden die durchschnittlich gemessenen Verkehrsmengen angegeben:

= Standort 14, Kreuzstrasse: DWV insgesamt (Mo — Fr., nur MIV)
= 3’500 Fz. /Tag im Querschnitt

=  Richtung Nord = 1'650 Fz./Tag

=  Richtung Sud = 1'850 Fz./Tag

In der Morgenspitze verkehren 323 Fahrzeuge pro Stunde (nur MIV) auf der Kreuzstrasse. In der
Abendspitzenstunde wurden 330 Fahrzeuge pro Stunde gemessen.

Zur Beurteilung des aktuellen Geschwindigkeitsregimes wurden bei der Verkehrsmessung auch
die Geschwindigkeiten jedes einzelnen Fahrzeugs erfasst. Dadurch lassen sich die aussagekrafti-
gen Kennzahlen Vg (durchschnittliche Geschwindigkeit) und Vss (Geschwindigkeit, die von 85%
der Fahrzeuge nicht Uberschritten wird) berechnen.

Radar 14 Kreuzstrasse 50 km/h 30 41
Richtung Nord 29 41
Richtung Sud 32 42

Gemessene Geschwindigkeiten im Untersuchungsperimeter

Die Geschwindigkeitsmessung zeigt, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten deutlich unter der
zulassigen Geschwindigkeit liegen. Grundsatzlich durften Fahrzeuge dort mit 50 km/h fahren, die
V85 betragt jedoch nur 41 km/h. Die Messung wurde in der Nahe der vorhandenen Verkehrsbe-
ruhigungsmassnahme durchgefiihrt. Damit wird die Wirkung bzw. die positive Beeinflussung der
Beruhigungsmassnahme bestatigt.
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Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

Auf dem Strassenabschnitt, der im vorliegenden Projekt behandelt wird, haben sich in den letzten
10 Jahren insgesamt 6 Unfélle mit Personenschaden ereignet. Dabei wurden die Unfalle an der
Alten Jonastrasse nicht bertcksichtigt. Bei diesen Unfallen gab es 2 Unfélle mit schweren Verlet-
zungen. Die Unfalle lassen sich wie folgt typisieren:

= 1 x Schleuder- oder Selbstunfalle
= 5 x Abbiegeunfalle

Die Ursachen der Unfalle kann nicht im Detail analysiert werden. Es zeigt sich aber, dass sich
Abbiegeunfalle im Bereich der Knoten in dem untersuchten Abschnitt haufen. Daher kénnten die
vorhandenen Sichtverhaltnisse an den Knoten eine Rolle gespielt haben.

Auf der folgenden Abbildung sind die Unfalle mit Personenschaden im Projektperimeter abgebil-
det:
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Unfallgeschehen auf der Kreuztrasse in den letzten 10 Jahren
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Sicherheitsdefizite

- Der Radverkehr wird auf der Strasse im Mischverkehr gefuhrt (mit Radstreifen und Kern-
fahrbahn). Dies kann aufgrund der schmalen Fahrbahnbreiten eine Gefahr darstellen, da
bei Kreuzungsmanover auf den Radstreifen ausgewichen wird. Zudem wurde festgestellt,
dass der Radstreifen teils nur eine Breite von 1.0 Metern aufweist, was deutlich zu schmal
ist.

Schmale Fahrbahn und Radverkehr im Mischverkehr

- Es gibt auf dem Abschnitt mehrere Fahrbahnhaltestellen des OV, wodurch ein wartender
Bus die Sicht auf den Fussgangerstreifen verdecken kann. Dadurch kénnen die Sichtver-
haltnisse auf den Fussgangerstreifen nicht mehr eingehalten werden. Es wurde auch fest-

gestellt, dass die seitlichen Trottoirs teils nur eine Breite von 1.5 Metern aufweisen.
TR -

Fahrbahnhaltestellen und schmale Trottoirs
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- Esgibt auf dem Abschnitt viele seitlichen Zufahren mit eingeschrénkten Sichtverhaltnissen.

Die Sichtweiten fir Strassen bei 50 km/h kénnen oft nicht eingehalten werden.
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Seitliche Zufahrten mit eingeschréankten Sichtverhéltnissen
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Ldrm- und Larmbelastungsanalyse

Im Fall des behandelten Strassenabschnitts spielt die Larmproblematik eine wichtige Rolle, da sich
einige Wohnhauser in unmittelbarem Umfeld resp. direkt am Strassenrand befinden. Die folgende
Abbildung zeigt die Beurteilungspegel Lr [dB(A)] entlang dem Abschnitt am Tag.

Legende J b A L\ LR

Beurteilungspegel Lr [dB(A)] (06:00 - 22:00) =
| B ]
B 70-749

B 65-699

I 60649 Grenzwertreine
B 55-509  Wohnnutzung (ES )
[T 50-549
[]45-499
I 40-449

<40

Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (Karte: map.geo.admin.ch)

Es sind geringfuigige Uberschreitungen vorhanden. Die Grenzwerte fiir Wohnnutzung (DS II, 55 —
59.9 dB(A)) werden teilweise erreicht. In der nachstehenden Abbildung sind die Wohngebiete,
wobei der Schwellenwert (60 dB) Uberschritten wird, gelb dargestellt.
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Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (Karte: https://www.geoportal.ch/rapperswil jona/map/)
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Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismassigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzukldren, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fir eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine
Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafir noch dagegenspricht (neutral).

Parameter Beschreibung Bewertung
Name des Abschnitts Kreuzstrasse (Abschnitt Nr. 14)

Sammelstrasse ; Verbindungsstrasse zwischen Rapperswil-Jona und Kempraten, wobei parallel dazu
die Kantonsstrasse resp. Ziircherstrasse verlauft.

Funktion der Strasse

Lage Innerorts, dicht (berbaut.

Verkehrslage (DWV) 3'500 Fz./Tagim Querschnitt (13.05. - 19.05.2024).
Gemessene Geschwindigkeit V85 =41 km/h ; Signalisierte Geschwindigkeit = 50 km/h.
Geplante Geschwindigkeitslimit 30 km/h

Eher gerader Abschnitt mit mehreren Kreuzungen (Hanfldnderstrasse, Attenhoferstrasse,
Wiesenstrasse, usw.). Auf dem gesamten Abschnitt Riitistrasse - Alte Jonastrasse hilt ein Fahrverbot.
Fahrbahnbreite betrégt ca. 5,0 bis 6,5 m.

Ausbau Trottoir auf beiden Strassenseiten : druchgéngiges Trottoir an der westlichen Seite und mehrmals
unterbrochen an der dstlichen Seite.

Larmproblematik spielt eine wichtige Rolle, da sich einige Wohnh&user in unmittelbarem Umfeld resp.

Strassengeometrie

Larm | X
direkt am Strassenrand befinden.

Parkierung Einige vereinzelte Parkmoglichkeiten entlang der Strecke: mégliche gefahrliche senkrechte Manéver,
jedoch eher begrenzt.

v Buslinie Nr. 885 und 994 "Rapperswil SG, Bahnhof" (zwei Haltestellen vorhanden: "Hanflanderstrasse",

"Hans-Rathgeb-Weg und "Attenhoferstrasse") : Verlangsamung des OV-Angebots.
Veloland Schweiz-Route Nr. 29,02 (Glatt-Route), meistens durch Kernfahrbahn mit beidseitige
Radstreifen gestaltet.

Funktion im Velonetz

Querungsbedirfnis FG 8 Fussgangerstreifen sind entlang des Abschnitts vorhanden
Schule Oberstufe Kreuzstrasse, Schulwege vorhanden. _
Begegnungsfall PW/LW bei 30 bis 40 km/h in Ordnung, jedoch nicht immer bei 50 km/h (mind. 5,9 m nétig).
6 Unfélle mit Personenschaden innerhalb 10 Jahren: 1x Schleuder- oder Selbstunfalle, 5x
Unfalle Abbiegeunfalle. Die Abbiegeunfélle haben sich im Bereich der Knoten erreignet, d.h. die

Sichtverhaltnisse spielen einen erheblichen Rolle.

Radverkehr wird im Mischverkehr gefiihrt (mit Radstreifen und Kernfahrbahn), mit schmalen
Fahrbahnbreiten : mégliche gefahrliche Kreuzungsmandvern ; Bushaltestelle, wodurch ein wartender
Bus die Sicht auf der Fussgangerstreifen verdecken kann ; seitliche Zufahrten mit eingeschrankter
Sichtverhéltnisse.

Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion|ca. 48 Sekunden auf eine Distanz von 1'000 m.

Es konnte zu einer leichten Verkehrsverlagerung auf die Kantonsstrasse kommen, was aber
wiinschenswert wére (die kantonsstrasse ist verkehrsorientiert).

Verkehrsberuhigungsmassnahmen in Form von vertikalen Versatzen bereits vorhanden. Im Rahmen
der Sanierung "Alte Jonastrasse" wird der sdliche Abschnitt der Kreuzstrasse zur Einbahn.

Fazit : Nach der Analyse der Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass die Vorteile die beschriebenen Nachteile iiberwiegen. Somit wére eine Gt
im Sinne von Art. 108 SSV eine verhaltnismassige Massnahme.

Sicherheitsdefizite

Maéglicher Schleichverkehr

Weitere Bemerkungen

zung
5
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15 Abschnitt Nr. 15; Alte Jonastrasse (Innerorts)

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu analysierende Strassenabschnitt befindet sich innerorts zwischen der Kreuzung mit der
Kreuzstrasse und dem Knoten mit der Oberen Bahnhofstrasse/Zurcherstrasse.

Der betrachtete Abschnitt, mit einer Lange von rund 560 Metern, ist die urspringliche Verbin-
dungsstrasse zwischen dem 6stlichen und dem westlichen Teil von Rapperswil und Jona. Entlang
der Strasse befinden sich hauptsachlich Wohnflachen, wobei im westlichen Teil ein Einkaufszent-
rum zu finden ist. Der gesamte Strassenabschnitt befindet sich innerorts und es gilt eine Hochst-

geschwindigkeit von Generell 50 km/h.
3 | BNV PPN
- \. % 2r %
5. v\ ".C';’ u. .

P,
Obere Bahnhofstrasse;Zlrcherstrasse S 3 “
Y

'3 o

Legende Guss RAFFIC =
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Bestehende Infrastruktur und Perimeter des Gutachtens

Die Alte Jonastrasse weist eine Breite von mindestens rund 9 Metern auf. Entlang des untersuch-
ten Abschnitts gibt es auf beiden Seiten ein Trottoir. Ebenso gibt es an diesem Abschnitt eine
gesonderte Busspur. FUr den Radverkehr ist kein Radstreifen vorhanden; dieser wird, mit der Aus-
nahme des Abschnitts bis zur Kniestrasse, im Mischverkehr gefihrt. Fur die Fussganger sind finf
Fussgangerstreifen am gesamten Querschnitt vorhanden.

An dem untersuchten Strassenabschnitt befinden sich zwei Bushaltestellen (Kreuzliplatz und Son-
nenhof). An den Haltestellen verkehren die Buslinien Nr. 885, Nr. 992, Nr. 993 und Nr. 994 der
ZVV.
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Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

Auf diesem Abschnitt wurde bereits im Jahre 2023 durch die SWISSTRAFFIC AG eine Messung
durchgefuhrt. Es sind Verkehrsmengen und Geschwindigkeitsdaten aus der Messwoche vom
12.06. — 18.06.2023 vorhanden.

Im Folgenden werden die durchschnittlich gemessenen Verkehrsmengen angegeben:

= Standort 2023, Alte Jonastrasse 24: DWV insgesamt (Mo — Fr., nur MIV)
= 8’400 Fz. /Tag im Querschnitt

= Richtung Jona = 2'600 Fz./Tag

= Richtung Rapperswil = 5’800 Fz./Tag

In der Morgenspitze verkehren 510 Fahrzeuge pro Stunde (nur MIV) auf der Alten Jonastrasse. In
der Abendspitzenstunde wurden 590 Fahrzeuge pro Stunde gemessen.

Zur Beurteilung des Geschwindigkeitsregimes wurden bei der Verkehrsmessung auch die Ge-
schwindigkeiten jedes einzelnen Fahrzeugs erfasst. Dadurch lassen sich die aussagekraftigen
Kennzahlen Vg4 (durchschnittliche Geschwindigkeit) und Vss (Geschwindigkeit, die von 85% der
Fahrzeuge nicht Uberschritten wird) berechnen.

Radar 2023 Alte Jonastrasse 24 50 km/h 35.8 46
Richtung Jona 50 km/h 35.2 46
Richtung Rapperswil 50 km/h 36.2 47

Gemessene Geschwindigkeiten im Untersuchungsperimeter

Die Geschwindigkeitsmessung zeigt, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten unter der zuldssigen
Geschwindigkeit liegen. Grundsatzlich durften Fahrzeuge dort mit 50 km/h fahren, die V85 be-
tragt jedoch nur 46 km/h.
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Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

Auf dem Strassenabschnitt, der im vorliegenden Projekt behandelt wird, haben sich in den letzten
10 Jahren insgesamt 17 Unfélle mit Personenschaden ereignet. Dabei wurden die Unfalle an der
Neuen Jonastrasse nicht bericksichtigt. Bei diesen Unfallen gab es 2 Unfalle mit schweren Verlet-
zungen. Die Unfalle lassen sich wie folgt typisieren:

5 x Fussgangerunfalle
12 x Abbiege- und Auffahrunfalle

Die Ursachen der Unfalle kann nicht im Detail analysiert werden. Es zeigt sich aber, dass sich
Abbiege- und Auffahrunfalle in dem untersuchten Abschnitt haufen.

Auf der folgenden Abbildung sind die Unfalle mit Personenschaden im Projektperimeter abgebil-
det:
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Sicherheitsdefizite

- Der Radverkehr wird im Mischverkehr teilweise ohne Radstreifen gefihrt. Die Fahrbahn-
breiten lassen dabei nicht immer ein Kreuzungsmanover auf der Hohe eines Radfahrenden

ZU.

- Die Spuraufteilung mit der Busspur in der Mitte ist nicht immer Gbersichtlich und kann zu
Verwirrung fuhren.

Komplexe Spurfihrung

- Bei mehreren, seitlichen Zufahrten sind die erforderlichen Sichtweiten (auf die Strasse und
teils auf das Trottoir) nicht gegeben.

> v -

Lo

Seitliche Zufahrten mit reduzierten Sichtweiten

112



08.04.2025/ ZIM
Strassenanalysen - Teil B: Auswirkungen von Temporeduktionen auf verkehrsorientierten Gemeindestrassen

Larm- und Lirmbelastungsanalyse

Falle des behandelten Strassenabschnitts spielt die Larmproblematik eine wichtige Rolle, da sich
einige Wohnhauser in unmittelbarem Umfeld resp. direkt am Strassenrand befinden.

Die folgende Abbildung zeigt die Beurteilungspegel Lr [dB(A)] entlang dem Abschnitt am Tag.
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Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (Karte: map.geo.admin.ch)

Es sind geringfiigige Uberschreitungen vorhanden. Die Grenzwerte fir Wohnnutzung (DS I, 55 —
59.9 dB(A)) werden teilweise erreicht.

In der nachstehenden Abbildung sind die Wohngebiete, wobei der Schwellenwert (60 dB) Uber-
schritten wird, gelb dargestellt.
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Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismassigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzukldren, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fir eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine
Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafir noch dagegenspricht (neutral).

Parameter Beschreibung Bewertung
Name des Abschnitts Alte Jonastrasse (Abschnitt Nr. 15)
Basisnetz ; Verbindungsstrasse zwischen der Kreuzung mit der Kreuzstrasse und dem Knoten mit der
Funktion der Strasse Oberen Bahnhofstrasse/Ziircherstrasse. Die Neue Jonastarsse lauft jetzt parallel und dient als kantonale
Alternative.
Lage Innerorts, dicht dberbaut.
Verkehrslage (DWV) 8'400 Fz./Tagim Querschnitt (12.06. - 18.06.2023).
Gemessene Geschwindigkeit V85 = 46 km/h ; Signalisierte Geschwindigkeit = 50 km/h.
Geplante Geschwindigkeitslimit 30 km/h
Strassengeometrie Leicht kurviger Abschnitt mit LSA-geregelten Knoten, eher verkehrorientierte Strasse.
Ausbau Fahrbahnbreite betragt ca. 9,0 m (mit Fahrspurbreite ca. 3,0 - 3,5 m + Busspur).
Trottoir auf beiden Strassenseiten.
Larm Larmproblematik spielt eine wichtige Rolle, da sich einige Wohnh&user in unmittelbarem Umfeld resp.

direkt am Strassenrand befinden.

Parkierung Vereinzelte Parkplatze am Fahrbahnrand, es ist mit wenigen Mandvern zu rechnen.

Mehrere Buslinien in Richtung Bahnhof: Nr. 885, 992, 993 und 994, mit zwei Bushaltestellen auf des
Abschnitts (Sonnenhof und Kreuzliplatz) ; Verlangsamung des OV-Angebots.

Keine Veloroute, Radverkehr wird im Mischverkehr gefiihrt (mit Ausnahme des Abschnitts bis zur
Kniestrasse).

ov

Funktion im Velonetz

5 Fussgangerstreifen sind entlang des Abschnitts vorhanden, mégliche haufige Uberquerung der Fahrbahn
zwischen Nord und Sud.

Schule Keine Schule, jedoch mogliche Schulwege (z.B. fiir die Oberstufe Kreuzstrasse).

Begegnungsfall PW/LW bei 30 bis 40 km/h in Ordnung, jedoch nicht immer bei 50 km/h (mind. 5,9 m notig).

Unfalle 17 Unfalle mit Personenschaden innerhalb 10 Jahren: 5x Fussgangerunfalle, 12x Abbiege- und
Auffahrunfélle.

. . Radverkehr im Mischverkehr teilweise ohne Radstreifen ; Spuraufteilung mit der Busspur in der Mitte nicht
Sicherheitsdefizite . . - o . " A
immer lbersichtlich und seitliche Zufahrten mit schlechten Sichtverhéltnisse.
Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion [ca. 27 Sekunden auf eine Distanz von 560 m.
Es konnte zu einer leichten Verkehrsverlagerung auf die Neue Jonastrasse kommen, was aber

Querungsbeddrfnis FG

Méglicher Schleichverkehr .. . . 8 Lo
wiinschenswert ware (die kantonsstrasse ist verkehrsorientiert).

Weitere Bemerkungen Viele Fussgénger und Radfahrer vorhanden.
Fazit : Nach der Analyse der Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass die Vorteile die beschriebenen Nachteile iberwiegen. Somit wére eine Geschwindigkeitst L
im Sinne von Art. 108 SSV eine verhéltnismassige Massnahme. Dies gilt auch fiir den &stlichen Abschnitt der Alten Jonastrasse zwischen Neuer Jonastrasse und
Kreuzstrasse. Dieser Abschnitt wurde in einem separaten Gutachten untersucht.
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16  Abschnitt Nr. 16; Kniestrasse (Nord und Siid)

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu analysierende Strassenabschnitt befindet sich innerorts zwischen der Kreuzung mit der
Alten Jonastrasse und dem Knoten mit der Zircherstrasse.

Der betrachtete Abschnitt, mit einer Lange von rund 250 Metern, ist eine alte Verbindungsstrasse.
Entlang der Strasse befinden sich nérdlich resp. éstlich vor allem Wohnflachen. Im stdlichen resp.
westlichen Bereich wird ein grosseres Einkaufszentrum umfahren. Der gesamte Strassenabschnitt
befindet sich innerorts und es gilt eine Hochstgeschwindigkeit von Generell 50 km/h.

P GasTRAFFIC

Projektperimeter: Kniestrasse
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e Trottoir
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=

= B

Bestehende Infrastruktur und Perimeter des Gutachtens

Die Kniestrasse weist eine Breite von rund 6,3 bis 10 Metern auf. Entlang des untersuchten Ab-
schnitts gibt es auf beiden Seiten bis zur Burgeraustrasse ein Trottoir. Der Radverkehr wird im
Mischverkehr gefiihrt, wobei von der Alten Jonastrasse bis zur Burgeraustrasse beidseitig ein Rad-
streifen umgesetzt ist. Flr Fussganger sind an der Zufahrt zur Burgeraustrasse sowie bei den
Kreuzungen mit der Alten Jonastrasse resp. der Zircherstrasse Fussgangerstreifen vorhanden. An
der Kniestrasse sind keine Bushaltestellen vorhanden.
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Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

Da fur diesen Strassenabschnitt keine Messdaten aus Dauerzahlstellen vorliegen, hat die
SWISSTRAFFIC AG eine Seitenradarmessungen vom 13.05. — 19.05.2024 durchgefihrt. Dabei
wurde der Verkehr und das Geschwindigkeitsregime an einem Standort wahrend einer Woche
erfasst. Die Ergebnisse sind im Anhang beigelegt.
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\ Knoten Kniestrasse /
+ | Alte Jonastrasse

13.06.2024 gﬂsT \m p -'

e = .
\J?osenlfhml? b
% )

—_— Projektperimeter: Kniestrasse

e

Standorte der Verkehrserhebung mittels Seitenradar

Trottoir

Im Folgenden werden die durchschnittlich gemessenen Verkehrsmengen angegeben:

=  Standort 16, Kniestrasse Nord: DWV insgesamt (Mo — Fr., nur MIV)
= 3’050 Fz. /Tag im Querschnitt

=  Richtung Nord = 1'385 Fz./Tag

=  Richtung Sud = 1'665Fz./Tag

In der Morgenspitze verkehren ca. 116 Fahrzeuge pro Stunde (nur MIV) an der Kniestrasse. In der
Abendspitzenstunde sind es mit ca. 252 Fahrzeugen pro Stunde deutlich mehr.

Zur Beurteilung des aktuellen Geschwindigkeitsregimes wurden bei der Verkehrsmessung auch
die Geschwindigkeiten jedes einzelnen Fahrzeugs erfasst. Dadurch lassen sich die aussagekrafti-
gen Kennzahlen Vq (durchschnittliche Geschwindigkeit) und Vss (Geschwindigkeit, die von 85%
der Fahrzeuge nicht Gberschritten wird) berechnen.
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Radar 16 Kniestrasse Nord 50 km/h
Richtung Nord 35 46
Richtung Sud 34 43

Gemessene Geschwindigkeiten im Untersuchungsperimeter

Die Geschwindigkeitsmessung zeigt, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten unter der zuldssigen
Geschwindigkeit liegen. Grundsatzlich durften Fahrzeuge dort mit 50 km/h fahren, die V85 be-
tragt 44 km/h.

Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

Auf dem Strassenabschnitt, der im vorliegenden Projekt behandelt wird, haben sich in den letzten
10 Jahren insgesamt 4 Unfdlle mit Personenschaden ereignet. Bei diesen Unfallen gab es 1 Unfall
mit schweren Verletzungen. Die Unfalle lassen sich wie folgt typisieren:

= 1 x Fussgangerunfalle
= 1 x Strassenquerung (Radfahrer)
= 2 x Abbiegeunfalle

Die Ursachen der Unfalle kann nicht im Detail analysiert werden. Es zeigt sich aber, dass sich
Abbiege- und Auffahrunfalle in dem untersuchten Abschnitt haufen. Auf der folgenden Abbil-
dung sind die Unfélle mit Personenschaden im Projektperimeter abgebildet:

Unfallschwere
Unfall mit:
8

o
3

3
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i
o

Uberwachungszonen

Unfallgeschehen auf der Kniestrasse in den letzten 10 Jahren
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Sicherheitsdefizite

Der Radverkehr wird im Mischverkehr gefiihrt, wobei von der Alten Jonastrasse bis zur
Burgenaustrasse eine breite Fahrbahn mit Radstreifen vorhanden ist. Auf dem Abschnitt
zwischen Burgenaustrasse und Zurcherstrasse ist die Kniestrasse sehr schmal (6 Meter) und
es sind keine Radstreifen mehr markiert. Dort kann die Fiihrung des Radverkehr eine Ge-
fahr darstellen.

Kurz vor dem Knoten mit der Zurcherstrasse macht die Kniestrasse eine Rechtskurve. Die
Anhaltesichtweiten sind aufgrund der dichten Bepflanzung stark eingeschrankt und ent-
sprechen nicht der Norm bei einer signalisierten Geschwindigkeit von 50 km/h. Gleiches
gilt fr die grosse Kurve im mittleren Bereich des Abschnitts

Reduzierte Anhaltesichtweiten

Der Fussgangerstreifen auf der Hohe der Burgenaustrasse befindet sich inmitten der gros-
sen Kurve. Aus diesem Grund sind die erforderlichen Sichtweiten auf die Warterdume die-
ses Fussgdngerstreifens nicht gegeben. Eine Reduktion der Geschwindigkeit kénnte hier
eine Verbesserung der Situation herbeifihren.
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Larm- und Lirmbelastungsanalyse

Falle des behandelten Strassenabschnitts spielt die Larmproblematik eine wichtige Rolle, da sich
einige Wohnhauser in unmittelbarem Umfeld resp. direkt am Strassenrand befinden.

Die folgende Abbildung zeigt die Beurteilungspegel Lr [dB(A)] entlang dem Abschnitt am Tag.

Legende
Beurteilungspegel Lr [dB(A)] (06:00 - 22:00) i
M
B 70-749
B s5-699
I 60649  Grenzwert reine
B 55-509  Wohnnutzung (ESI)
[ 50-549
[ 145-499
Il +0-449

<40

Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (Karte: map.geo.admin.ch)

Es sind keine Uberschreitungen vorhanden. Die Grenzwerte fir Wohnnutzung (DS Il 55-59,9
dB(A)) werden nicht erreicht, bzw. die Beeinflussung kommt von der Alten Jonastrasse oder von
der Oberen Bahnhofstrasse.

In der nachstehenden Abbildung sind die Wohngebiete, wobei der Schwellenwert (60 dB) Uber-
schritten wird, gelb dargestellt.

o~ LEGENDE

C49TR
G

Larmnachweis

Larmnachweis erforderlich (Art. 31 LSV)
Larmbelastung
:l keine Larmbeurteilung
- Grenzwert eingehalten
- Planungswert eingehalten
:l Immissionsgrenzwert dberschritten

\
I‘. - Alarmwert Gberschritten

Il Geoaude

"\. |:| Empfindlichkeitsstufe nicht definiert
). p——

Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (Karte: https://www.geoportal.ch/rapperswil jona/map/)
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Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismassigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzukldren, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fir eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine
Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafir noch dagegenspricht (neutral).

Parameter

Beschreibung

Bewertung

Name des Abschnitts

Kni (Abschnitt Nr. 16)

Funktion der Strasse

Sammelstrasse ; alte Verbindungsstrasse zwischen der Kreuzung mit der Alten Jonastrasse und dem
Knoten mit der Ziircherstrasse.

Lage

Innerorts, dicht iberbaut.

Verkehrslage (DWV)

3'050 Fz./Tagim Querschnitt (13.05. - 19.05.2024).

Gemessene Geschwindigkeit

V85 =44 km/h ; Signalisierte Geschwindigkeit = 50 km/h.

Geplante Geschwindigkeitslimit

30km/h

Strassengeometrie

Eher kurzer Abschnitt (ca. 250 m), der hauptsachlich durch eine Kurve mit einem Radius von 30 m
gekennzeichnet ist. Im stdlichen resp. westlichen Bereich wird ein grosseres Einkaufszentrum
umfahren.

Fahrbahnbreite betrégt ca. 6,3 bis 10,0 m.

Ausbau Trottoir auf beiden Strassenseiten bis zur Burgeraustrasse.
Larm Keine Uberschreitungen vorhanden. Die Grenzwerte fiir Wohnnutzung werden nicht erreicht, bzw. die
Beeinflussung kommt von der Alten Jonastrasse oder von der Oberen Bahnhofstrasse.
Parkierung Keine oder kaum Parkplédtze am Fahrbahnrand, es ist mit wenigen Mandvern zu rechnen.
o)V Keine OV-Verbindungen. _

Funktion im Velonetz

Keine Veloroute. Radverkehr wird im Mischverkehr gefiihrt, wobei von der Alten Jonastrasse bis zur
Burgeraustrasse beidseitig ein Radstreifen umgesetzt ist.

Querungsbedirfnis FG

Fir Fussganger sind an der Zufahrt zur Burgeraustrasse sowie bei den Kreuzungen mit der Alten
Jonastrasse resp. der Ziircherstrasse Fussgangerstreifen vorhanden, vermutlich méassige Anzahl an
Fussgangern.

Schule Keine Schule, jedoch mégliche Schulwege (z.B. fir die Oberstufe Kreuzstrasse).
Begegnungsfall PW/LW bei 50 km/h in Ordnung (mind. 5,9 m nétig), jedoch nichtimmer fir LW/LW.
Unfélle 4 Unfalle mit Personenschaden innerhalb 10 Jahren: 1x Fussgangerunfall, 1x Strassenquerung

(Radfahrer), 2x Abbiegeunfalle.

Sicherheitsdefizite

Auf dem Abschnitt zwischen Burgenaustrasse und Ziircherstrasse ist die Kniestrasse schmal (6,0 m)
und ohne Radstreifen ; eingeschrankte Anhaltesichtweite in der Kurve kurz vor dem Knoten mit der
Zlrcherstrasse ; unzureichende Sichtweite auf den Annaherungsbereich des Fussgangerstreifens auf
Hohe der Burgenaustrasse.

Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion

Vernachlassigbar auf einem so kurzen Abschnitt von ca. 250 m.

Méglicher Schleichverkehr

Mégliche Verkehrsverlagerung auf die Alte Jonastrasse, was aber wiinschenswert ist (mehr
verkehrsorientiert).

Weitere Bemerkungen

Fazit : Nach der Analyse der Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass die Vorteile die beschriebenen Nachteile iiberwiegen. Somit wére eine Gt
im Sinne von Art. 108 SSV eine verhaltnismassige Massnahme.

zung
5
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17 Abschnitt Nr. 17; Fluhstrasse (Innerorts)

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu analysierende Strassenabschnitt befindet sich innerorts zwischen der Kreuzung Belsi-
tostrasse und dem Knoten mit der Kantonsstrasse (Ritistrasse).

Der betrachtete Abschnitt der Kreuzstrasse, in einer Lange von rd. 315 Metern, ist eine Verbin-
dungsstrasse zwischen Kempraten und der Kantonsstrasse. Entlang der Strasse sind hauptsatzlich
Wohnflachen vorhanden. Der gesamte untersuchte Strassenabschnitt befindet sich innerorts und
es gilt eine Hochstgeschwindigkeit von generell 50 km/h.
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Bestehende Infrastruktur und Perimeter des Gutachtens

Die Fluhstrasse weist eine Breite von rund 6 Metern auf. Entlang des untersuchten Abschnitts gibt
es auf beiden Seiten ein Trottoir. Der Radverkehr wird in diesem Bereich im Mischverkehr gefihrt.
FUr die Fussganger sind Fussgangerstreifen am Anfang und am Ende des untersuchten Perimeters
vorhanden. An den untersuchten Strassenabschnitt ist eine Haltebusstelle vorhanden (Jona, Fluh-
strasse) und die wird von den Buslinien Nr. 885 und Nr. 994 der ZVVV befahren.

Die Fluhstrasse ist fur den MIV in beide Richtungen befahrbar. Im Anschluss an die Fluhstrasse
folgt die Rebhalde, welche bereits heute als Tempo-30-Zone signalisiert ist.
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Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

Da fur diesen Strassenabschnitt keine Messdaten aus Dauerzahlstellen vorliegen, hat die
SWISSTRAFFIC AG eine Seitenradarmessungen vom 13.05. — 19.05.2024 durchgefihrt. Dabei
wurde der Verkehr und das Geschwindigkeitsregime an einem Standort wahrend einer Woche
erfasst. Die Ergebnisse sind im Anhang beigelegt.
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Karte: map ges.admin.ch

Standorte der Verkehrserhebung mittels Seitenradar

Im Folgenden werden die durchschnittlich gemessenen Verkehrsmengen angegeben:

=  Standort 17, Fluhstrasse: DWV insgesamt (Mo — Fr., nur MIV)
= 1'530 Fz. /Tag im Querschnitt

=  Richtung Sud = 515 Fz./Tag

=  Richtung Nord = 1'015 Fz./Tag

In der Morgenspitze verkehren 129 Fahrzeuge pro Stunde (nur MIV) auf der Fluhstrasse. In der
Abendspitzenstunde wurden 147 Fahrzeuge pro Stunde gemessen.

Zur Beurteilung des aktuellen Geschwindigkeitsregimes wurden bei der Verkehrsmessung auch
die Geschwindigkeiten jedes einzelnen Fahrzeugs erfasst. Dadurch lassen sich die aussagekrafti-
gen Kennzahlen Vg (durchschnittliche Geschwindigkeit) und Vss (Geschwindigkeit, die von 85%
der Fahrzeuge nicht Gberschritten wird) berechnen.
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Radar 17 Fluhstrasse 50 km/h 32 43
Richtung Sad 34 43
Richtung Nord 31 43

Gemessene Geschwindigkeiten im Untersuchungsperimeter

Die Geschwindigkeitsmessung zeigt, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten deutlich unter der
erlaubten Geschwindigkeit liegen. Grundsatzlich darften Fahrzeuge dort mit 50 km/h fahren, die
Vss betragt jedoch 43 km/h.

Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

Auf dem Strassenabschnitt, der im vorliegenden Projekt behandelt wird, hat sich in den letzten
10 Jahren nur 1 Unfall mit Personenschaden ereignet. Dabei handelt sich um ein Fussgangerunfall
(leichte Verletzung). Die Ursache des Unfalles kann nicht im Detail analysiert werden.

Auf der folgenden Abbildung sind die Unfalle mit Personenschaden im Projektperimeter abgebil-
det:
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Unfallgeschehen auf der Fluhstrasse in den letzten 10 Jahren
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Sicherheitsdefizite

Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf einer Fahrbahn ohne Mittellinie gefhrt.

Die Fluhstrasse weist ein starkes Gefélle auf, weshalb auch Radfahrende mit hoher Ge-
schwindigkeit unterwegs sein kénnen.

Héhenunterschied Fluhstrasse

Im Bereich der Bushaltestelle beim Knoten mit der Kantonsstrasse sind seitlich Senkrecht-
parkfelder vorhanden. Dabei werden Parkmandver auf dem Trottoir durchgefiihrt.

Seitliche Senkrechtparkfelder
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Larm- und Lirmbelastungsanalyse

Falle des behandelten Strassenabschnitts spielt die Larmproblematik eine wichtige Rolle, da sich
einige Wohnhauser in unmittelbarem Umfeld resp. direkt am Strassenrand befinden. Die folgende
Abbildung zeigt die Beurteilungspegel Lr [dB(A)] entlang dem Abschnitt am Tag.
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Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (Karte: map.geo.admin.ch)

Es sind geringfiigige Uberschreitungen vorhanden. Die Grenzwerte fir Wohnnutzung (DS I, 55 —
59.9 dB(A)) werden teilweise erreicht.

In der nachstehenden Abbildung sind die Wohngebiete, in denen der Schwellenwert von 60 dB
Uberschritten wird, gelb dargestellt. Es ist dabei zu erwdhnen, dass die Grenzwerte im Bereich des
Knotenpunkts mit der Nationalstrasse N15 (Rutistrasse) Gberschritten werden. Es kann davon aus-
gegangen werden, dass die Larmbelastung von der N15 und nicht von der Fluhstrasse ausgeht.
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Larmnachweis erforderlich (Art. 31 LSV)
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Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (Karte: https://www.geoportal.ch/rapperswil jona/map/)
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Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismassigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzukldren, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fir eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine
Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafir noch dagegenspricht (neutral).

Parameter Beschreibung Bewertung
Name des Abschnitts F (Abschnitt Nr. 17)

Sammelstrasse (eher Basisnetz); Verbindungsstrasse zwischen der Kreuzung Belsitostrasse und dem
Knoten mit der Kantonsstrasse (Riitistrasse).

Funktion der Strasse

Lage Innerorts, dicht Gberbaut.
Verkehrslage (DWV) 1'530 Fz./Tagim Querschnitt (13.05. - 19.05.2024).
Gemessene Geschwindigkeit V85 =43 km/h; Signalisierte Geschwindigkeit = 50 km/h.
Geplante Geschwindigkeitslimit 30 km/h
. Kurzer Abschnitt (ca. 315 m) mit eher geraden Abschnitten. Entlang der Strasse sind hauptséchlich
Strassengeometrie .
Wohnfldchen vorhanden.
Fahrbahnbreite betrégt ca. 6,0 m. Im Anschluss an die Fluhstrasse folgt die Rebhalde, welche bereits
Ausbau heute als Tempo-30-Zone signalisiert ist.

Trottoir auf beiden Strassenseiten.
Geringfiigige Uberschreitungen vorhanden. Die Grenzwerte fiir Wohnnutzung werden teilweise erreicht.
Die Grenzwerte werden im Bereich des Knotenpunkts mit der Nationalstrasse N15 (Rutistrasse)

Larm Uberschritten. Es kann davon ausgegangen werden, dass die Larmbelastung von der N15 und nicht von
der Fluhstrasse ausgeht.

Parkierung Vereinzelte Parkplatze am Fahrbahnrand (beim Knoten mit der Kantonsstrasse), es ist mit einigen
Manévern auf dem Trottoir zu rechnen.

oy Buslq‘nie Nr. 885 und 994 "Rapperswil SG, Bahnhof" (nur eine vorhanden: "Fluhstrasse") : Verlangsamung
des OV-Angebots.

Funktion im Velonetz Veloland Schweiz-Route Nr. 29.02 (Glatt-Route), Radverkehr wird im Mischverkehr gefiihrt.

Querungsbediirfnis FG Fussg?ngerstreifen am Anfang und am Ende des Perimeters vorhanden, vermutlich méassige Anzahl an
Fussgangern.

Schule Keine Schule, jedoch mégliche Schulwege (z.B. fir die Oberstufe Kreuzstrasse).

Begegnungsfall PW/LW bei 50 km/h in Ordnung (mind. 5,9 m notig).

Unfalle Nur 1 Unfall mit Personenschaden innerhalb 10 Jahren: Fussgangerunfall mit leichte Verletzung.
Radverkehr im Mischverkehr ohne Radstreifen (Kernfahrbahn ohne Mittellinie) ; starkes Gefalle (d.h.

Sicherheitsdefizite Radfahrer mit hoher Geschwindigkeit) ; Querparkplatze beim Knoten mit der Kantonsstrasse (d.h.

Parkmandver auf dem Trottoir).

Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion|ca. 15 Sekunden auf eine Distanz von 135 m (theoretisch).

Mit einer Temporeduktion kénnte es zu einer geringen Verlagerung auf die Kantonsstrasse kommen,
was wiinschenswert ware.

Weitere Bemerkungen -
Fazit : Nach der Analyse dieser Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass die Vorteile die beschriebenen Nachteile nicht komplett iiberwiegen. Somit wére eine
G indigkei zung im Sinne von Art. 108 SSV eine nicht verhaltnisméassige Massnahme. Es kann aber in Betracht gezogen werden,

Verkehrsberuhi; tat umzusetzten.

Maéglicher Schleichverkehr

126



08.04.2025/ ZIM
Strassenanalysen - Teil B: Auswirkungen von Temporeduktionen auf verkehrsorientierten Gemeindestrassen

18 Abschnitt Nr. 18; Belsitostrasse (Innerorts)

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu analysierende Strassenabschnitt befindet sich innerorts zwischen der Kreuzung mit der
Fluhstrasse und dem Knoten mit der Lenggiserstrasse.

Der betrachtete Abschnitt der Belsitostrasse, mit einer Lange von rund 470 Metern, ist eine Ne-
benstrasse, teilweise gesperrt flr den MIV. Entlang der Strasse sind hauptsatzlich Wohnflachen
vorhanden. Der gesamte Strassenabschnitt befindet sich innerorts und es gilt eine Hochstge-
schwindigkeit von 40 km/h. Der Abschnitt ist nur von West nach Ost durchgehend fur den MIV
befahrbar. In Fahrtrichtung Westen ist der Abschnitt nur bis zur Allmeindstrasse 39 befahrbar, ab
dann ist eine Einbahn (mit Ausnahme fir die Busse und fiir den Radverkehr) signalisiert.
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Bestehende Infrastruktur und Perimeter des Gutachtens

Die Belsitostrasse weist eine Breite von rund 6 Metern auf. Die Ausnahme stellen die Engstellen
(Beruhigungsmassnahmen) dar — da ist die Strasse nur 3,6 Meter breit. Dabei wird entlang der
Belsitostrasse auf beiden Seiten ein Trottoir gefuhrt, wobei an der nérdlichen Seite ein Teil wegen
des Spielplatzes abgesichert ist. Der Radverkehr wird an der Belsitostrasse im Mischverkehr ge-
fuhrt.

An den untersuchten Strassenabschnitt ist eine Bushaltestelle vorhanden (Kempraten, Bahnhof).
An der Haltestelle bleiben die Buslinien Nr. 885 und Nr. 994 der ZVV stehen.
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In den unteren Abbildungen sind die Verkehrszeichen in der Belsitostrasse dargestellt.

Verkehrszeichen Belsitostrasse

Auf der folgenden Abbildung sind die bestehenden Verkehrsberuhigungsmassnahmen auf der
Belsitostrasse abgebildet (seitliche Einengungen):

Bestehende Verkehrsberuhigungsmassnahmen

Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

Da flr diesen Strassenabschnitt keine Messdaten aus Dauerzahlstellen vorliegen, hat die
SWISSTRAFFIC AG eine Seitenradarmessungen vom 13.05. — 19.05.2024 durchgefihrt. Dabei
wurde der Verkehr und das Geschwindigkeitsregime an einem Standort wahrend einer Woche
erfasst. Ergebnisse sind im Anhang beigelegt.
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Standorte der Verkehrserhebung mittels Seitenradar

Im Folgenden werden die durchschnittlich gemessenen Verkehrsmengen angegeben:

=  Standort 18, Belsitostrasse: DWV insgesamt (Mo — Fr., nur MIV)
=720 Fz. /Tag im Querschnitt

=  Richtung Ost = 482 Fz./Tag

=  Richtung West = 215 Fz./Tag

In der Morgenspitze verkehren 58 Fahrzeuge pro Stunde (nur MIV) auf der Kreuzstrasse. In der
Abendspitzenstunde wurden 72 Fahrzeuge pro Stunde gemessen.

Zur Beurteilung des aktuellen Geschwindigkeitsregimes wurden bei der Verkehrsmessung auch
die Geschwindigkeiten jedes einzelnen Fahrzeugs erfasst. Dadurch lassen sich die aussagekrafti-
gen Kennzahlen Vq4 (durchschnittliche Geschwindigkeit) und Vss (Geschwindigkeit, die von 85%
der Fahrzeuge nicht Gberschritten wird) berechnen.

Radar 18 Belsitostrasse 40 km/h 33 45
Richtung Ost 33 47
Richtung West 33 42

Gemessene Geschwindigkeiten im Untersuchungsperimeter

Die Geschwindigkeitsmessung zeigt, dass die meisten gefahrenen Geschwindigkeiten erhoht sind.
Grundsatzlich darften Fahrzeuge dort mit 40 km/h fahren, die Vgs betragt jedoch 45 km/h.
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Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

Auf dem Strassenabschnitt, der im vorliegenden Projekt behandelt wird, wurden in den letzten
10 Jahren kein Unfall mit Personenschaden verzeichnet. Auf der folgenden Abbildung sind die
Unfalle mit Personenschaden im Projektperimeter abgebildet.
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Unfallgeschehen auf der Belsitostrasse in den letzten 10 Jahren

Sicherheitsdefizite

- Der Radverkehr wird auf der Strasse im Mischverkehr gefthrt. Das kénnte ein Sicherheits-
defizit darstellen, jedoch haben die Verkehrsmessungen gezeigt, dass taglich nur etwa
700 Kfz auf diesem Abschnitt unterwegs sind und die Fahrgeschwindigkeiten nicht be-
sonders hoch sind. In den letzten 10 Jahren wurden keine Unfalle mit Personenschaden
verzeichnet.

- Es gibt viele Senkrechtparkfelder direkt anschliessend an das Trottoir. Dabei werden Riick-
wartsmanover auf dem Trottoir durchgefihrt.

130



08.04.2025/ ZIM
Strassenanalysen - Teil B: Auswirkungen von Temporeduktionen auf verkehrsorientierten Gemeindestrassen

Senkrechtparkfelder am Strassenrand

Es gibt in unmittelbarer Nahe zur Fahrbahn einen Spielplatz. Zwar fihren keine Wege vom
Spielplatz direkt auf die Fahrbahn (Hecke und Zaune zwischen Fahrbahn und Spielplatz
vorhanden), dennoch wurde in diesem Bereich eine Temporeduktion die Sicherheit erhé-

hen.

Spielplatz direkt an der Fahrbahn

131



08.04.2025/ ZIM
Strassenanalysen - Teil B: Auswirkungen von Temporeduktionen auf verkehrsorientierten Gemeindestrassen

Larm- und Lirmbelastungsanalyse

Falle des behandelten Strassenabschnitts spielt die Larmproblematik eine wichtige Rolle, da sich
einige Wohnhauser in unmittelbarem Umfeld resp. direkt am Strassenrand befinden.

Die folgende Abbildung zelgt die Beurteilungspegel Lr [dB(A)] entlang dem Abschnitt am Tag.
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Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (Karte: map.geo.admin.ch)

Es sind geringfuigige Uberschreitungen vorhanden. Die Grenzwerte fiir Wohnnutzung (DS II, 55 —
59.9 dB(A)) werden teilweise erreicht. In der nachstehenden Abbildung sind die Wohngebiete,
wobei der Schwellenwert (60 dB) Uberschritten wird, gelb dargestellt.
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Larmnachweis erforderlich (Art. 31 LSV)
Larmbelastung
l:l keine Larmbeurteilung
- Grenzwert eingehalten
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Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (Karte: https://www.geoportal.ch/rapperswil jona/map/)
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Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismassigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzukldren, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fur eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine
Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafir noch dagegenspricht (neutral).

Parameter Beschreibung Bewertung
Name des Abschnitts Belsitostrasse (Abschnitt Nr. 18)
Nebenstrasse zwischen der Kreuzung mit der Fluhstrasse und dem Knoten mit der Lenggiserstrasse ;
Funktion der Strasse Teilweise fir den MIV gesperrt : nur von West nach Ost durchgehend befahrbar (ausgenommen
Velo/Mofa sowie offentlicher Verkehr).
Lage Innerorts, dicht Gberbaut.
Verkehrslage (DWV) 700 Fz./Tagim Querschnitt (13.05. - 19.05.2024).
Gemessene Geschwindigkeit V85 =45 km/h ; Signalisierte Geschwindigkeit = 50 km/h.
Geplante Geschwindigkeitslimit 30 km/h

Abschnitt istim Wesentlichen gerade, Kurve auf Hohe der Lenggiserstrasse ; punktuelle Verrengungen
der Fahrbahn und teilweise fiir den MIV gesperrt : nur von West nach Osten durchgehend befahrbar.
Fahrbahnbreite betrégt ca. 6,0 m. Engstellen mit Breite ca. 3,6 m vorhanden
(Beruhigungsmassnahmen).

Strassengeometrie

Ausbau Trottoir auf beiden Strassenseiten, wobei an der ndrdlichen Seite ein Teil wegen des Spielplatzes
abgesichert ist.

Larm Geringfiigige Uberschreitungen vorhanden. Die Grenzwerte firr Wohnnutzung werden teilweise erreicht.

Parkierung Viele private Querparkmoglichkeiten direkt am Fahrbahnrand, Rickwartsmandéver mit schlechten
Sichtverhaltnissen auf das Trottoir.

oV I?uslinie Nr. 885 und 994 "Rapperswil SG, Bahnhof" (nur eine vorhanden: "Belsito") : Verlangsamung des
OV-Angebots.

Funktion im Velonetz Veloland Schweiz-Route Nr. 29.02 (Glatt-Route), Radverkehr wird im Mischverkehr gefiihrt.

Querungsbedirfnis FG Trottoirauf beiden Strassenseiten, keine Fussgangerstreifen vorhanden (Fussganger kdnnen tberall
iberqueren)

Schule Schule Thali auf Hohe der Lenggiserstrasse vorhanden, maogliche Schulwege. _

Begegnungsfall PW/LW bei 50 km/h meistens in Ordnung (mind. 5,9 m nétig), jedoch nicht in den Engstellen.

Unféalle Kein Unfallin den letzten 10 Jahren.

Radverkehr im Mischverkehr gefihrt ; viele Senkrechtparkfelder mit Rickwartsmandver direkt auf dem
Trottoir ; Spielplatz und Schule in unmittelbarer Nahe zur Fahrbahn.

Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion|ca. 23 Sekunden auf eine Distanz von 470 m (theoretisch).

Wenn es zu einer Verkehrsverlagerung kommt, dann wiirde diese zugunsten der Kantonsstrasse

Sicherheitsdefizite

Maéglicher Schleichverkehr

passieren.
Weitere Bemerkungen -
Fazit : Nach der Analyse dieser Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass die Vorteile die beschri Nachteile iiberwiegen. Somit ist eine Gi indigkei zung
im Sinne von Art. 108 SSV eine verhéltnismassige M t Es ist empfehl t, bei einer Umsetzung von Tempo 30 km/h wei Verkehrsber

insbesondere auf der Hohe des Spielplatzes, einzufiihren. Zudem miisste die Wirkung von Tempo 30 km/h durch weitere Messungen iiberpriift werden.
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19 Abschnitt Nr. 19; Gubelfeldstrasse

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu prifende Strassenabschnitt befindet sich in der Ortschaft zwischen der Zircherstrasse und
dem Knoten Fluhstrasse.

Die Gubelfeldstrasse dient hauptsachlich als Verbindungsstrasse zwischen der Zircherstrasse und
den Ortsteilen Lenggis und Kempraten. Die Strasse befindet sich innerorts und die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h. Die Strasse wird fur den MIV als Einbahnverkehr in Rich-
tung Zurcherstrasse gefuhrt.
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Bestehende Infrastruktur und Perimeter des Gutachtens

Die Strassenbreite variiert sehr stark von ca. 4,5 m bis ca. 5,5 m, 3,2 m an der Brlicke und 3,7 m
nach der Bricke. Die schmale Fahrbahn ist jedoch aufgrund des Einbahnregimes wenig proble-
matisch.
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Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

Da fur diesen Strassenabschnitt keine Messdaten aus Dauerzahlstellen vorliegen, hat die
SWISSTRAFFIC AG eine Seitenradarmessungen vom 13.05. — 19.05.2024 durchgefihrt. Dabei
wurde der Verkehr und das Geschwindigkeitsregime an einem Standort wahrend einer Woche
erfasst. Ergebnisse sind im Anhang beigelegt.
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Standorte der Verkehrserhebung mittels Seitenradar

Im Folgenden werden die durchschnittlich gemessenen Verkehrsmengen angegeben:

= Standort 18, Gubelfeldstrasse: DWV insgesamt (Mo — Fr., nur MIV)
= 600 Fz. /Tag im Querschnitt

=  Richtung Nordost = 190 Fz./Tag

=  Richtung Stdwest = 410 Fz./Tag

In der Morgenspitze verkehren ca. 80 Fahrzeuge pro Stunde (nur MIV) auf der Gubelfeldstrasse.
In der Abendspitzenstunde sind es mit ca. 65 Fahrzeugen pro Stunde etwas weniger.

Zur Beurteilung des aktuellen Geschwindigkeitsregimes wurden bei der Verkehrsmessung auch
die Geschwindigkeiten jedes einzelnen Fahrzeugs erfasst. Dadurch lassen sich die aussagekrafti-
gen Kennzahlen Vq4 (durchschnittliche Geschwindigkeit) und Vss (Geschwindigkeit, die von 85%
der Fahrzeuge nicht Gberschritten wird) berechnen.
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Radar 19 Gubelfeldstrasse 50 km/h 25 36
Richtung Nordost 20 31
Richtung Stdwest 29 37

Gemessene Geschwindigkeiten im Untersuchungsperimeter
Die Geschwindigkeitsmessungen zeigen, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten niedriger als die

signalisierte Hochstgeschwindigkeit sind. Die V, und die Vgs betragen 25 km/h bzw. 36 km/h. Die
Messungen zeigen, dass die Breitenanderungen bereits eine gewisse Bremswirkung haben.

Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

Im Strassenabschnitt ereignete sich in den letzten 10 Jahren kein Unfall mit Personenschaden.
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Unfallgeschehen auf der Aubrigstrasse in den letzten 10 Jahren
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Sicherheitsdefizite

Die Strasse ist an vielen Stellen sehr schmal. Es bestehen zahlreiche private Zufahrten.

Privater Zufahrt auf der Gubelfeldstrasse

Larm- und Larmbelastungsanalyse

Bei dem behandelten Strassenabschnitt ist das Larmproblem auf einem grossen Teil des Abschnitts
von grosser Bedeutung, da sich in unmittelbarer Nahe viele Wohngebdude befinden. Die Grenz-
werte werden vor allem im stdlichen Teil der Strasse Uberschritten. Die Larmemissionen stammen
aber vor allem aus der Zircherstrasse, sodass eine Geschwindigkeitsreduktion auf der Gubelfeld-
strasse eine geringe Wirkung haben wird. Die folgende Abbildung zeigt die Beurteilungsstufen Lr
[dB(A)] entlang des Strassenabschnitts wahrend des Tages.
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Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (Karte: map.geo.admin.ch)
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Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismassigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzukldren, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fir eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine
Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafir noch dagegenspricht (neutral).

Parameter Beschreibung |Bewenung |
Name des Abschnitts Gubelfe (Abschnitt Nr. 19)

Erschliessungsstrasse ; Verbindungsstrasse zwischen der Zircherstrasse und den Ortsteilen Lenggis

und Kempraten.

Funktion der Strasse

Lage Innerorts, locker uberbaut.
Verkehrslage (DWV) 600 Fz./Tagim Querschnitt (13.05. - 19.05.2024).
Gemessene Geschwindigkeit V85 =36 km/h ; Signalisierte Geschwindigkeit = 50 km/h.
Geplante Geschwindigkeitslimit 30 km/h
. Abschnitt istim Wesentlichen gerade, Kurve auf Hohe der Ziircherstrasse ; die Strecke wird fiir den MIV
Strassengeometrie . o . -
als Einbahnverkehr in Richtung Ziircherstrasse gefihrt.
Ausbau Fahrbahnbreite variiert sehr stark von ca. 4,5 m bis ca. 5,5 m und 3,2 an der Briicke.
Fahrbahnbreite aufgrund des Einbahnregimes wenig problematisch.
Larm Larmemissionen kommen vor allem von der Zircherstrasse, sodass eine Geschwindigkeitsreduktion
auf der Gubelfeldstrasse eine geringe Wirkung haben wird.
Parkierung Keine oder kaum Parkplédtze am Fahrbahnrand, es ist mit wenigen Mandvern zu rechnen.
oV Keine OV-Verbindungen.
Funktion im Velonetz Veloland Schweiz-Route Nr. 66.01 (Goldkuste - Limmat), Radverkehr wird im Mischverkehr gefiihrt.
Querungsbedirfnis FG Trottoir nur auf der nédlichen Seite : keine oder wenige Uberquerung der Fahrbahn zu erwarten.
Schule Keine Schule, Schulwege unwahrscheinlich.
PW/LW nur bei geringer Geschwindigkeit (ca. 30 km/h), jedoch Einbachverkehr in Richtung
Begegnungsfall .
Zircherstrasse.
Unféalle Kein Unfallin den letzten 10 Jahren.
Sicherheitsdefizite Strasse an viele Stellen sehr schmal ; zahlreiche private Zufahrten.
Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion |ca. 15 Sekunden auf eine Distanz von 320 m (theoretisch), eher vernachlassig.
Maéglicher Schleichverkehr Keine Verkehrsverlagerung zu erwarten.
Weitere Bemerkungen

Fazit : Nach der Analyse dieser Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass die Vorteile die beschriebenen Nachteile iiberwiegen. Somit ist eine G
im Sinne von Art. 108 SSV eine verhaltnismassige Massnahme. Aufgrund der schmalen Fahrbahn im Bereich der Bahniiberfiihrung ist eine Geschwindigkeitsreduktion vor
allem zwischen der Fluhstrasse und der westlichen Seite der Uberfiihrung angemessen.

ung
5
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20 Abschnitt Nr. 20; Lenggiserstrasse

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu analysierende Strassenabschnitt befindet sich innerorts zwischen der Kreuzung Bubi-
kerstrasse und der Kreuzung mit der Ritistrasse.

Die Lenggiserstrasse dient in erster Linie als lokale Erschliessungsstrasse fur das Quartier Kempra-
ten. Die Lenggiserstrasse kann auch als direkte Verbindung zwischen Rapperswil-Jona und Hom-
brechtikon oder Wolfhausen genutzt werden. Der gesamte Abschnitt befindet sich innerorts und
die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.
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Bestehende Infrastruktur und Perimeter des Gutachtens

Die Fahrbahn ist 5 m breit, mit Ausnahme der verbreiteten Kurve auf Hohe der Haltestell Lenggi-
serstrasse. Wo die Fahrbahn 7,3 m breit ist.

Auf dem gesamten 430 m langen Abschnitt besteht einen 2,5 m breiten separaten Rad- und
Fussweg in Richtung stadtauswarts. Stadteinwarts (bergab) besteht keinen Radweg und der Rad-
verkehr wird in Mischverkehr gefiihrt. Innerorts abwarts ist dieser aber nicht notwendig und sogar
nicht empfehlenswert.
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Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

Da fur diesen Strassenabschnitt keine Messdaten aus Dauerzahlstellen vorliegen, hat die
SWISSTRAFFIC AG eine Seitenradarmessungen vom 13.05. — 19.05.2024 durchgefihrt. Dabei
wurde der Verkehr und das Geschwindigkeitsregime an einem Standort wahrend einer Woche
erfasst. Ergebnisse sind im Anhang beigelegt.
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Standorte der Verkehrserhebung mittels Seitenradar

Im Folgenden werden die durchschnittlich gemessenen Verkehrsmengen angegeben:

= Standort 20, Lenggiserstrasse: DWV insgesamt (Mo — Fr., nur MIV): 1°610 Fz./Tag*
= Richtung West = 780 Fz./Tag
=  Richtung Ost = 830 Fz./Tag

*Der Wert ist sehr tief. Die Stadt Rapperswil-Jona hat im Jahre 2021 ebenfalls eine Messung auf der Lenggiserstrasse
durchgefiihrt und einen DTV von ca. 3'500 Fz. / Tag gemessen. Die Radardaten wurden aber erneut Gberpruft
und es wurden keine Fehler entdeckt. In einem allfalligen Gutachten empfiehlt sich hier, erneut eine Verkehrsmes-
sung durchzufuhren.

In der Morgenspitze verkehren ca. 100 Fahrzeuge pro Stunde (nur MIV) auf der Lenggiserstrasse.
In der Abendspitzenstunde sind es mit ca. 300 Fahrzeuge pro Stunde deutlich mehr. Vermutli-
cher Ausweichverkehr Richtung Hombrechtikon zur Vermeidung der Zircherstrasse.

Zur Beurteilung des aktuellen Geschwindigkeitsregimes wurden bei der Verkehrsmessung auch
die Geschwindigkeiten jedes einzelnen Fahrzeugs erfasst. Dadurch lassen sich die aussagekrafti-
gen Kennzahlen Vg4 (durchschnittliche Geschwindigkeit) und Vgs (Geschwindigkeit, die von 85%
der Fahrzeuge nicht Gberschritten wird) berechnen.
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Radar 20 Lenggiserstrasse 50 km/h 35 45
Richtung West 30 38
Richtung Ost 37 46

Gemessene Geschwindigkeiten im Untersuchungsperimeter

Die Geschwindigkeitsmessungen zeigen, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten unter der aus-
geschilderten Geschwindigkeit liegen. Eigentlich durften die Fahrzeuge dort mit 50 km/h fahren,
doch die V85 betragt je nach Fahrtrichtung 38 km/h oder 46 km/h. Nach der VSS-Norm 40 201
(«Geometrische Normalprofile. Grundabmessungen und Lichtraumprofil der Verkehrsteilneh-
mer») betragt die erforderliche Fahrbahnbreite 5,1 m fir 50 km/h. Weil die gefahrenen Geschwin-
digkeiten darunter liegen, ist die vorhandene Fahrbahnbreite von knapp 5 m ausreichend.

Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

Auf dem von diesem Projekt betroffenen Abschnitt haben sich in den letzten zehn Jahren vier
Unfalle mit Personenschaden ereignet. Einer dieser Unfalle hatte schwere Verletzungen zur Folge.
Bei den anderen wurden Personen leicht verletzt. Die Unfalle lassen sich wie folgt klassifizieren:

= 1 Schleuder- oder Selbstunfall
= 1 Abbiegeunfall (mit Schwerverletzten)
= 2 Unfélle beim Uberqueren der Strasse, beide mir Velobeteiligung

Die Ursachen der Unfalle kdnnen nicht im Detail analysiert werden. Es zeigt sich jedoch, dass der
Schleuder- oder Selbstunfall in der Kurve der Strasse stattfand und ein Motorrad involviert war.
Beim Abbiegeunfall mit Schwerverletzten am Knoten Alpenblickstrasse wurde méoglicherweise die
Vortrittsregelung missachtet. Beide Unfalle mit Velobeteiligung ergaben sich im Bereich von Kno-
ten mit Fussgangerstreifen.

Es ist davon auszugehen, dass mit einer Geschwindigkeitsreduktion das Risiko solcher Unfélle ver-
ringert wird. Vor beim Abbiegen an Knoten wird die Sicherheit dadurch massiv erhéht.

Unfallschwere

Unfall mit:

B Getéteten U(G)
Schwerverletzten U(sv)
Leichtverletzten Uwv)
ausschl. Sachschaden Uiss)
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2 Auffahrunfall
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7 Parkierunfall

8 Fussgangerunfall

?,\ 9 Tierunfall
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Unfallgeschehen auf der Lenggiserstrasse
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Sicherheitsdefizite

Es wurde ein Sicherheitsdefizit mit erhéhtem Unfallrisiko am Knoten Alpenblickstrasse identifiziert:

= Minimale Knotensichtweiten nicht gegeben (40m statt 50m gemass VSS-Norm 40 273a
(«Knoten. Sichtverhaltnisse in Knoten in einer Ebene.») fir 50km/h)

Kreuzung mit geringer Sichtweite

Larm- und Larmbelastungsanalyse

Im behandelten Strassenabschnitt spielt die Larmproblematik aufgrund der Wohnnutzung eine
wichtige Rolle. Die folgende Abbildung zeigt die Beurteilungspegel Lr [dB(A)] entlang des Ab-
schnitts im Tag und Nacht. Die Larmwerte Uberschreiten die Grenzwerte fir Wohnnutzung ent-
lang des ganzen Abschnitts. In der Nacht wird der Grenzwert je nach Lage entweder knapp
eingehalten oder leicht Gberschritten.

Legende Legende

Beurteilungspegel Lr [dB(A)] (06:00 - 22:00) Beurteilungspegel Lr [dB(A)] (22:00 - 06:00)
M: M:s

B 70-749 70749

B 656909 B 656090

I 60-649  Grenzwert reine B 60649

I 55-599  Wohnnutzung (ES Il B 55599

[]50-549 [ 150-549  Grenzwert reine

[ ]45-499 | |45-499  Wohnnutzung (ES 1)
I 0-449 B 0-449

<40 | |<40

Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (rechts) und in der Nacht (links) (Karte: map.geo.admin.ch)
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Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismassigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzukldren, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fir eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine
Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafir noch dagegenspricht (neutral).

Parameter Beschreibung Bewertung
Name des Abschni Lenggi. (Abschnitt Nr. 20)

Erschliessungsstrasse fiir das Quartier Kempraten ; Verbindungsstrasse zwischen Rapperswil-Jona und

Funktion der Strasse Hombrechtikon oder Wolfhausen.

Lage Innerorts, dicht iberbaut.

Verkehrslage (DWV) 1'610 Fz./Tag im Querschnitt (13.05. - 19.05.2024). %

Gemessene Geschwindigkeit V85 = 38 km/h (stadteinwarts) und 46 km/h (stadtauswarts); Signalisierte Geschwindigkeit = 50 km/h.
Geplante Geschwindigkeitslimit 30 km/h

Ziemlich kurvenreiche Strecke durch ein Wohngebiet, scharfe Kurve mit einem Radius von ca. 25 m auf
Hohe der Schule Thali.

Fahrbahnbreite betrdgt ca. 5,0 m mit Ausnahme der Kurve auf Hohe der Schule Théli: ca. 7,3 m.

Ausbau Auf dem gesamten Abschnitt besteht ein 2,5 m breiter separater Rad- und Fussweg in Richtung
stadtauswarts. Stadteinwarts wird der Radverkehr im Mischverkehr gefiihrt.

Die Larmwerte iiberschreiten die Grenzwerte fiir Wohnnutzung entlang des ganzen Abschnitts. In der Nacht
wird der Grenzwert je nach Lage entweder knapp eingehalten oder leicht iiberschritten.

Parkierung Nur einzelne Parkplétze am Fahrbahnrand, es ist mit wenigen Ruckwartsmandvern zu rechnen.

Buslinie Nr. 994 "Rapperswil SG, Bahnhof" (zwei Haltestellen vorhanden: "Lenggisrain” und
"Lenggiserstrasse") : Verlangsamung des OV-Angebots.

Veloland Schweiz-Route Nr. 29.02 (Glatt-Route) ; Auf dem gesamten Abschnitt besteht ein 2,5 m breiter
Funktion im Velonetz separater Rad- und Fussweg in Richtung stadtauswarts. Stadteinwarts wird der Radverkehr im

Mischverkehr gefiihrt.

4 Fussgangerstreifen sind entlang des Abschnitts vorhanden, mégliche Uberquerung der Fahrbahn
zwischen Nord und Sud durch Schulkinder (Schulweg).

Schule Schule Théli vorhanden, es ist mit Schulwegen zu rechnen. _

Begegnungsfall PW/LW bei 30 bis 40 km/h in Ordnung, jedoch nichtimmer bei 50 km/h (mind. 5,8 m nétig).

4 Unfalle mit Personenschaden innerhalb 10 Jahren: 1x Schleuder- oder Selbstunfall, 1x Abbiegeunfall (mit
Schwerverletzten) und 2 Unfalle beim Uberqueren der Strasse, beide mit Velobeteiligung.

Strassengeometrie

Larm

ov

Querungsbeddiirfnis FG

Unfélle

Sicherheitsdefizite Minimale Knotensichtweite am Knoten Alpenblickstrasse nicht gegeben.
Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion [ca. 22 Sekunden auf eine Distanz von 450 m.

Keine Verkehrsverlagerung zu erwarten. Eine sehr geringe Verlagerung des Verkehrs auf die Zlircherstrasse

Méglicher Schleichverkehr
g ware angesichts der Strassenhierarchie positiv zu bewerten.

Weitere Bemerkungen

Fazit : Nach der Analyse dieser Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass die Vorteile die beschriebenen Nachteile (iberwiegen. Somit ist eine
im Sinne von Art. 108 SSV eine verhaltnismassige Massnahme.

*Der Wert ist sehr tief. Die Stadt Rapperswil-Jona hat im Jahre 2021 ebenfalls eine Messung auf der Lenggiserstrasse
durchgefuhrt und einen DTV von ca. 3'500 Fz. / Tag gemessen. Die Radardaten wurden aber erneut tGberprift
und es wurden keine Fehler entdeckt. In einem allfalligen Gutachten empfiehlt sich hier, erneut eine Verkehrsmes-
sung durchzufihren.
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21 Abschnitt Nr. 21; Hombrechtikerstrasse innerorts

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu analysierende Strassenabschnitt befindet sich innerorts, zwischen dem Ortsanfang und
dem Knoten Bubikerstrasse. Die Hombrechtikerstrasse dient in erster Linie als untergeordnete Ver-
bindungsstrasse zwischen der Gemeinde Rapperswil-Jona und Hombrechtikon und als Erschlies-
sungsstrasse fur das Wohnquartier. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.
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Bestehende Infrastruktur und Perimeter des Gutachtens

Die Fahrbahn ist 6 m breit mit punktuellen Verengungen auf 4,50 m im Bereich der Fussganger-
streifen. Entlang des ganzen Abschnitts besteht eine 3-m-breites Trottoir auf der Nordseite. Der
Radverkehr in Richtung stadtauswarts wird, mit einem kurzen Unterbruch beim Siedlungsende,
zusammen mit dem Fussverkehr auf diesem Trottoir gefihrt. Zwischen der Sonnenblickstrasse und
dem sudlichen Ende des Abschnittes besteht ein separater Gehweg auf der Stdseite. Der Radver-
kehr in Richtung stadteinwarts wird auf der Fahrbahn in Mischverkehr gefiihrt. Der Strassenab-
schnitt dient auch als Schulweg fiirs Schulhaus Paradies-Lenggis.

Im Strassenabschnitt bestehen zahlreiche private Zufahrten.
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Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

Da fur diesen Strassenabschnitt keine Messdaten aus Dauerzahlstellen vorliegen, hat die
SWISSTRAFFIC AG eine Seitenradarmessungen vom 13.05. — 19.05.2024 durchgefihrt. Dabei
wurde der Verkehr und das Geschwindigkeitsregime an einem Standort wahrend einer Woche
erfasst. Ergebnisse sind im Anhang beigelegt.
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Standorte der Verkehrserhebung mittels Seitenradar

Im Folgenden werden die durchschnittlich gemessenen Verkehrsmengen angegeben:

=  Standort 21, Hombrechtikonstrasse: DWV insgesamt (Mo — Fr., nur MIV): 1660
Fz./Tag

In der Morgenspitze verkehren ca. 200 Fahrzeuge pro Stunde (nur MIV) auf der Hombrechtikon-
strasse. In der Abendspitzenstunde sind es mit ca. 240 Fahrzeuge pro Stunde etwas mehr.

Zur Beurteilung des aktuellen Geschwindigkeitsregimes wurden bei der Verkehrsmessung auch
die Geschwindigkeiten jedes einzelnen Fahrzeugs erfasst. Dadurch lassen sich die aussagekrafti-
gen Kennzahlen Vq4 (durchschnittliche Geschwindigkeit) und Vss (Geschwindigkeit, die von 85%
der Fahrzeuge nicht Gberschritten wird) berechnen.

Radar 21 Hombrechtlkerstrasse 50 kr/h 37 47
Innerorts

Richtung West 37 47

Richtung Ost 39 47

Gemessene Geschwindigkeiten im Untersuchungsperimeter
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Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

In den letzten zehn Jahren ereignete sich auf Untersuchungsabschnitt ein Unfall mit Personen-
schaden. Dabei handelt sich es um ein Tierunfall mit Fahrradbeteiligung auf dem separaten Rad-
weg. Es wurden Personen leicht verletzt. Die Unfalle lassen sich wie folgt klassifizieren:

= 1 Tierunfall mit Fahrradbeteiligung

Da der Unfall auf dem separaten Radweg passierte und ein Tier und ein Velo involviert waren, ist
ein Einfluss von Uberhdhten Geschwindigkeiten auf der Fahrbahn auszuschliessen. Eine Tempore-
duktion bringt keine klare Erhéhung der Sicherheit bei Unfallen dieser Art.
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Unfallgeschehen auf der Tdgernaustrasse in den letzten 10 Jahren
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Sicherheitsdefizite

- Baume bei den Anndherungsbereichen reduzieren die Erkennbarkeit von Kindern respek-
tive haben Einfluss auf die Erkennungsdistanz.

- Richtung Norden besteht ein gemeinsamer Rad-/Fussweg mit einer Breite von ca. 2.5 m.
Diese Unterdimensionierung ist konfliktreich fir beide Verkehrsteilnehmer.

- Die Vortrittregelung der seitlichen Einmindung Gber vortrittsberechtigten Radweg oder
Fuss- und Radweg.

- Querparkierung mit Rickwartsmandvern Gber Trottoir und Fahrbahn.

Verdeckungen Annéherungsbereich des Fussgédngerstreifens. Rad- und Fusswege mit unzureichender Di-
mensionierung.
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Querparkierung mit Rickwértsmanévern tber Trottoir und Fahrbahn.
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Larm- und Lirmbelastungsanalyse

Im behandelten Strassenabschnitt spielt die Larmproblematik aufgrund der Wohnnutzung eine
wichtige Rolle. Die folgende Abbildung zeigt die Beurteilungspegel Lr [dB(A)] entlang des Ab-
schnitts im Tag und Nacht. Die Larmwerte Uberschreiten die Grenzwerte fir Wohnnutzung ent-
lang des ganzen Abschnitts. In der Nacht wird der Grenzwert je nach Lage knapp eingehalten.

Angesichts der Nahe der Wohnhauser zum Strassenrand wirde eine Anpassung der Strassenober-
flache (mit einem larmarmen Belag) wahrscheinlich ausreichen, um die gewinschte Larmminde-
rung zu erreichen.

Legende Legende

Beurteilungspegel Lr [dB(A)] (06:00 - 22:00) Beurteilungspegel Lr [dB(A)] (22:00 - 06:00)
M M:

B 70-749 B 70749

B 65 - 699 B 65609

B 60-649  Grenzwert reine B 0-649

- 55.599  Wohnnutzung (ES Il) - 55.500

E 049 L 150-549  Grenzwert reine

. |45-499 | |45-499 Wohnnutzung (ES Il
Bl 0449 B 0449

<40 L | <40

Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (Karte: map.geo.admin.ch)
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Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismassigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzukldren, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fir eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine
Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafir noch dagegenspricht (neutral).

Parameter

Beschreibung

Bewertung

Name des Abschnitts

Hombrechtik (Abschnitt Nr. 21)

Funktion der Strasse

Erschliessungstrasse fiir das Wohnquartier ; untergeordnete Verbindungsstrasse zwischen der
Gemeinde Rapperswil-Jona und Hombrechtikon.

Lage

Innerorts, dicht iberbaut.

Verkehrslage (DWV)

1'660 Fz./Tagim Querschnitt (13.05. - 19.05.2024).

Gemessene Geschwindigkeit

V85 =47 km/h ; Signalisierte Geschwindigkeit = 50 km/h.

Geplante Geschwindigkeitslimit

30km/h

Strassengeometrie

Abschnitt mit mehreren Kurven und Knoten, der keine hohe Geschwindigkeit fordert. Einige
Verengungen entlang des Abschnitts.

Fahrbahnbreite betrégt ca. 6,0 m mit punktuellen Verengungen auf ca. 4,50 m im Bereich der

Ausbau Fussgangerstreifen.
Entlang des ganzen Abschnitts besteht ein 3,0 m-breites Trottoir auf der Nordseite.

Larm Die Larmwerte (iberschreiten die Grenzwerte fir Wohnnutzung entlang des ganzen Abschnitts. In der _
Nacht wird der Grenzwert je nach Lage knapp eingehalten.

Parkierung Nur vereinzelte Parkplatze am Fahrbahnrand (an die westliche Ende), es ist mit wenigen
Ruckwartsmandvern zu rechnen.

ov Keine OV-Verbindungen.

Funktion im Velonetz

Keine Veloroute. Radverkehr in Richtung stadtauswarts wird zusammen mit dem Fussverkehr auf dem
Trottoir gefiihrt (kleiner Unterbruch beim Siedlungsende). Radverkehr in Richtung stadteinwarts wird im
Mischverkehr gefiihrt.

Querungsbedirfnis FG

4 Fussgéngerstreifen sind entlang des Abschnitts vorhanden, mogliche Uberquerung der Fahrbahn
zwischen Nord und Sud durch Schulkinder (Schulweg zur Schule Paradies-Lenggis).

Schule Schule Paradies-Lenggis vorhanden, es ist mit Schulwegen zu rechnen. _
Begegnungsfall PW/LW bei 50 km/h in Ordnung (mind. 5,9 m nétig), ausser in den Verengungen.
Unfélle Lediglich 1 Unfall mit Personenschaden: Tierunfall mit Fahrradbeteiligung.

Sicherheitsdefizite

Reduziere Sichtbarkeit der Annaherungsbereiche Fussgangerstreifen, ungeniigende Breite von Rad-
/Fussweg, unzureichende Gestaltung bei seitlichen Einmiindungen iber Rad-/Fussweg.
Querparkierungen.

Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion

ca. 35 Sekunden auf eine Distanz von 700 m (theoretisch).

Maéglicher Schleichverkehr

Keine Verkehrsverlagerung zu erwarten.

Weitere Bemerkungen

Fazit : Nach der Analyse dieser Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass die Vorteile die beschriebenen Nachteile iiberwiegen. Somit ist eine G
im Sinne von Art. 108 SSV eine verhaltnismassige Massnahme.

zung
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22 Abschnitt Nr. 22; Hombrechtikerstrasse ausserorts

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu untersuchende Strassenabschnitt befindet sich innerorts zwischen der Grenze zum Kanton
Zurich und dem Ortseingang der Stadt Rapperswil-Jona.

Die Hombrechtikerstrasse dient in erster Linie als Verbindungsstrasse zwischen der Stadt Rappers-
wil-Jona und Hombrechtikon. Der Abschnitt befindet sich im Ausserortsbereich und die zulassige
Hochstgeschwindigkeit betragt 60 km/h. Der Bereich der Kurve auf der Hohe des «Felsenhofs» ist
lokal mit 50 km/h signalisiert. Dieser Abschnitt mit 50 km/h reicht bis zum Ortseingang von Schlatt
ZH.
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Bestehende Infrastruktur und Perimeter des Gutachtens

Auf dem gesamten Abschnitt ist die Strasse etwa 5,1 m breit. Bei 60 km/h ist eine Breite von
mindestens 5,9 m erforderlich (Begegnungsfall PW / LW). Entlang des Abschnittes besteht ein
2.5m-breiter separate Fus- und Radweg.

Die Ortstafel mit Generell Tempo 50 befindet sich am westlichen Ende des Abschnitts (Ortsein-
gang Schlatt ZH).
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Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

Da fur diesen Strassenabschnitt keine Messdaten aus Dauerzahlstellen vorliegen, hat die
SWISSTRAFFIC AG eine Seitenradarmessungen vom 24.05. — 30.05.2024 durchgefihrt. Dabei
wurde der Verkehr und das Geschwindigkeitsregime an einem Standort wahrend einer Woche
erfasst. Ergebnisse sind im Anhang beigelegt.
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_ Projektperimeter : Hombrechtikerstrasse

Standorte der Verkehrserhebung mittels Seitenradar

Im Folgenden werden die durchschnittlich gemessenen Verkehrsmengen angegeben:

= Standort 22, Hombrechtikerstrasse: DWV ingesamt (Mo — Fr., nur MIV)
= 1'580 Fz./Tag im Querschnitt

=  Richtung Ost = 750 Fz./Tag

=  Richtung West = 830 Fz./Tag

In der Morgenspitze verkehren ca. 140 Fahrzeuge pro Stunde (nur MIV) auf der Hombrechti-
kerstrasse. In der Abendspitzenstunde sind es mit ca. 235 Fahrzeugen pro Stunde etwas mehr.

Zur Beurteilung des aktuellen Geschwindigkeitsregimes wurden bei der Verkehrsmessung auch
die Geschwindigkeiten jedes einzelnen Fahrzeugs erfasst. Dadurch lassen sich die aussagekrafti-
gen Kennzahlen Vg (durchschnittliche Geschwindigkeit) und Vss (Geschwindigkeit, die von 85%
der Fahrzeuge nicht Gberschritten wird) berechnen.
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Radar 22 Hombrechtikerstrasse 60 km/h 47 59
ausserorts

Richtung Ost 46 60

Richtung West 48 59

Gemessene Geschwindigkeiten im Untersuchungsperimeter

Die Geschwindigkeitsmessungen zeigen, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten unter der ange-
gebenen Geschwindigkeit liegen. Auf diesem Abschnitt darf bis mit 60 km/h gefahren werden,
aber die Vd und die V85 betragen 47 km/h bzw. 59 km/h. Die Messung zeigt, dass die bestehende
Mittelfahrbahn ohne Leitlinie bereits eine gewisse Bremswirkung hat, jedoch l&ddt auch die Breite
der Fahrbahn dazu ein, mit moderaterer Geschwindigkeit zu fahren.

Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

Auf dem Abschnitt, der von diesem Projekt betroffen ist, ereigneten sich in den letzten 10 Jahren
7 Unfélle mit Personenschaden. Mehrere Unfélle (6) ereigneten sich in der Kurve, die sich 100 m
nach den Tennispldtzen befindet. Bei allen 6 Unfallen handelte es sich um Schleuder- oder Selb-
stunfalle, die zu leichten Verletzungen fuhrten. Der andere Unfall, der sich an anderer Stelle auf
der Strasse ereignete, war ein Auffahrunfall. Die Unfélle lassen sich wie folgt klassifizieren:

= 6 Schleuder- oder Selbstunfalle
= 1 Auffahrunfall

Die Unfallursachen kdnnen nicht im Detail analysiert werden. Alle Schleuder oder Selbstunfalle
geschahen aber an derselben Kurve, was darauf hindeutet, dass die gefahrenen Geschwindigkei-
ten an diesem Punkt nicht an die Strassengeometrie angepasst sind. Eine Geschwindigkeitsreduk-
tion wirde das Risiko solcher Unfélle reduzieren. Erganzend kann durch eine Beschilderung auf
die veranderte die Strassengeometrie hingewiesen werden.

Auf der folgenden Abbildung sind die Unfélle mit Personenschaden im Projektperimeter abgebil-
det:
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Sicherheitsdefizite

Im Bereich des Tennisplatzes finden Parkierungsmanéver auf dem Trottoir und auf der Fahrbahn
statt, sogar rlckwarts. Ein Abstand von mindestens 0.5 m zwischen den Parkpldatzen und dem
Fuss- und Radweg ist empfehlenswert.

adi SN

Geféhrliches Parken

Auf dieser Kurve geschahen zahlreiche Unfalle und muss als Sicherheitsdefizit identifiziert werden:

Geféhrliche Kreuzung in einer geféhrlichen Kurve
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Larm- und Lirmbelastungsanalyse

Im Falle des behandelten Strassenabschnitts spielt die Larmproblematik eine geringe Rolle, da sich
nur wenige Wohnhdauser in unmittelbarer Nahe oder direkt an der StraBe befinden. Die folgende
Abbildung zeigt die Beurteilungspegel Lr [dB(A)] entlang des StraBenabschnitts wahrend des Ta-
ges. Einige Werte fur die Wohnhauser in der ersten Reihe Uberschreiten die Grenzwerte fiir Wohn-
nutzung (DS II) oder liegen knapp darunter (55 - 59.9 dB(A)).

Angesichts der Nahe der Wohnhauser zum Strassenrand wirde eine Anpassung der Strassenober-
flache (mit einem larmarmen Belag) wahrscheinlich ausreichen, um die gewinschte Larmminde-
rung zu erreichen.

=~ I
S¢ ¥
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TN,

Legende
Beurteilungspegel Lr [dB(A)] (06:00 - 22:00)

:
B 70-749
Bl s5-699

B 60-649  Grenzwert reine

B 55-509  Wohnnutzung (ES 1)
[ 50-549
[ ]45-499
Bl 40-449

<40

Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (Karte: map.geo.admin.ch)
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Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismassigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzukldren, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fir eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine
Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafir noch dagegenspricht (neutral).

Parameter Beschreibung Bewertung
Name des Abschnitts Hombrechtik (Abschnitt Nr. 22)

Erschliessungstrasse ; Verbindungsstrasse zwischen der Grenze zum Kanton Zirich und dem Ortseingang
der Stadt Rapperswil-Jona.

Funktion der Strasse

Lage Ausserorts, wenig Uberbaut.

Verkehrslage (DWV) 1'580 Fz./Tagim Querschnitt (24.05. - 30.05.2024).
Gemessene Geschwindigkeit V85 =58 km/h ; Signalisierte Geschwindigkeit = 60 km/h.
Geplante Geschwindigkeitslimit 50 km/h

Ziemlich kurvenreicher Abschnitt mit Durchquerung von Wald und eher eingeschrankter Fahrbahnbreite.
Der Bereich der Kurve auf Hohe des "Felsenhofs" ist lokal mit 50 km/h signalisiert.
Fahrbahnbreite betragt ca. 5,1 m.

Strassengeometrie

Ausbau Entlang des ganzen Abschnitts besteht ein 2,5 m-breiter separater Fuss- und Radweg.

L&rm Die Larmproblematik spielt eine geringe Rolle, da sich nur wenige Wohnh&user in unmittelbarer Nahe oder
direkt an der Strasse befinden.

Parkierung Einige Parkplatze fiir die Tennisplatze sind quer zur Fahrbahn resp. Rad- und Fussweg angeordnet.
Riickfahrmanéver kénnen bei schlechter Sicht auf den Rad- und Fussverkehr durchgefiihrt werden.

ov Keine GV—Verbindungen.

L Keine Veloroute. Entlang des ganzen Abschnitts besteht nordlich ein 2,5 m-breiter separaten Fuss- und
Funktion im Velonetz Radweg.

Relativ geringer Bedarf an Querungen flir Fussgéngern, eine Fussgangerfiihrung verlduft nur auf der

uerungsbedirfnis FG
Q g Nordseite (separaten Fuss- und Radweg).

Schule Keine Schule, Schulwege unwahrscheinlich.
Begegnungsfall PW/LW bei 50 bzw. 60 km/h meistens unzureichend (mind. 5,8 m nétig), jedoch PW/PW in Ordnung.
7 Unfalle mit Personenschaden innerhalb 10 Jahren: 6x Schleuder- oder Selbstunfalle in derselben Kurve,
Unfalle die sich 100 m nach den Tennisplatzen befindet (mogliche unangepasste Geschwindigkeitslimit) ; 1x
Auffahrunfall.
Parkmanéver auf dem Trottoir bzw. Riickwéartsmanéver auf der Fahrbahn im Bereich des Tennisplatzes ;
Sicherheitsdefizite Kurve mit zahlreichen Unféllen und ungeniigende Leitpfosten nachts (schwache Erkennung des
Strassenverlaufs).

Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion |ca. 6 Sekunden auf eine Distanz von 500 m (dort, wo heute 60 km/h)
Maogliche kleine Verkehrsverlagerung auf der Zlircherstrasse, ware jedoch positiv hinsichtlich der
Netzfunktion.

Maglicher Schleichverkehr

Weitere Bemerkungen

Fazit : Nach der Analyse dieser Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass sich die Vor- und Nachteile ungefahr die Waage halten. Aus Sicht des Gesamtnetzes ware eine

Reduktion der hwindigkeit auf 50 km/h auf dem heute 500 Meter langen Abschnitt mit 60 km/h si Il. Somit ware eine hwindigkeitsherabsetzung im Sinne von
Art. 108 SSV eine verhaltnismassige Massnahme. Es kann zudem in Betracht gezogen werden, die Sicherheit in der Kurve mit zahlreiche Unfalle auch anderweitig zu
verbessern (z.B. U g von Leitpf oder Leitpfeile zur bessere Erkennung nachts).
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23 Abschnitt Nr. 23; Bubikerstrasse

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu untersuchende Strassenabschnitt befindet sich innerorts zwischen der Kreuzung mit der
Hombrechtikerstrasse und der Einfahrt in die Stadt Rapperswil-Jona.

Die Bubikerstrasse dient in erster Linie als Verbindungsstrasse zwischen der Stadt Rapperswil-Jona
und Wolfhausen oder Bubikon. Die Strasse befindet sich in stadtischem Gebiet und die zulassige
Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h, aber der Abschnitt um die Kreuzung mit der Balmstrasse
ist auf 40 km/h begrenzt.

| === Fahrbahn
= Trottoir
=== FG- und Veloweg
t= £221 Perimeter des Gutachtens

Kreuzung mit der
Hombrechtikerstrasse

T A . 3 i ; . >
Legende . i—. - — - l. ‘;T‘.\/"
‘ Bublkerstrasse (aktuell 50 kmh) ' ~ ‘ ' " . . . . f & ., ”
= . SSV-signale @\ '/%

\- {. '\-.' "'l- e i}'.

Bestehende Infrastruktur und Perimeter des Gutachtens

Auf dem Abschnitt nérdlich der Kreuzung mit der Balmstrasse ist die Strasse ca. 5,4 m breit, diese
Fahrbahnbreite ist gemass Norm SN 640 212 fur die bestehende Hochstgeschwindigkeit umzu-
reichend. Bei 50 km/h ist eine Breite von mindestens 5,9 m erforderlich (Begegnungsfall PW / LW).
Sudlich dieser Kreuzung variiert die Breite zwischen 6 m und 6,4 m, was zu erhdéhten Geschwin-
digkeiten fihren kann. Auf dem gesamten Abschnitt befindet sich auf der Ostseite der Strasse ein
Gehweg.
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Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

Da fur diesen Strassenabschnitt keine Messdaten aus Dauerzahlstellen vorliegen, hat die
SWISSTRAFFIC AG eine Seitenradarmessungen vom 24.05. — 30.05.2024 durchgefihrt. Dabei
wurde der Verkehr und das Geschwindigkeitsregime an einem Standort wahrend einer Woche
erfasst. Ergebnisse sind im Anhang beigelegt.
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Standorte der Verkehrserhebung mittels Seitenradar
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Im Folgenden werden die durchschnittlich gemessenen Verkehrsmengen angegeben:

= Standort 23, Bubikerstrasse: DWV insgesamt (Mo — Fr., nur MIV)
= 2'120 Fz./Tag im Querschnitt

= Richtung Nord = 1'210 Fz./Tag

=  Richtung Sud = 910 Fz./Tag

In der Morgenspitze verkehren ca. 180 Fahrzeuge pro Stunde (nur MIV) auf der Bubikerstrasse. In
der Abendspitzenstunde sind es mit ca. 300 Fahrzeugen pro Stunde etwas mehr.

Zur Beurteilung des aktuellen Geschwindigkeitsregimes wurden bei der Verkehrsmessung auch
die Geschwindigkeiten jedes einzelnen Fahrzeugs erfasst. Dadurch lassen sich die aussagekrafti-
gen Kennzahlen Vg (durchschnittliche Geschwindigkeit) und Vss (Geschwindigkeit, die von 85%
der Fahrzeuge nicht Gberschritten wird) berechnen.

Radar 23 Bubikerstrasse 50 km/h 47 56
Richtung Nord 45 55
Richtung Sud 50 58

Gemessene Geschwindigkeiten im Untersuchungsperimeter

Die Geschwindigkeitsmessungen zeigen, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten etwas hdher
sind als die ausgeschilderte Geschwindigkeit. Normalerweise sollten die Fahrzeuge dort 50 km/h
fahren, aber die V85 betragt 47 km/h bzw. 56 km/h. Die Messung zeigt, dass die bestehende
Mittelfahrbahn ohne Leitlinie keine ausreichende Bremswirkung hat. Die Breite der Fahrbahn fihrt
zu einer héheren Geschwindigkeit. Eine Verringerung der Breite der Fahrbahn kénnte eine ver-
langsamende Wirkung haben.
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Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

Abgesehen von dem Unfall auf der Kreuzung mit der Hombrechtikerstrasse, der bereits in den
Berichten 20 und 21 erwahnt wurde, gab es in den letzten 10 Jahren keine Unfalle mit Personen-
schaden im Untersuchungsabschnitt.

Die folgende Abbildung zeigt die Unfalle mit Personenschaden innerhalb des Projektgebiets:
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Sicherheitsdefizite

- An manchen Kreuzungen ist die Mindestsichtweite nicht erfillt.

Nicht normkonforme Markierung, Mindestsichtweiten nicht erfillt.

- Ungenigende Sichtweiten auf die Annaherungsbereiche beim Fussgangerstreifen in der
Kurve auf der Hohe der Balmstrasse

Unzureichende Sichtverhéltnisse auf Fussgéngerstreifen
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Larm- und Lirmbelastungsanalyse

Im Falle des behandelten StraBenabschnitts spielt die Larmproblematik eine wichtige Rolle, da sich
viele Wohnhdauser in unmittelbarer Nahe oder direkt entlang der Strasse befinden. Die folgende
Abbildung zeigt die Beurteilungspegel Lr [dB(A)] entlang des Strassenabschnitts wahrend des Ta-
ges. Einige Werte fur die Wohnhauser in der ersten Reihe Uberschreiten die Grenzwerte fiir Wohn-
nutzung (DS II) oder liegen knapp darunter (55 - 59,9 dB(A)).

Angesichts der Nahe der Wohnhauser zum Strassenrand wirde eine Anpassung der Strassenober-
flache (mit einem larmarmen Belag) wahrscheinlich ausreichen, um die gewinschte Larmminde-
rung zu erreichen.

Legende

Beurteilungspegel Lr [dB(A)] (06:00 - 22:00)
| B
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Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (Karte: map.geo.admin.ch)
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Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismassigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzukldren, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fur eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine
Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafir noch dagegenspricht (neutral).

Parameter Beschreibung Bewertung
Name des Abschnitts Bubik innerorts (Abschnitt Nr. 23)
. Erschliessungstrasse ; Verbindungsstrasse zwischen der Stadt Rapperswil-Jona und Wolfhausen oder
Funktion der Strasse R
Bubikon.
Lage Innerorts, dicht Giberbaut. _
Verkehrslage (DWV) 2'120 Fz./Tagim Querschnitt (24.05. - 30.05.2024).

V85 =56 km/h ; Signalisierte Geschwindigkeit = 50 km/h (Abschnitt um die Kreuzung mit der
Balmstrasse ist auf 40 km/h begrenzt).

Geplante Geschwindigkeitslimit 30 km/h

Ziemlich kurvenreiche Strecke mit erheblicher Steigung der Fahrbahn (ca. 6-7%) ; mehrere Kreuzungen
mit angrenzenden Quartieren und Zufahrten.

Fahrbahnbreite betrégt ca. 5,4 m nordlich der Kreuzung mit der Balmstrasse.

Ausbau Fahrbahnbreite variiert zwischen 6,0 und 6,4 m sudlich der Kreuzung mit der Balmstrasse.

Ein Trottoir befindet sich dstlich der Strasse, auf dem gesamten Abschnitt.

Die Larmproblematik spielt eine wichtige Rolle, da sich viele Wohnh&user in unmittelbarer Nahe oder

Gemessene Geschwindigkeit

Strassengeometrie

Larm N N
direkt entlang der Strasse befinden.
. Nur vereinzelte private Parkplatze am Fahrbahnrand, es ist mit wenigen Ruckwéartsmandvern zu
Parkierung
rechnen.
&y Buslinie Nr. 994 "Rapperswil SG, Bahphof" (zwei Haltestellen vorhanden: "Sonnenblickstrasse" und
"Spitzenwies") : Verlangsamung des OV-Angebots.
Funktion im Velonetz Veloland Schweiz-Route Nr. 29.02 (Glatt-Route), Radverkehr wird im Mischverkehr gefiihrt.
Massiger, jedoch wiederkehrender Bedarf an Kreuzungen zwischen den westlichen und dstlichen
Querungsbedirfnis FG Quartieren. Vorhandensein von 4 Fussgangerstreifen, darunter einer in einer Kurve mit Gefahrensignal
SSV 1.22 "Fussgangerstreifen".
Schule Schule Lenggis in der Nahe, Schulweg durch Fussgangerstreifen in der Kurve auf Hohe der Balmstrasse. _
Begegnungsfall PW/LW bei 50 km/h ndrdlich der Balmstrasse unzureichend (mind. 5,9 m nétig), siidlich in Ordnung.
Unfélle Kein Unfallin den letzten 10 Jahren.
Gefahrliche Fussgangerstreifen in der Kurve mit der Balmstrasse (Gefahrensignal SSV 1.22 vorhanden
Sicherheitsdefizite und Schulweg) ; an manchen Kreuzungen sind die Mindestsichtweiten der Norm VSS-40 273a nicht
erfiillt.
Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion|ca. 35 Sekunden auf eine Distanz von 850 m (theoretisch).
Mdoglicher Schleichverkehr Keine oder kaum Verkehrsverlagerung zu erwarten. Wenn, dann auf Ritistrasse (verkehrsorientiert).

Weitere Bemerkungen -
Fazit : Nach der Analyse dieser Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass die Vorteile die beschriebenen Nachteile iiberwiegen. Somit ist eine G
im Sinne von Art. 108 SSV eine verhaltnismassige Massnahme.

zung
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24 Abschnitt Nr. 24; Bubikerstrasse Ausserorts

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu untersuchende Strassenabschnitt befindet sich ausserhalb der Ortschaft, zwischen dem
Beginn der Ortschaft Rapperswil-Jona und der Kantonsgrenze. Die Bubikerstrasse dient in erster
Linie als Verbindungsstrasse zwischen der Stadt Rapperswil-Jona und Wolfhausen bzw. Bubikon.
Der Abschnitt befindet sich ausserorts und die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 80 km/h.
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Bestehende Infrastruktur und Perimeter des Gutachtens

Innerhalb des Untersuchungsperimeter befindet sich ein Teil der Wolfhauserstrasse. Die Strasse
hat stdlich der Kreuzung Wolfhauser-/Bubikerstrasse eine Breite von ca. 5,5 m, diese Fahrbahn-
breite entspricht der Norm SN 640 212. Bei 50 km/h ist eine Breite von mindestens 5,9 m erfor-
derlich (Begegnungsfall PW / LW). Nérdlich dieser Kreuzung variiert die Strassenbreite von 3.8 m
(zu schmal) und 5.3 m. Auf dem stdlichen Abschnitt befindet sich ein Trottoir auf der Ostseite.
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Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

Da fur diesen Strassenabschnitt keine Messdaten aus Dauerzahlstellen vorliegen, hat die
SWISSTRAFFIC AG eine Seitenradarmessungen vom 13.05. — 19.05.2024 durchgefihrt. Dabei
wurde der Verkehr und das Geschwindigkeitsregime an einem Standort wahrend einer Woche
erfasst. Ergebnisse sind im Anhang beigelegt.

- ™ q
I = o A"
Standorte Radarmessung | N
I\ \
=== Fahrbahn g ‘ ',&‘x
=== Trottoir il : S \
~ === FG- und Veloweg Ratelihélzli A
221 Perimeter des Gutachtens o L
\\\\ = \ 544 //"\.__/
\,\\ h
P -
[T emmenr™
- ( B - — ot
RLeggShuseT' -?.f-.____‘_— 02 E ] ".’ Grenzezét:irghKanton S
1 [ ’ = Nl
| Oberer,ljt)s?el(i !
S ntflrdr Riissel “‘
Grenze zum Kanton -
Ziirich \d
= \
\ 9)
'Schmidhof =
Z Schrennen
e 7 Schrannen
Ortsende i’
Legende L N
Bublkerstrasse (aktuell 80 km/h) ] /// " { ] S N
2 SSV-Signale \ J',/ &, '\ S~ =
= e TRAFFIC o /|2 & y LTINNY D e
TKrr = N /f " "' "J,\\ U
= =N ; e 4V ae N B i

Standorte der Verkehrserhebung mittels Seitenradar

Im Folgenden werden die durchschnittlich gemessenen Verkehrsmengen angegeben:

= Standort 24, Bubikerstrasse ausserorts: DWV insgesamt (Mo — Fr., nur MIV)
= 2'615 Fz./Tag im Querschnitt

= Richtung Sud = 1'390 Fz./Tag

=  Richtung Nord = 1225 Fz./Tag

In der Morgenspitze verkehren ca. 200 Fahrzeuge pro Stunde (nur MIV) auf der Bubikerstrasse. In
der Abendspitzenstunde sind es mit ca. 350 Fahrzeugen pro Stunde etwas mehr. Wobei davon
ca. 215 Fahrzeuge Richtung Stden und nur 135 Richtung Norden fahren. Es besteht die Moglich-
keit, dass es sich dabei um Schleichverkehr handelt.

Zur Beurteilung des aktuellen Geschwindigkeitsregimes wurden bei der Verkehrsmessung auch
die Geschwindigkeiten jedes einzelnen Fahrzeugs erfasst. Dadurch lassen sich die aussagekrafti-
gen Kennzahlen V4 (durchschnittliche Geschwindigkeit) und Vss (Geschwindigkeit, die von 85%
der Fahrzeuge nicht Gberschritten wird) berechnen.
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Radar 24 SBe“rkc’)'r'i‘:rs”asse aus- 80 km/h 57 71
Richtung Sud 60 72
Richtung Nord 54 68

Gemessene Geschwindigkeiten im Untersuchungsperimeter

Die Geschwindigkeitsmessungen zeigen, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten etwas tiefer als
die signalisierte Hochstgeschwindigkeit sind. Die V, und Vgs betragen 57 km/h und 71 km/h. Die
Messungen zeigen, dass die bestehende Mittelfahrbahn ohne Leitlinie bereits eine gewisse Brems-
wirkung hat. Die teilweise schmale Fahrbahn fuhrt ebenfalls zu geringen Geschwindigkeiten.

Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

Auf dem von diesem Projekt betroffenen Abschnitt ereigneten sich in den letzten 10 Jahren 2
Unfalle mit Personenschaden. Alle ereigneten sich am Knoten Bubikerstrasse/Wolfhauserstrasse.
In einem Fall handelte es sich um Schleuder- oder Schleuderunfalle mit Leichtverletzten. Bei dem
anderen Unfall handelte es sich um einen Unfall beim Uberqueren einer Strasse mit Schwerever-
letzten. Bei beiden Unfallen waren Velos involviert. Die Unfalle kdnnen wie folgt klassifiziert wer-
den:

= 1 Schleudern oder Selbstunfall
= 1 Unfall beim Uberqueren der Strasse

Die Ursachen der Unfalle kdnnen nicht im Detail analysiert werden. Es scheint jedoch, dass es ein
Sicherheitsdefizit in Bezug auf den Veloverkehr besteht. Dieser Abschnitt ist eine Kreuzung zwi-
schen zwei wichtigen Radwegen. Eine Geschwindigkeitsherabsetzung kénnte positiv wirken, sie
wird aber allein nicht unbedingt das Sicherheitsdefizit beheben.
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Sicherheitsdefizite

Es wurden die folgenden Sicherheitsdefizite identifiziert:

= Schlechte Sichtverhaltnisse bei einer privaten Zufahrt

= Am Knoten Barenbergstrasse ist die Vortrittsregelung schwer wahrnehmbar (fehlende
Markierung)

= Schlechte Sichtverhaltnisse aufgrund des Langsprofils

Schlechte Sichtverhéltnisse aufgrund des Lédngsprofils
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Larm- und Lirmbelastungsanalyse

Im Falle des behandelten StraBenabschnitts spielt die Larmproblematik eine geringe Rolle, da sich
nur wenige Wohnhdauser in unmittelbarer Nahe oder direkt entlang der Strasse befinden. Die fol-
gende Abbildung zeigt die Beurteilungspegel Lr [dB(A)] entlang des StraBenabschnitts wahrend
des Tages. Einige Werte fiir die Wohnhdauser in der ersten Reihe Uberschreiten die Grenzwerte fir
Wohnnutzung (DS II) oder liegen knapp darunter (55 - 59,9 dB(A)).

Legende
Beurteilungspegel Lr [dB(A)] (06:00 - 22:00)
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Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (Karte: map.geo.admin.ch)
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Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismassigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzukldren, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fir eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine
Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafiir noch dagegenspricht (neutral).

Parameter Beschreibung Bewertung
Name des Abschnitts Bubik ts (Abschnitt Nr. 24)

Erschliessungstrasse ; Verbindungsstrasse zwischen der Stadt Rapperswil-Jona und Wolfhausen oder
Bubikon. Innerhalb des Untersuchungsperimeters befindet sich ein Teil der Wolfhauserstrasse.

Funktion der Strasse

Lage Ausserorts, wenig tiberbaut.

Verkehrslage (DWV) 2'615 Fz./Tag im Querschnitt (13.05. - 19.05.2024).
Gemessene Geschwindigkeit V85 =71 km/h; Signalisierte Geschwindigkeit = 80 km/h
Geplante Geschwindigkeitslimit 60 km/h

Ziemlich kurvenreiche Strasse mit einer lokal erheblichen Steigung (ca. 6-7 %), sehr landlicher
Abschnitt mit geringer Wohndichte.

Fahrbahnbreite betrégt ca. 5,5 m stidlich der Kreuzung Wolfhauser-/Bubikerstrasse.

Ausbau Fahrbahnbreite variiert 3,8 (zu schmal) und 5,3 m nérdlich der Kreuzung.

Auf dem sudlichen Abschnitt befindet sich ein Trottoir auf der Ostseite.

Die Larmproblematik spielt eine geringe Rolle, da sich nur wenige Wohnhauser in unmittelbarer Nahe

Strassengeometrie

Larm ) N
oder direkt entlang der Strasse befinden.

Parkierung Keine oder nur sehr wenige Parkplatze am Strassenrand vorhanden, es sind mit praktisch keinen
Parkmanévern zu rechnen.

o)V Keine OV-Verbindungen.

Funktion im Velonetz Veloland Schweiz-Route Nr. 29.02 (Glatt-Route), Radverkehr wird im Mischverkehr gefiihrt.

Geringer Bedarf an Querungen fir Fussganger. Hierbei handelt es sich um einen Abschnitt innerorts
ohne Fussgéngereinrichtungen.

Schule Keine Schule, Schulwege unwahrscheinlich.

PW/LW bei 50 km/h unzureichend (mind. 5,9 m nétig), stellenweise auch bei 30 km/h sehr knapp (z.B.
nordlich der Kreuzung Wolfhauser-/Bubikerstrasse).

2 Unfélle mit Personenschaden innerhalb 10 Jahren (beide ereigneten sich am Knoten

Unfalle Bubikerstrasse/Wolfhauserstrasse, und involvieren Radfahrer): 1x Schleuder- oder Selbstunfall und 1x
Unfall beim Uberqueren der Strasse ; unzureichende Sicherheit der Radfahrer méglich.

Schlechte Sichtverhéltnisse bei einer privaten Zufahrt ; Am Knoten Barenbergstrasse ist die
Sicherheitsdefizite Vortrittsregelung schwer wahrnehmbar ; Schlechte Sichtverhaltnisse aufgrund des Langsprofils ; lokale,
unzureichende Fahrbahnbreite.

Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion|ca. 8 Sekunden auf eine Distanz von 650 m (theoretisch).

Querungsbedirfnis FG

Begegnungsfall

Maéglicher Schleichverkehr Keine oder kaum Verkehrsverlagerung zu erwarten. Wenn, dann auf Riitistrasse (verkehrsorientiert).
Weitere Bemerkungen -
Fazit : Nach der Analyse dieser Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass die Vorteile die beschriebenen Nachteile iiberwiegen. Somit ist eine Geschwindigkeitsherabsetzung

im Sinne von Art. 108 SSV eine verhaltnismassige Massnahme.
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25 Abschnitt Nr. 25; Balmstrasse

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu untersuchende Strassenabschnitt befindet sich innerorts zwischen Balm und der Kreuzung
mit der Bubikerstrasse. Trotz der Innerortsklassierung bestehen nur wenige Bauten entlang der
Strasse. Die Balmstrasse dient in erster Linie als Verbindungsstrasse zwischen Rapperswil-Jona und
Balm. Der Abschnitt befindet sich nicht in stadtischem Gebiet und die zulassige Hochstgeschwin-
digkeit betragt 50 km/h.
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Bestehende Infrastruktur und Perimeter des Gutachtens

Die Breite der Strasse variiert zwischen 4.6 m und 5.7. Diese Breite umfasst auch eine Fussganger-
langsmarkierung mit einer Breite von ca. 1.8 m. Gemadss Norm SN 640 212 ist bei 50 km/h eine
Breite von mindestens 5,9 m erforderlich (Begegnungsfall PW / LW).
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Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

Da fur diesen Strassenabschnitt keine Messdaten aus Dauerzahlstellen vorliegen, hat die
SWISSTRAFFIC AG eine Seitenradarmessungen vom 13.05. — 19.05.2024 durchgefihrt. Dabei
wurde der Verkehr und das Geschwindigkeitsregime an einem Standort wahrend einer Woche
erfasst. Ergebnisse sind im Anhang beigelegt.
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Standorte der Verkehrserhebung mittels Seitenradar

Im Folgenden werden die durchschnittlich gemessenen Verkehrsmengen angegeben:

= Standort 25, Balmstrasse ausserorts: DWV insgesamt (Mo — Fr., nur MIV)
= 615 Fz./Tag im Querschnitt

=  Richtung West = 315 Fz./Tag

=  Richtung Ost = 300 Fz./Tag

In der Morgenspitze verkehren ca. 20 Fahrzeuge pro Stunde (nur MIV) auf der Balmstrasse. In der
Abendspitzenstunde sind es mit ca. 30 Fahrzeugen pro Stunde etwas mehr.

Zur Beurteilung des aktuellen Geschwindigkeitsregimes wurden bei der Verkehrsmessung auch
die Geschwindigkeiten jedes einzelnen Fahrzeugs erfasst. Dadurch lassen sich die aussagekrafti-
gen Kennzahlen Vq4 (durchschnittliche Geschwindigkeit) und Vss (Geschwindigkeit, die von 85%
der Fahrzeuge nicht Gberschritten wird) berechnen.
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v—

Radar 25 Balmstrasse 50 km/h 43 54
Richtung West 41 52
Richtung Ost 43 54

Gemessene Geschwindigkeiten im Untersuchungsperimeter
Die Geschwindigkeitsmessungen zeigen, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten etwas héher als

die signalisierte Hochstgeschwindigkeit sind. Bei einem Tempolimit von 50 km/h betragen die V,
und die Vss 43 km/h respektive 54 km/h.

Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

Auf dem von diesem Projekt betroffenen Abschnitt haben sich in den letzten 10 Jahren 0 Unfalle
mit Personenschaden ereignet. Dies lasst sich zum Teil durch eine sehr niedrige Verkehrslast er-
kldren.

Sicherheitsdefizite

Es ist kein Trottoir vorhanden.

Strasse ohne Trottoir
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Larm- und Lirmbelastungsanalyse

Die Larmproblematik spielt eine untergeordnete Rolle, da sich nur wenige Hauser in unmittelbarer
Nahe oder direkt an der Strasse befinden. Auf der gesamten Strasse ist die Larmbelastung gering
und die Grenzwerte werden eingehalten. Die folgende Abbildung zeigt die Beurteilungspegel Lr
[dB(A)] entlang des Strassenabschnitts wahrend des Tages.

Legende
Beurteilungspegel Lr [dB(A)] (06:00 - 22:00)
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Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (Karte: map.geo.admin.ch)
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Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismassigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzukldren, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fir eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine
Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafir noch dagegenspricht (neutral).

Parameter Beschreibung Bewertung
Name des Abschnitts (Abschnitt Nr. 25)

Funktion der Strasse Sammelstrasse ; Verbindungsstrasse zwischen der Stadt Rapperswil-Jona und Balm.

Lage Innerorts, wenig liberbaut.

Verkehrslage (DWV) 615 Fz./Tagim Querschnitt (13.05. - 19.05.2024).

Gemessene Geschwindigkeit V85 =54 km/h; Signalisierte Geschwindigkeit = 50 km/h

Geplante Geschwindigkeitslimit 30 km/h

Eher kurvenreiche Strasse mit "ausserorts" Charakter ; Vorhandensein der Stiftung Balm und mdgliche
Prasenzvon Fussgangern.

Fahrbahnbreite betrégt ca. 4,6 und 5,7 m.

Keine Fussganger- oder Veloanlagen. Eine Fussgangerlangsmarkierung (1.8 m) ist vorhanden.

Die Larmproblematik spielt eine untergeordnete Rolle, da sich nur wenige Hauser in unmittelbarer
Larm Nahe oder direkt an der Strasse befinden. Auf der gesamten Strecke ist die Larmbelastung gering und
die Grenzwerte werden eingehalten.

Vorhandensein mehrerer Querparkplatze auf Hohe der Stiftung Balm : Mehrere Moglichkeiten fiir

Strassengeometrie

Ausbau

Parkierung - . .
|gefdhrliche Mandver auf der Fahrbahn, jedoch nur lokal.

&y Buslinie Nr. 994 "Rapperswil SG, Bahnhof" (nur eine Haltestelle vorhanden: "Wohnheim Balm") :
Verlangsamung des OV-Angebots.

Funktion im Velonetz Keine Veloroute, Radverkehr wird im Mischverkehr gefiihrt.

Querungsbedirfnis FG Fussgangerquerungen nur in der Nahe der Stiftung Balm zu erwarten, Wanderweg entlang der
Balmstrasse vorhanden.

Schule Keine Schule, Schulwege unwahrscheinlich.

PW/LW bei 50 km/h unzureichend (mind. 5,9 m nétig), bei einige Stellen ist der Begegnungsfall PW/PW
bei 50 km/h ebenfalls nicht gewéhrleistet (mind. 5,1 m).

Unfalle Kein Unfallin den letzten 10 Jahren, jedoch sehr niedrige Verkehrslast.

Kein Trottoir vorhanden ; stellenweise unzureichende Fahrbahnbreite ; Vorhandensein von Wanderer
und Besucher der Stiftung Balm.

Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion|ca. 36 Sekunden auf eine Distanz von 750 m (theoretisch).

Maéglicher Schleichverkehr Keine Verkehrsverlagerung zu erwarten.

Weitere Bemerkungen "Weisse Markierung" von Fussgangerlangsmarkierung; dies sollte "Gelb markiert" sein.

Fazit : Nach der Analyse dieser Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass die Vorteile die beschriebenen Nachteile nicht komplett iiberwiegen. Somit wére eine

G indigkei bsetzung im Sinne von Art. 108 SSV eine nicht verhaltnisméassige Massnahme. Es kann aber in Betracht gezogen werden, Fussgangerlangsstreifen zu
markieren, um die Verkehrssicherheit fiir den Fussverkehr zu erhohen.

Begegnungsfall

Sicherheitsdefizite
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26 Abschnitt Nr. 26; Attenhoferstrasse

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu untersuchende Strassenabschnitt befindet sich innerhalb der Ortschaft zwischen dem Kno-
ten Kreuzstasse und dem Knoten Meienhaldenstrasse.

Die Attenhoferstrasse dient in erster Linie als lokale Erschliessungsstrasse fur das Wohnquartier.
Der Abschnitt befindet sich in stadtischem Gebiet und die zuldssige Hochstgeschwindigkeit be-
tragt 50 km/h.

* Standorte Rada
. W/ -

=== Fahrbahn /

=== Trottoir

=== FG- und Veloweg

221 Perimeter des Gutachtens

Kreuzung mit
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Bestehende Infrastruktur und Perimeter des Gutachtens

SSV-Signale

Die Breite der Strasse betragt ca. 5,7 m, es gibt jedoch viele Verengungen. Die Strasse befindet
sich in einem Wohnquartier. Der vorhandenen Langsparkierungen verengen die Fahrbahn stellen-
weise auf 3.7 m. An einigen Kreuzungen gilt Rechtsvortritt, was verkehrsberuhigend wirkt. Ge-
mass Norm SN 640 212 ist bei 50 km/h eine Breite von mindestens 5,9 m erforderlich
(Begegnungsfall PW / LW). Aufgrund der Verengungen und Rechtsvortritten wird sind Begeg-
nungsfalle bei 50km/h unwahrscheinlich.
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Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

Da fur diesen Strassenabschnitt keine Messdaten aus Dauerzahlstellen vorliegen, hat die
SWISSTRAFFIC AG eine Seitenradarmessungen vom 13.05. — 19.05.2024 durchgefihrt. Dabei
wurde der Verkehr und das Geschwindigkeitsregime an einem Standort wahrend einer Woche
erfasst. Ergebnisse sind im Anhang beigelegt.
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Attenhoferstrass:

SSV-Signale

e (aktuell 50 km/h)

Im Folgenden werden die durchschnittlich gemessenen Verkehrsmengen angegeben:

=  Standort 26, Attenhoferstrasse: DWV insgesamt (Mo — Fr., nur MIV)
= 555 Fz./Tag im Querschnitt

=  Richtung Nord = 290 Fz./Tag

=  Richtung Sud = 265 Fz./Tag

In der Morgenspitze verkehren ca. 30 Fahrzeuge pro Stunde (nur MIV) auf der Attenhoferstrasse.
In der Abendspitzenstunde sind es mit ca. 45 Fahrzeugen pro Stunde etwas mehr.

Zur Beurteilung des aktuellen Geschwindigkeitsregimes wurden bei der Verkehrsmessung auch
die Geschwindigkeiten jedes einzelnen Fahrzeugs erfasst. Dadurch lassen sich die aussagekrafti-
gen Kennzahlen Vq (durchschnittliche Geschwindigkeit) und Vss (Geschwindigkeit, die von 85%
der Fahrzeuge nicht Gberschritten wird) berechnen.
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Radar 26 Attenhoferstrasse 50 km/h 20 26
Richtung Nord 20 28
Richtung Sad 19 25

Gemessene Geschwindigkeiten im Untersuchungsperimeter

Geschwindigkeitsmessungen zeigen, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten deutlich niedriger
als die signalisierte Hochstgeschwindigkeit sind. Die Vp und V85 betragen 20 km/h bzw. 26 km/h.
Damit liegen sie bereits unter 30 km/h, obwohl Tempo 50 gilt. Die Messungen zeigen, dass die
aktuelle Gestaltung eine starke Bremswirkung hat. Zudem wurde die Messung kurz vor einem
Rechtsvortritt durchgefihrt, was zu tiefen Fahrgeschwindigkeiten fuhrt.

Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

Auf dem von diesem Projekt betroffenen Abschnitt haben sich in den letzten 10 Jahren 2 Unfélle
mit Personenschaden ereignet. Bei beiden Unfdllen gab es Leichtverletzte und es waren Velos
beteiligt. Die Unfalle lassen sich wie folgt klassifizieren:

= 1 Schleuder- oder Selbstunfall
= 1 Auffahrunfall

Bei beiden Unfallen waren Velos beteiligt, was sowohl auf das Fehlen von Fahrradinfrastruktur als
auch auf den hohen Anteil an Radfahrern zurlckzufihren ist, der bei etwa 60 pro Tag liegt, was
etwas mehr als 10 % des Verkehrsaufkommens entspricht. Eine Geschwindigkeitsreduktion
wurde auf jeden Fall die Sicherheit fir den Veloverkehr im Mischverkehr erhéhen.
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Unfallschwere
Unfall mit:
B Getdteten U(G)
O Schwerverletzten Usv)
A Leichtverietzten Uwv)

O ausschl. Sachschaden Uss)

B B A O 0 Schleuder- oder Selbstunfall ||
H B A @ 1 Uberholunf., Fahrstreifenw.
B B A @ 2 Auffahrunfall

B O A O 3 Abbiegeunfall

B B A © 4 Einbiegeunfall

B B A @ 5 Uberquerender Fahrbahn
B O A O 6 Frontalkollision

B O A O 7 Parkierunfall

B O A O 8 Fussgangerunfall

B @ A @ 9 Tierunfall

H B A ©00 Andere

\

Unfallgeschehen auf der Aubrigstrasse in den letzten 10 Jahren

Sicherheitsdefizite

- Radverkehr im Mischverkehr bei Tempo 50km/h kritisch. Sehr tiefer DWV (555 Fz./Tag)
und V85 von 26km/h reduziert die Problematik.
- Auf fast allen Knoten sind die Mindestsichtweiten fur 50 km/h nicht erfillt.
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Larm- und Lirmbelastungsanalyse

Da sich der Strassenabschnitt in einem Wohnquartier befindet, spielt die Ladrmbelastung eine wich-
tige Rolle. Die Larmbelastung ist jedoch bereits sehr gering und die Grenzwerte werden gut ein-
gehalten. Die folgende Abbildung zeigt die Beurteilungsstufen Lr [dB(A)] entlang des
Strassenabschnitts wahrend des Tages.

Legende

Beurteilungspegel Lr [dB(A)] (06:00 - 22:00)
| B

-749

-69.9

-64.9  Grenzwert reine
.599  Wohnnutzung (ES Il)

-549
-499
-449

Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (Karte: map.geo.admin.ch)
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Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismassigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzuklaren, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fur eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine
Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafir noch dagegenspricht (neutral).

Parameter Beschreibung Bewertung
Name des Abschnitts A hof (Abschnitt Nr. 26)

Lokale Erschliessungsstrasse ; Verbindungsstrasse zwischen dem Knoten Kreuzstrasse und dem Knoten
Meienhaldenstrasse.

Funktion der Strasse

Lage Innerorts, dicht Gberbaut.
Verkehrslage (DWV) 555 Fz./Tagim Querschnitt (13.05. - 19.05.2024).
Gemessene Geschwindigkeit V85 = 26 km/h; Signalisierte Geschwindigkeit = 50 km/h [
Geplante Geschwindigkeitslimit 30 km/h
Strassengeometrie Strassenabschnitt in Form einer Kurve mit Radius ca. 300 m ; Ldngsneigung ca. 1%.
Fahrbahnbreite betragt ca. 5,7 m mit mehreren Verengungen.
Ausbau Trottoir auf der westlichen Seite vorhanden. Die Strasse befindet sich in einem Wohnquartier und weist
eine verkehrsberuhigende Gestaltung auf.
Larm Die Ldrmbelastungist bereits sehr gering und die Grenzwerte werden gut eingehalten.

Mehrere Langsparkplatze auf der Fahrbahn: Gefahr fiir Radfahrer, wenn eine Tiir geéffnet wird ; einige
punktuelle Querparkplatze ebenfalls vorhanden.

Buslinie Nr. 993 "Jona, Tagernau" - "Rapperswil SG, Bahnhof" (zwei Haltestellen vorhanden: "Altersheim
Meienberg" und "Hanflander") : Verlangsamung des OV-Angebots.

Funktion im Velonetz Veloland Schweiz-Route Nr. 53.02 (T6ss-Jona-Route), Radverkehr wird im Mischverkehr gefiihrt.

5 Fussgéngerstreifen sind entlang des Abschnitts vorhanden, mogliche Uberquerung der Fahrbahn
zwischen Nord und Sud durch Schulkinder (Schulweg zur Schule Hanflander).

Parkierung

ov

Querungsbedurfnis FG

Schule Schule Hanflander, es ist mit Schulwegen zu rechnen.

PW/LW bei 50 km/h unzureichend (mind. 5,9 m nétig), jedoch bei 40 km/h in Ordnung (ausser in den
Begegnungsfall

Verengungen).
Unfélle 2 Unfalle mit Personenschaden innerhalb 10 Jahren : 1x Schleuder- oder Selbstunfall, 1x Auffahrunfall.

Bei beide Unfalle waren Radfahrer beteiligt (Velofahrer ca. 10% des Verkehrsaufkommens).

Fehlende Veloinfrastruktur (Mischverkehr und hoher Anteil an Radfahrern) ; auf fast allen Knoten sind
die Mindestsichtweite bei 50 km/h nicht erfiillt.

ca. 23 Sekunden auf eine Distanz von 480 m (theoretisch). Da die tatséchliche Geschwindigkeit bereits
unter 30 km/h liegt, hatte dies keinen Einfluss auf die Fahrzeit.

Maéglicher Schleichverkehr Keine Verkehrsverlagerung zu erwarten.

Weitere Bemerkungen -
Fazit : Nach der Analyse dieser Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass die Vorteile die beschriebenen Nachteile iiberwiegen. Somit ist eine G
im Sinne von Art. 108 SSV eine verhaltnismassige Massnahme.

Sicherheitsdefizite

Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion

zung
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27  Abschnitt Nr. 27; Spinnereistrasse/ Werkstrasse

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu untersuchende Strassenabschnitt befindet sich innerorts zwischen der Kreuzung mit der
Allmeindstrasse und der Alten Jonastrasse innerhalb der Stadt Rapperswil-Jona. Der Abschnitt
umfasst die Spinnereistrasse und die Werkstrasse.

Dieser Abschnitt dient in erster Linie als Zubringerstrasse zwischen Jona und dem Stadtzentrum
von Rapperswil, wobei zu diesem Zweck eigentlich die Kantonsstrassen zur Verfigung stehen. Sie
stellt auch eine Wohnraumerschliessung dar, da sie sich in einem Wohngebiet befindet. Die ge-
samte Strasse befindet sich innerhalb von Ortschaften und die zulassige Hochstgeschwindigkeit
betragt 30 km/h, da ab der Alten Jonastrass bis zum Kreisel mit der Allmeindstrasse eine Tempo-
30-Zone signalisiert ist.
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Die Fahrbahn ist 5 m breit mit zahlreichen punktuellen Verengungen. Auf dem gesamten Ab-
schnitt gibt es auf beiden Seiten einen Gehweg, ausser im Stden auf einer Lange von 100 m, wo
der Gehweg nur auf einer Seite verlauft. Im noérdlichen Teil gibt es einen gemeinsamen Rad- und
Fussweg, dem es jedoch an Kontinuitat und Klarheit mangelt. In einer Tempo-30-Zone ist es bes-
ser, wenn Fahrrader und Kraftfahrzeuge gemeinsam auf der Fahrbahn fahren, vor allem dann,
wenn Geh- resp. Radweg mit einer Mindestbreite von 3,5 m nicht fur einen kombinierten Weg
geeignet ist.
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Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

Da fur diesen Strassenabschnitt keine Messdaten aus Dauerzahlstellen vorliegen, hat die
SWISSTRAFFIC AG eine Seitenradarmessungen vom 13.05. — 19.05.2024 durchgefihrt. Dabei
wurde der Verkehr und das Geschwindigkeitsregime an einem Standort wahrend einer Woche
erfasst. Ergebnisse sind im Anhang beigelegt.
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Bestehende Infrastruktur und Perimeter des Gutachtens

Im Folgenden werden die durchschnittlich gemessenen Verkehrsmengen angegeben:

=  Standort 27, Spinnereistrasse: DWV insgesamt (Mo — Fr., nur MIV)
= 3'515 Fz./Tag

=  Richtung Nord = 1'180 Fz./Tag

=  Richtung Sud = 2'335 Fz./Tag

In der Morgenspitze verkehren 330 Fahrzeuge pro Stunde (nur MIV) auf der Spinnereistrasse. In
der Abendspitzenstunde sind es mit ca. 360 Fahrzeugen pro Stunde etwas mehr.

Zur Beurteilung des aktuellen Geschwindigkeitsregimes wurden bei der Verkehrsmessung auch
die Geschwindigkeiten jedes einzelnen Fahrzeugs erfasst. Dadurch lassen sich die aussagekrafti-
gen Kennzahlen Vq4 (durchschnittliche Geschwindigkeit) und Vss (Geschwindigkeit, die von 85%
der Fahrzeuge nicht Gberschritten wird) berechnen.
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Radar 27 Spinnereistrasse 30 km/h 25 31
Richtung Nord 27 33
Richtung Sad 23 29

Gemessene Geschwindigkeiten im Untersuchungsperimeter

Die Geschwindigkeitsmessungen zeigen, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten der ausgeschil-
derten Geschwindigkeit entsprechen. Normalerweise sollten die Fahrzeuge dort 30 km/h fahren,
aber die V85 betragt 31 km/h. Die Messung zeigt, dass die bestehende Kernfahrbahn und die
punktuellen Verengungen bereits eine Bremswirkung haben.

Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

Auf dem von diesem Projekt betroffenen Abschnitt haben sich in den letzten 13 Jahren insgesamt
16 Unfélle mit Personenschaden ereignet, davon geschahen 8 Unfélle in den letzten 5 Jahren. Bei
vier dieser Unfdlle wurden Personen schwer verletzt. Bei den anderen wurden Personen leicht
verletzt. Die Unfalle lassen sich wie folgt klassifizieren:

e 3x Schleuder- oder Einzelunfalle (davon 1 mit Schwerverletzten, an dem ein Motorrad
beteiligt war, und 1, an dem ein Fahrrad beteiligt war).

e 5x Abbiegeunfalle (davon 2 mit Schwerverletzten, 4 mit Beteiligung eines Fahrrads und 1
mit Beteiligung eines Motorrads).

e 2 x Auffahrunfélle (davon 1 mit Beteiligung eines Motorrads).

e x Unfalle mit Fussgangern (davon 1 mit Schwerverletzten).

e 2 x Unfall beim Uberqueren einer Strasse (davon 2 mit Beteiligung eines Fahrrads).

Die Unfallursachen kénnen nicht im Detail analysiert werden. Es zeigt sich jedoch, dass Unfalle
zwischen motorisierten Fahrzeugen und ungeschitzten Verkehrsteilnehmenden relativ haufig vor-
kommen. Es ist davon auszugehen, dass mit einer Geschwindigkeitsreduktion das Risiko solcher
Unfalle verringert wird. Vor allem fur querende Fussganger wird die Sicherheit dadurch massiv
erhoht.
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Unfallschwere
Unfall mit:
B Getdteten U(G)
O Schwerverletzten U(sv)
A Leichtverietzten Uy
O ausschl. Sachschaden Uiss)

Unfalityp

B O A O 0 Schleuder- oder Selbstunfall
B B A @ 1 Uberholunf., Fahrstreifenw.
B B A @ 2 Auffahrunfall

B O A O 3 Abbiegeunfall

B B A © 4 Einbiegeunfall

B B A @ 5 Uberquerender Fahrbahn
B O A O 6 Frontalkollision

B 0O A O 7 Parkierunfall

B O A O 8 Fussgangerunfall

2] A © 9 Tierunfall

H B A ©00 Andere

“lame B

Unfallgeschehen auf der Spinnereistrasse/Werkstrasse seit 2011
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Sicherheitsdefizite

Die Radwege sind nicht sicher, die Koexistenz von Fussgangern und Radfahrern ist mit Gehwegen
von weniger als 3,5 m nicht empfehlenswert, ausserdem ist die Koexistenz von Autos und Fahr-
radern auf der Fahrbahn in Tempo-30-Zonen im Allgemeinen recht gut. Die Einfarbung der Rad-
wege ist ungeeignet und stark abgenutzt.

Ungeeignete Fahrradausstattung

Diese Art des Parkens ist fur Fussganger gefahrlich. Zwischen den Parkplatzen und dem Gehweg
muss ein Bereich von mindestens 50 cm eingehalten werden.

Parkmandéver auf Trottoir und auf FGS
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Larm- und Lirmbelastungsanalyse

Falle des behandelten Strassenabschnitts spielt die Larmproblematik eine wichtige Rolle, da sich
der Strassenabschnitt in einem Wohnquartier befindet. Die folgende Abbildung zeigt die Beurtei-
lungspegel Lr [dB(A)] entlang des Abschnitts. Tagstber wird der Grenzwert fir die Wohnnutzung
an den Enden des Abschnitts Uberschritten. Nachts wird der Grenzwert eingehalten.
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Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (rechts) und in der Nacht (links) (Karte: map.geo.admin.ch)
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Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismassigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzuklaren, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fur eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine
Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafir noch dagegenspricht (neutral).

Parameter Beschreibung Bewertung
Name des Abschnitts Spii i /Werkstrasse (Abschnitt Nr. 27)

Erschliessungsstrasse ; Verbindungsstrasse zwischen der Kreuzung mit der Allmeindstrasse und der Alten
Jonastrasse. Der Abschnitt umfasst die Spinnereistrasse und die Werkstrasse.

Funktion der Strasse

Lage Innerorts, dicht tiberbaut.

Verkehrslage (DWV) 3'615 Fz./Tag im Querschnitt (13.05. - 19.05.2024).
Gemessene Geschwindigkeit V85 = 31 km/h ; Signalisierte Geschwindigkeit = 30 km/h
Geplante Geschwindigkeitslimit 30 km/h

Zubringerstrasse zwischen Jona und dem Stadtzentrum von Rapperswil, wobei zu diesem Zweck eigentlich
Strassengeometrie ) . . . "
die Kantonsstrassen zur Verfligung stehen. Gerade Abschnitte mit mehreren Einengungen.
Fahrbahnbreite betrdgt ca. 5,0 m mit zahlreichen punktuellen Verengungen.

Ausbau Auf dem gesamten Abschnitt gibt es auf beiden Seiten ein Trottoir, ausser im Siiden auf einer Lénge von

100 m, wo der Trottoir nur auf einer Seite verlauft.

Die Larmproblematik spielt eine wichtige Rolle, da sich der Strassenabschnitt in einem Wohnquartier

Larm befindet. Tagsiiber wird der Grenzwert fiir die Wohnnutzung an den Enden des Abschnitts liberschritten.

Parkierung Einige private Querparkplatze, die moglicherweise Riickwartsmandver auf der Fahrbahn erfordern. Einige
Langsparkpldtze am dstlichen Ende des Abschnitts.

&Y Buslinie Nr. 993 "Jona, Tagernau" - "Rapperswil SG, Bahnhof" (eine Haltestelle vorhanden: "Vogelau") auf

der Werkstrasse: geringe Verlangsamung des OV-Angebots.

Veloland Schweiz-Route Nr. 53.02 (Toss-Jona-Route) auf der Werkstrasse, nur im nordlichen Teil gibt es
einen gemeinsamen Rad- und Fussweg, dem es jedoch an Kontinuitét und Klarheit mangelt.

Nur ein Fussgangerstreifen vorhanden, Querungsmoglichkeiten auf der gesamten Streckenlange durch die
Tempo-30-Zone : ziemlich grosser Bedarf an Fussgangerschutz.

Funktion im Velonetz

Querungsbedurfnis FG

Schule Mogliche Schulwege vorhanden (z.B. Schulhaus Hanflénder).

PW/LW bei 30 km/h knapp oder fast ausreichend (mind. 5,2 m nétig), jedoch problemlos flir den
Begegnungsfall

Begegnungsfall PW/PW.
Unfalle 16 Unfalle mit Personenschaden innerhalb 10 Jahren : 3x Schleuder- oder Selbstunfalle, 5x Abbiegeunfalle,

2x Auffahrunfalle, 4x Fussgangerunfalle und 2x Unfalle beim Uberqueren einer Strasse.

Koexistenz von Fussgéngern und Radfahrern auf einem Trottoir von weniger als 3,5 m nicht empfehlswert
Sicherheitsdefizite jedoch ist die Koexistenz von Autos und Fahrrddern auf der Fahrbahn in Tempo-30-Zonen ok; Art des
Parkens fiir Fussganger etwas gefahrlich (mdgliche Ruchwértsmandvern auf dem Trottoir).

Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion |ca. 36 Sekunden auf eine Distanz von 750 m (theoretisch).

Eine Verlagerung des Verkehrs ist unwahrscheinlich. Sollte dies jedoch geschehen, ware dies kein
Problem, da es sich um verkehrsorientierte Strassen handelt.

Maglicher Schleichverkehr

Weitere Bemerkungen
Fazit : Nach der Analyse dieser Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass die Vorteile die beschriebenen Nachteile iiberwiegen. Somit ist eine hwindigkeitsherabsetzung
im Sinne von Art. 108 SSV eine verhaltnismassige M. I Auf di Abschnitt ist heute bereits eine Tempo-30-Zone umgesetzt.
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28 Abschnitt Nr. 28; Eichfeldstrasse (Innerorts)

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu analysierende Strassenabschnitt befindet sich innerorts zwischen dem Knoten Eichfeld-
strasse / Neue Jonastrasse und dem Knoten Eichfeldstrasse / Eichwiesstrasse sidwestlich des Zent-
rums von Jona.

Die Eichfeldstrasse wird hauptsachlich als Erschliessung von Wohngebieten genutzt, wobei die
Eichfeldstrasse mehrere, weitere Erschliessungsstrassen zu Wohnquartieren verbindet. Im Stras-
senverlauf gilt eine Hochstgeschwindigkeit von Generell 50 km/h.

- \ Py / Vo
Perimeter des Gutachtens . ™ Lo, | [/
gowsi ] W ‘ ( l = | Knoten Eichfeldstrasse / o/ & I
| -—'Faﬁ‘r#a.hg . === ) . - — | Neue Jonastr. \Y/ /;}i
=== Trottoir pr—r s Ol | S (NN —— S
—— z ‘ P! e (2 > \ ‘*—li,.
|
121 Perimeter des Gutachtens IL~34
Y= e\ AN }

06.08 2024

SussIRAFFIC

Bestehende Infrastruktur und Perimeter des Gutachtens

Die Eichfeldstrasse weist eine Breite von ca. 6 Metern auf. Dabei ist entlang der Eichfeldstrasse
auf beiden Seiten ein Trottoir vorhanden. Der Radverkehr wird an der Eichfeldstrasse im Misch-
verkehr geflihrt. Fir die Fussganger sind zwei Fussgangerstreifen am gesamten Querschnitt inkl.
Verkehrsberuhigungsmassnahmen (Verengung der Strasse) vorhanden. An den untersuchten
Strassenabschnitt sind keine Bushaltestellen und ebenso keine Buslinien an den untersuchten Ab-
schnitt vorhanden.
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Bestehende Verkehrsberuhigungsmassnahmen auf der Eichfeldstrasse

Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

Da fUr diesen Strassenabschnitt keine Messdaten aus Dauerzahlstellen vorliegen, hat die
SWISSTRAFFIC AG eine Seitenradarmessungen vom 13.05. — 19.05.2024 durchgefihrt. Dabei
wurde der Verkehr und das Geschwindigkeitsregime an einem Standort wahrend einer Woche
erfasst. Die Ergebnisse sind im Anhang beigelegt.
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Standorte der Verkehrserhebung mittels Seitenradar
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Im Folgenden werden die durchschnittlich gemessenen Verkehrsmengen angegeben:

=  Standort 28, Eichenfeldstrasse: DWV insgesamt (Mo — Fr., nur MIV)
= 3'565 Fz. /Tag im Querschnitt

=  Richtung Nord = 1'810 Fz./Tag

=  Richtung Sud = 1'755 Fz./Tag

In der Morgenspitze verkehren 253 Fahrzeuge pro Stunde (nur MIV) auf der Eichenfeldstrasse. In
der Abendspitzenstunde wurden 304 Fahrzeuge pro Stunde erfasst.

Zur Beurteilung des aktuellen Geschwindigkeitsregimes wurden bei der Verkehrsmessung auch
die Geschwindigkeiten jedes einzelnen Fahrzeugs erfasst. Dadurch lassen sich die aussagekrafti-
gen Kennzahlen Vq (durchschnittliche Geschwindigkeit) und Vss (Geschwindigkeit, die von 85%
der Fahrzeuge nicht Gberschritten wird) berechnen.

Radar 28 Eichenfeldstrasse 50 km/h 37 48
Richtung Nord 36 50
Richtung Sud 37 47

Gemessene Geschwindigkeiten im Untersuchungsperimeter
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Die Geschwindigkeitsmessung zeigt, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten unter der erlaubten
Geschwindigkeit liegen. Grundsatzlich dirften Fahrzeuge dort mit 50 km/h fahren, die Vgs betragt
jedoch 48 km/h.

Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

Auf dem Strassenabschnitt, der im vorliegenden Projekt behandelt wird, haben sich in den letz-
ten 10 Jahren insgesamt 6 Unfalle mit Personenschaden ereignet. Bei diesen Unfallen hatte einer
eine schwere Verletzung zur Folge. Bei den restlichen wurden Leichtverletzte verzeichnet. Die
Unfalle lassen sich wie folgt typisieren:

= 2 x Schleuder- oder Selbstunfalle

= 2 x Fussgangerunfalle

= 1 x Radfahrerunfall (Uberquerung der Fahrbahn)
= 1 x Abbiegeunfalle

Die Ursachen der Unfalle konnen nicht im Detail analysiert werden.
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Unfallgeschehen auf der Eichfeldstrasse in den letzten 10 Jahren
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Sicherheitsdefizite

- Der Radverkehr wird im Mischverkehr gefiihrt.

- Die Elemente der Verkehrsberuhigung sind unpassend und kénnen bei Uberholmandvern
auch kritisch sein.

Verkehrsberuhigungselemente

Ansonsten kénnen auf diesem Abschnitt keine besonderen Sicherheitsdefizite ausgemacht wer-
den.

Larm- und Lirmbelastungsanalyse

Falle des behandelten Strassenabschnitts spielt die Larmproblematik eine wichtige Rolle, da sich
einige Wohnhdauser in unmittelbarem Umfeld resp. direkt am Strassenrand befinden.

Die folgende Abbildung zeigt die Beurteilungspegel Lr [dB(A)] entlang dem Abschnitt am Tag.

Legende

Beurteilungspegel Lr [dB(A)] (06:00 - 22:00)
| B

B 70-749

B 65-699

I 60649 Grenzwert reine

B 55-509  Wohnnutzung (ES )

[ 50-549

[las5-499

Il 40-449

| <40
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Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (Karte: map.geo.admin.ch)

Es sind keine Uberschreitungen vorhanden. Die Grenzwerte fiir Wohnnutzung (DS II, 55 — 59.9
dB(A)) werden nicht erreicht.

In der nachstehenden Abbildung sind die Wohngebiete, wobei der Schwellenwert (60 dB) Uber-
schritten wird, gelb dargestellt.
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LEGENDE

Larmnachweis
Larmnachweis erforderlich (Art. 31 LSV)

Larmbelastung

keine Larmbeurteilung

Grenzwert eingehalten

i

Planungswert eingehalten ey ; M T
F i

13605

——emll

Immissionsgrenzwert tiberschritten
Alarmwert diberschritten

Gebaude

ONRONRAED

Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (Karte: https://www.geoportal.ch/rapperswil jona/map/)
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Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismassigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzukldren, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fir eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine

Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafiir noch dagegenspricht (neutral).

Parameter

Beschreibung

Bewertung

Name des Abschnitts

Eichfe (Abschnitt Nr. 28)

Funktion der Strasse

Erschliessungsstrasse von Wohngebieten ; Verbindungsstrasse zwischen dem Knoten Eichfeldstrasse /

Neue Jonastrasse und dem Knoten Eichfeldstrasse / Eichwiesstrasse siidwestlich des Zentrums von
Jona.

Lage

Innerorts, dicht iberbaut.

Verkehrslage (DWV)

3'565 Fz./Tagim Querschnitt (13.05. - 19.05.2024).

Gemessene Geschwindigkeit

V85 = 48 km/h ; Signalisierte Geschwindigkeit = 50 km/h

Geplante Geschwindigkeitslimit

30km/h

Strassengeometrie

Eher gerader Abschnitt (ca. 400 m), der zu héheren Geschwindigkeiten ermutigen kann. Jedoch sind
einige Verkehrsberuhigungsmassnahmen (Verengung der Strasse) vorhanden.

Fahrbahnbreite betragt ca. 6,0 m.

Ausbau
Trottoir auf beiden Seiten der Eichfeldstrasse.
Larm Es sind keine Uberschreitungen vorhanden. Die Grenzwerte fiir Wohnnutzung werden nicht erreicht.
. Nur vereinzelte, private Parkplatze am Fahrbahnrand, es ist mit wenigen Ruckwartsmanévern zu
Parkierung
rechnen.
oV Keine OV-Verbindungen.

Funktion im Velonetz

Keine Veloroute, Radverkehr wird im Mischverkehr gefiihrt.

Querungsbedirfnis FG

Fir die Fussganger sind zwei Fussgangerstreifen am gesamten Querschnitt inkl.
Verkehrsberuhigungsmassnahmen (Verengung der Strasse) vorhanden ; Trottoir auf beiden Seiten.

Schule Keine Schule, einige Schulwege fiir die Oberstufe Weiden.
Begegnungsfall PW/LW bei 50 km/h ausreichend (mind. 5,9 m nétig), jedoch nicht fiir den Begegnungsfall LW/LW.
Unfalle 6 Unfélle mit Personenschaden innerhalb 10 Jahren : 2x Schleuder- oder Selbstunfalle, 2x

Fussgédngerunfille, 1x Radfahrerunfall (Uberquerung der Fahrbahn) und 1x Abbiegeunfille.

Sicherheitsdefizite

Fehlende Veloinfrastruktur (Mischverkehr bei Tempo 50 km/h); auf Héhe der
Verkehrsberuhigungsmassnahmen kénnen Uberholmanéver heikel sein.

Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion

ca. 19 Sekunden auf eine Distanz von 400 m (theoretisch).

Maéglicher Schleichverkehr

Keine Verkehrsverlagerung zu erwarten.

Weitere Bemerkungen

Fazit : Nach der Analyse dieser Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass die Vorteile die beschriebenen Nachteile iiberwiegen. Somit ist eine G
im Sinne von Art. 108 SSV eine verhaltnismassige Massnahme.

zung
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29 Abschnitt Nr. 29; Buechstrasse

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu analysierende Strassenabschnitt befindet sich innerorts und dient als Erschliessungsstrasse
fur das Industriegebiet Buech. Der Untersuchungsperimeter umfasst die gesamte Buechstrasse
zwischen der Uznacherstrasse und dem nordéstlichen Ende des Industriegebiets. Der gesamte
Strassenabschnitt befindet sich innerorts und es gilt eine Hochstgeschwindigkeit von Generell 50
km/h. Der Ortsschild mit Tempo 50 befindet sich unmittelbar nach dem Knoten Uznacherstrasse.
Auf der Ubergeordneten Strasse (Uznacherstrasse) ist 60 km/h signalisiert.

(N

‘ NN Trottoir
‘=EneaPark ..rz‘wt ;—«-,it//‘ O Standorte Radar
W) (" Baummuseum” // / l-----l Perimeter des
el I / T4
> Ko s=m==l Gutachtens

Bestehende Infrastruktur und Perimeter des Gutachtens

Die Fahrbahn ist 7.0 m breit. Zwischen der Uznacherstrasse und der Hausnummer 37 (fast der
ganze Abschnitt) besteht ein einseitiges Trottoir auf der Nordseite. Es besteht kein Radweg ent-
lang des Abschnittes.

Es bestehen zahlreiche Zufahrten fur Leicht- und Schwerverkehr. An der Einmindung des stdli-
chen Arms der Buechstrasse gilt Rechtsvortritt
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Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

Da fur diesen Strassenabschnitt keine Messdaten aus Dauerzahlstellen vorliegen, hat die
SWISSTRAFFIC AG eine Seitenradarmessungen vom 13.05. — 19.05.2024 durchgefihrt. Dabei
wurde der Verkehr und das Geschwindigkeitsregime an einem Standort wahrend einer Woche
erfasst. Ergebnisse sind im Anhang beigelegt.

Im Folgenden werden die durchschnittlich gemessenen Verkehrsmengen angegeben:

= Standort 29, Buechstrasse 1: DWV insgesamt (Mo — Fr., nur MIV)
= 4’635 Fz./Tag

=  Richtung Ost =2'355 Fz./Tag

= Richtung West = 2'280 Fz./Tag

In der Morgenspitze verkehren 500 Fahrzeuge pro Stunde (nur MIV) auf der Buechstrasse. In der
Abendspitzenstunde sind es mit ca. 480 Fahrzeugen pro Stunde etwas weniger. Es wurde ein
Schwerverkehrsanteil von ca. 9% gemessen.

Zur Beurteilung des aktuellen Geschwindigkeitsregimes wurden bei der Verkehrsmessung auch
die Geschwindigkeiten jedes einzelnen Fahrzeugs erfasst. Dadurch lassen sich die aussagekrafti-
gen Kennzahlen Vg (durchschnittliche Geschwindigkeit) und Vss (Geschwindigkeit, die von 85%
der Fahrzeuge nicht Gberschritten wird) berechnen.

Radar 29 Buechstrasse 50 km/h 43 53
Richtung Ost 42 51
Richtung West 44 54

Gemessene Geschwindigkeiten im Untersuchungsperimeter

Die Geschwindigkeitsmessung zeigt, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten leicht Gber der sig-
nalisierten Geschwindigkeit liegen. Die Messung zeigt, dass bereits in der Nahe des Knotens ohne
Vortritt die gefahrenen Geschwindigkeiten die signalisierte Geschwindigkeit erreichen. Weiter in
Richtung Industriegebiet diurften die Geschwindigkeiten aufgrund der Strassenbreite und der ge-
raden Strassen nicht tiefer sein.
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Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

Auf dem Strassenabschnitt, der im vorliegenden Projekt behandelt wird, haben sich in den letzten
10 Jahren insgesamt 2 Unfalle mit Personenschaden ereignet. Werden die letzten 13 Jahre be-
trachtet, sind es vier Unfalle. Bei allen Unféllen handelt sich es um Einbiegeunfalle mit Leichtver-
letzten.

Die Ursachen der Unfélle kénnen nicht im Detail analysiert werden. Zwei Unfalle geschahen am
Knoten Uznacherstrasse. Dabei wurde mdéglicherweise beim Einbiegen aus der Buechstrasse in die
Uznacherstrasse den Vortritt missachtet. Die Problematik liegt also am Knoten Uznacherstrasse
und wird nicht mit einer Geschwindigkeitsreduktion auf der Buechstrasse nicht behoben.

Die anderen weiteren Einbiegeunfalle geschahen an Zufahrten an der Buechstrasse. Dabei wirde
maoglicherweise beim Einbiegen in die Buechstrasse den Vortritt missachtet. Es ist davon auszuge-
hen, dass mit einer Geschwindigkeitsreduktion das Risiko solcher Unfalle verringert wird, weil die
Bremswege klrzer werden.

Auf der folgenden Abbildung sind die Unfalle mit Personenschaden im Projektperimeter abgebil-
det, wobei alle Unfalle seit 2011 und nicht nur diejenige der letzten 10 Jahre dargestellt sind:

Unfallschwere
€| Unfall mit:

Getdteten U(G)
Schwerverletzten U(sv)
Leichtverietzten Uv)
ausschl. Sachschaden Uss)

B O A © 0 Schleuder- oder Selbstunfall
H B A @ 1 Uberholunf., Fahrstreifenw.
H B A @ 2 Auffahrunfall

B O A O 3 Abbiegeunfall

B B A © 4 Einbiegeunfall

B B A @® 5 Uberqueren der Fahrbahn
B O A O 6 Frontalkollision

B O A O 7 Parkierunfall

B O A O 8 Fussgangerunfall

B @ A @ 9 Terunfall

BH B A ©00 Andere

Unfallgeschehen auf der Buechstrasse seit 2011
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Sicherheitsdefizite

Im Ostlichen Teil der Buechstrasse finden viele Parkmandver auf der Fahrbahn und auf dem Trottoir
statt.

= Parkmanover auf der Fahrbahn, auch rickwarts
= Parkmanover auf dem Trottoir, auch rickwarts

Parkmandéver auf Fahrbahn und Trottoir
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Larm- und Lirmbelastungsanalyse

In Falle des behandelten Strassenabschnitts spielt die Larmproblematik keine wichtige Rolle, da
entlang des Strassenabschnittes keine Wohnnutzung besteht. Die folgende Abbildung zeigt die
Beurteilungspegel Lr [dB(A)] entlang des Abschnitts, jedoch in Bezug auf die Wohnnutzung. An
den meisten Gebduden werden sogar die Grenzwerte fur die Wohnnutzung eingehalten.

Legende

Beurteilungspegel Lr [dB(A)] (06:00 - 22:00)
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Legende
Beurteilungspegel Lr [dB(A)] (22:00 - 06:00)
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50.9
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Ausschnitt aus der LarmUbersicht am Tag (rechts) und in der Nacht (links) (Karte: map.geo.admin.ch)
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Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismassigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzukldren, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fir eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine
Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafiir noch dagegenspricht (neutral).

Parameter Beschreibung Bewertung
Name des Abschnitts Buechstrasse (Abschnitt Nr. 29)

Erschliessungsstrasse fiir das Industriegebiet Buech ; Verbindungsstrasse zwischen der
Uznacherstrasse und dem nordéstlichen Ende des Industriegebiets.

Funktion der Strasse

Lage Innerorts, dicht (iberbaut (Industrie).

Verkehrslage (DWV) 4'635 Fz./Tag im Querschnitt (13.05. - 19.05.2024).

Gemessene Geschwindigkeit V85 = 51 km/h (Richtung Osten) / 54 km/h (Richtung Westen) ; Signalisierte Geschwindigkeit = 50 km/h
Geplante Geschwindigkeitslimit 30 km/h

Abschnitt mit Industriecharakter mit geraden Abschnitten (150-250 m) und zwei Kurven von Radius ca.
45 m ; von schweren Fahrzeugen regelmassig befahren.

Fahrbahnbreite betragt ca. 7,0 m.

Ausbau Zwischen der Uznacherstrasse und der Hausnummer 37 (fast der ganze Abschnitt) besteht ein
einseitiges Trottoir auf der Nordseite.

Die Larmproblematik spielt keine wichtige Rolle, da entlang des Strassenabschnittes keine

Strassengeometrie

Larm Wohnnutzung besteht.

Parkierung Zahlreiche schrége und senkrechte Parkpldtze entlang der Fahrbahn. Die Mandver betreffen nur die
Bedurfnisse der Unternehmen.

v Buslinie Nr. 995 "Jona, Bahnhof" (drei Haltestelle vorhanden: "Buechstrasse West", "Buech Industrie"

und "Buechstrasse Ost") auf der Buechstrasse: Verlangsamung des OV-Angebots.

Keine Veloroute, Radverkehr wird im Mischverkehr gefiihrt (jedoch geringer Bedarf in einem
Industriegebiet).

Aufgrund des industriellen Charakters des Gebiets gibt es kein erhohtes Bed(irfnis an
Fussgangerquerungen ; keine Fussgéngerstreifen vorhanden.

Schule Keine Schule, keine Schulwege zu erwarten.

PW/LW bei 50 km/h ausreichend (mind. 5,9 m nétig), jedoch nicht fir den Begegnungsfall LW/LW (mind.

Funktion im Velonetz

Querungsbedurfnis FG

B fall
egegnungsta 6,7 m notig). Begegnungsfall LW/LW in einem Industriegebiet eher wahrscheinlich.
2 Unfalle mit Personenschaden innerhalb 10 Jahren (4 in den letzten 13 Jahren): zwei Abbiegeunfalle am
Unfélle Knoten Uznacherstrasse, sowie zwei weitere Unfalle beim Einbiegen in die Buechstrasse. Es ist davon

auszugehen, dass mit einer Geschwindigkeitsreduktion das Risiko solcher Unfélle verringert wird, weil
die Bremswege kirzer werden.

Viele Parkmanover auf der Fahrbahn sowie auf dem Trottoir, auch riickwérts ; Radverkehr wird im
Mischverkehr gefiihrt.

Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion|ca. 50 Sekunden auf eine Distanz von 980 m (theoretisch).

Méglicher Schleichverkehr Keine Verkehrsverlagerung zu erwarten.

Weitere Bemerkungen -
Fazit : Nach der Analyse dieser Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass die Vorteile die beschriebenen Nachteile nicht komplett iiberwiegen. Somit wére eine
G indigkei bsetzung im Sinne von Art. 108 SSV eine nicht verhaltnismassige Massnahme.

Sicherheitsdefizite
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30 Abschnitt Nr. 30; Curtibergstrasse

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu analysierende Strassenabschnitt befindet sich ausserorts zwischen dem Knoten Curtiberg-
strasse / Rickenstrasse und der Ortschaft Curtiberg 6stlich des Zentrums von Jona und nordwest-
lich von Wagen.

Die Curtibergstrasse dient in erster Linie als Erschliessungsstrasse der Ortschaft Curtiberg. Die
Strassen enden als Sackgassen in den Wohnquartieren, wobei weiterfiihrende Strassen entweder
mit einem Fahrverbot belegt oder fir eine Befahrung ungeeignet sind. Im Strassenverlauf ab dem
Knoten Curtibergstrasse / Rickenstrasse zu Gsteig und Brand gilt eine Hochstgeschwindigkeit von
60 km/h (ausserorts). Fir den letzten Strassenteil gilt ab Curtiberg die Hochstgeschwindigkeit Ge-
nerell 50 km/h, wobei kein Ortsschild vorzufinden ist (also grundsatzlich noch ausserorts).
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Bestehende Infrastruktur und Perimeter des Gutachtens

Auf dem sudlichen Teil der Curtibergstrasse vom Knoten Curtibergstrasse / Rickenstrasse bis zur
Ortschaft Curtiberg weist die Strasse eine Breite von 6 Metern auf. Ostlich der Fahrbahn wird auf
diesem Abschnitt ab der Gsteigstrasse ein Trottoir mit einer Breite von 1.8 -2 Meter gefihrt.

Ab der Ortschaft Curtiberg verringert sich die Fahrbahnbreite der Curtibergstrasse auf 4.0 — 5.5
Metern. Das bergseitig gefiihrte Trottoir weisst eine Breite von 1.5 — 1.8 Meter auf. Dieser Stras-
senverlauf ist stark gepragt durch Zufahrten zu privaten Parkplatzen.
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Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

Da fur diesen Strassenabschnitt keine Messdaten aus Dauerzahlstellen vorliegen, hat die
SWISSTRAFFIC AG eine Seitenradarmessungen vom 13.05. — 19.05.2024 durchgefihrt. Dabei
wurde der Verkehr und das Geschwindigkeitsregime an einem Standort wahrend einer Woche
erfasst. Ergebnisse sind im Anhang beigelegt.
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Standorte der Verkehrserhebung mittels Seitenradar

Im Folgenden werden die durchschnittlich gemessenen Verkehrsmengen angegeben:

= Standort 30, Curtibergstrasse: DWV insgesamt (Mo — Fr., nur MIV)
= 920 Fz./Tag im Querschnitt

=  Richtung Sud = 470 Fz./Tag

= Richtung Nord = 450 Fz./Tag

In der Morgenspitze verkehren ca. 81 Fahrzeuge pro Stunde (nur MIV) auf der Curtibergstrasse.
In der Abendspitzenstunde sind es mit ca. 85 Fahrzeugen pro Stunde etwas mehr.
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Zur Beurteilung des aktuellen Geschwindigkeitsregimes wurden bei der Verkehrsmessung auch
die Geschwindigkeiten jedes einzelnen Fahrzeugs erfasst. Dadurch lassen sich die aussagekrafti-
gen Kennzahlen Vg (durchschnittliche Geschwindigkeit) und Vss (Geschwindigkeit, die von 85%
der Fahrzeuge nicht Gberschritten wird) berechnen.

Radar 30 Curtibergstrasse 60 km/h 51 63
Richtung Sud 55 66
Richtung Nord 46 57

Gemessene Geschwindigkeiten im Untersuchungsperimeter

Die Geschwindigkeitsmessung zeigt, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten leicht hoher als die
signalisierte Geschwindigkeit liegen. Grundsatzlich dirften Fahrzeuge dort mit 60 km/h fahren,
die Vgs liegt jedoch bei 66 km/h resp. 57 km/h. Die Messung zeigt, dass die signalisierte Geschwin-
digkeit abwarts Uberschritten wird, respektive aufwarts nur knapp eingehalten wird.

Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

Auf dem Strassenabschnitt, der im vorliegenden Projekt behandelt wird, haben sich in den letzten
10 Jahren insgesamt 2 Unfalle mit Personenschaden ereignet. Bei diesen Unfallen wurden Leicht-
verletzte verzeichnet. Die Unfalle lassen sich wie folgt typisieren:

= 1 x Schleuder- oder Selbstunfalle
= 1 x Uberqueren der Fahrbahn

Die Ursachen der Unfalle kann nicht im Detail analysiert werden. Es zeigt sich aber, dass sich der
Schleuder- resp. Selbstunfalle im Bereich der Kurve bei der Kreuzung Curtibergstrasse /
Gsteigstrasse ereignete. Der Unfall beim Uberqueren der Fahrbahn passierte im Anschluss an den
Knoten Curtibergstrasse / Rickenstrasse , wobei aus der Statistik zu entnehmen ist, dass ein Rad-
fahrender beteiligt war. Die Fihrung des Langsamverkehr entlang der Rickenstrasse erfolgt mit
einem Rad- und Fussweg und ist bei der Querung der Curtibergstrasse nicht vortrittsberechtigt.
Vermutlich kam es zum Unfall bei einem Ein- oder Abbiegemandver eines Personenfahrzeugs.

Auf der folgenden Abbildung sind die Unfélle mit Personenschaden im Projektperimeter abgebil-
det:
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Unfallgeschehen auf der Schachenstrasse in den letzten 10 Jahren
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Sicherheitsdefizite

Die wichtigsten beobachteten Defizite sind unzureichende Sichtverhaltnisse. Dies betrifft beispiels-
weise die notwendigen Sichtweiten bei Kurven und privaten Ausfahrten. Die nétigen Sichtweiten
fur eine Geschwindigkeit von 50 km/h sind auf dem letzten Abschnitt in Curtiberg nicht gegeben.
Einige Quereinparkmandéver am Fahrbahnrand werden bei schlechten Sichtverhaltnissen durchge-
fahrt. Zudem gibt es mehrere private Zugange (fir Fussganger), die direkt auf die Fahrbahn fuh-

ren.

Die Sichtweiten auf die Zufahrten der privaten Parkpldtze werden nicht eingehalten (links). Sichtweitenein-
schrankungen in Kurven erschwert durch vorhandene Bepflanzungen (rechts).

Beim Knoten Curtibergstrasse / Eppingerstrasse wird der nérdliche Annaherungsbereich fir Fahr-
zeuge aus Osten kommend durch Baume vollstandig verdeckt. Die Lage des Fussgangerstreifens
fahrt mitten Gber den Knoten und verlauft parallel zur Spurfihrung der Curtibergstrasse.

Fussgédngerstreifen Curtibergstrasse / Eppingerstrasse.
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Der Abschnitt durch die Ortschaft Steig weist einen deutlichen Innerortscharakter auf, da beidsei-
tige Bebauung inkl. eines Trottoirs vorhanden ist. Aufgrund der Steigung sind die Anhaltesicht-
weiten aufgrund der Kuppe eingeschrankt.

Abschnitt Steig: Innerortscharakter und starkes Gefélle
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Larm- und Lirmbelastungsanalyse

Im Falle des behandelten Strassenabschnitts spielt die Larmproblematik eine wichtige Rolle, da
sich einige Wohnhauser in unmittelbarem Umfeld resp. direkt am Strassenrand befinden. Die fol-
gende Abbildung zeigt die Beurteilungspegel Lr [dB(A)] entlang dem Abschnitt am Tag. Einige
Werte fir Wohnungen der ersten Reihe Uberschreiten die Grenzwerte fir Wohnnutzung (DS 1I),
oder liegen knapp darunter (55 — 59.9 dB(A)). Besonders ausgepragt ist die Problematik bei der
Ortschaft Gsteig.

Angesichts der Nahe der Wohnungen zum Strassenrand wrde eine Anpassung der Strassenober-
flache (mit larmarmem Belag) wahrscheinlich nicht ausreichen, um die gewlnschte Larmminde-
rung zu erreichen.
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Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismadssigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzukldren, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fur eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine
Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafir noch dagegenspricht (neutral).

Parameter Beschreibung Bewertung
Name des Abschnitts Curtibergstrasse (Abschnitt Nr. 30)
Erschliessungsstrasse der Ortschaft Curtiberg ; die Strassen enden als Sackgassen in den Wohnquartieren,
Funktion der Strasse wobei weiterfiihrende Strassen entweder mit einem Fahrverbot belegt oder fir eine Befahrung ungeeignet
sind.
Lage Ausserorts; locker Gberbaut.
Verkehrslage (DWV) 820 Fz./Tag im Querschnitt (13.05. - 18.05.2024).
V85 = 63 km/h ; Signalisierte Geschwindigkeit = 60 km/h ab dem Knoten Curtibergstrasse / Rickenstrasse
Gemessene Geschwindigkeit zu Gsteig und Brand. Fur den letzten Streckenteil ab Eppingerstrasse gilt die Hochstgeschwindigkeit 50
km/h.
Geplante Geschwindigkeitslimit 50 km/h (Rickenstrasse bis Eppingerstrasse) und 30 km/h (ab Eppingerstrasse bis Streckenende)
Strassengeometrie Strecke ausserorts und leicht kurvenreich, die vertikale Linienflihrung schrankt die Anhaltesichtweite ein.

Fahrbahnbreite betragt ca. 6,0 m auf dem sidlichen Teil von der Rickenstrasse bis zur Ortschaft Curtiberg.
Fahrbahnbreite betragt ca. 4.0 - 5.5 m ab der Ortschaft Curtiberg.

Ausb
usau Trottoir mit einer Breite von 1,8 - 2,0 m ab der Gsteigstrasse (ostlich) ; bzw. 1,5- 1,8 m (bergseitig) an der

Ortschaft Curtiberg.

Larm Die Larmproblematik spielt eine wichtige Rolle, da sich einige Wohnh3user in unmittelbarem Umfeld resp.
direkt am Strassenrand befinden. Besonders ausgepragt ist die Problematik bei der Ortschaft Gsteig.

Parkierung Keine oder nur sehr wenige Parkplatze vor der Ortschaft Curtiberg vorhanden, ab der Ortschaft sind einige
private Parkmaglichkeiten senkrecht zur Fahrbahn vorhanden (einige Riickwértsmandvern).

ov Keine OV-Verbindungen.

Funktion im Velonetz Keine Veloroute, Radverkehr wird im Mischverkehr gefiihrt.

Es ist mit wenigen Fussgangerquerungen zu rechnen, da ein Trottoir auf einer Strassenseite vorhanden ist;
nur ein Fussgangerstreifen vorhanden.

Schule Keine Schule, keine Schulwege zu erwarten.

PW/LW bei 50 km/h ab der Ortschaft Curtiberg unzureichend (mind. 5,9 m notig), stellenweise sogar bei 30

Querungsbedurfnis FG

B fall
°EeEnUNgsta km/h. Begegnungsfall PW/PW in Ordnung.
Unfalle 2 Unfalle mit Personenschaden innerhalb 10 Jahren : 1x Schleuder- oder Selbstunfille (an der Kurve bei der
Kreuzung Curtibergstrasse / Gsteigstrasse), 1x Uberqueren der Fahrbahn (Knoten mit der Rickenstrasse).
Rickenstrasse-Eppingerstrasse: Innerortscharakter bei Ortschaft Steig und Anhaltesichtweite in einer
Kuppe eingeschrankt.
Sicherheitsdefizite Ab Eppingerstrasse: Unzureichende Sichtverhaltnisse bei Kurven und privaten Ausfahrten; einige

Quereinparkmandver am Fahrbahnrand werden bei schlechten Sichtverhaltnissen durchgefiihrt) ;
ndrdlicher Anndherungsbereich des Fussgangerstreifens aus Osten kommend durch Baume vollstandig
verdeckt .

60km/h auf 50 km/h ca. & Sekunden auf eine Distanz von 640 m (theoretisch).

50km/h auf 30 km/h ca. 26 Sekunden auf eine Distanz von 550 m (theoretisch).

Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion

Méglicher Schleichverkehr Keine Verkehrsverlagerung zu erwarten.
Weitere Bemerkungen -
Fazit : Nach der Analyse dieser Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass die Vorteile die beschriebenen Nachteile iiberwiegen. Somit ist eine Geschwindigkei absetzung

jedoch nur ab der ortschaft Curtiberg {30 km/h) im Sinne von Art. 108 S5V eine verhéltnismassige Massnahme. Ausserorts ist die Geschwindigkeit bereits von generell 80 km/h
auf 60 km/h reduziert. Die Verhaltnismassigkeit fir eine weitere Reduktion auf 50 km/h ist nicht gegeben.
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31 Abschnitt Nr. 31; Kreuzackerstrasse (Innerorts)

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu analysierende Strassenabschnitt befindet sich innerorts zwischen der Kantonsstrasse (Ru-
tistrasse) und der Lenggiserstrasse.

Die Kreuzackerstrasse dient in erster Linie als Nebenverbindungsstrasse zwischen der Hauptstrasse
von und nach Ruti und dem Stadtteil Lenggis nérdlich von Rapperswil-Jona. Die Verbindungs-
strasse ist in beide Richtungen fur den MIV befahrbar. Die Strasse entspricht dem Basisnetz. Die
Kreuzackerstrasse dient der Erschliessung der angrenzenden Liegenschaften und Entlastung des
Knotens. Der gesamte Strassenabschnitt befindet sich innerorts und es gilt eine Hochstgeschwin-
digkeit von Generell 50 km/h.
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Bestehende Infrastruktur und Perimeter des Gutachtens

Die Kreuzackerstrasse weist eine Lange von nur etwas mehr als 250 Metern auf und ist damit ein
kurzer Abschnitt fir ein Gutachten. Die Breite der Fahrbahn liegt auf der gesamten Lange zwi-
schen 5.0 — 5.3 Metern. Auf der SUdseite der Strasse ist ein gemeinsamer Rad- und Fussweg
angelegt, der eine zusatzliche Breite von 3.0 Metern aufweist. Dieses gemeinsam genutzte Trottoir
ist fur den MIV nicht befahrbar. Nordlich der Strasse ist ein Radstreifen markiert, welcher von den
Radfahrenden in Richtung Westen genutzt wird und eine Breite von 1.5 Metern aufweist.
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Auf dem Abschnitt befindet sich ein Fussgdngerstreifen, welcher sich am Knoten
Kreuzackerstrasse / Ritistrasse befindet und mit einer Mittelinsel versehen ist. An diesem Knoten
gibt es auch einen Kreuzungspunkt fur die Radfahrenden, welche in Fahrtrichtung Riti vom ge-
meinsamen Rad- / Fussweg entlang des Fussgangerstreifens auf das Trottoir parallel zur Rutistrasse
abbiegen. In der Gegenrichtung biegen die Radfahrenden direkt vom Trottoir (entlang der Ri-
tistrasse) auf die Radspur auf der Kreuzackerstrasse ein.

Situation beim Knoten Kreuzackerstrasse / Rutistrasse

Die Buslinie Nr. 994 der ZVV verkehrt auf der Kreuzackerstrasse in beide Richtungen. Es gibt eine
Fahrbahnhaltestelle (beide Richtungen) direkt auf der Kreuzackerstrasse in unmittelbarer Nahe
zum Knoten mit der Ritistrasse (Haltestelle «Kreuzackerstrasse»). Eine weitere Fahrbahnhaltestelle
befindet sich beim Knoten mit der Lenggiserstrasse in Fahrtrichtung Rdti. In der Gegenrichtung
(Richtung Lenngis/Balm) biegt der Bus leicht rechts auf eine Art Busbucht ab.
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Situation beim Knoten Kreuzackerstrasse / Lenggisstrasse mit Busbucht

Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

Da fur diesen Strassenabschnitt keine Messdaten aus Dauerzdhlstellen vorliegen, hat die
SWISSTRAFFIC AG eine Seitenradarmessungen vom 13.05. — 19.05.2024 durchgefihrt. Dabei
wurde der Verkehr und das Geschwindigkeitsregime an einem Standort wahrend einer Woche
erfasst. Ergebnisse sind im Anhang beigelegt.
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Standorte der Verkehrserhebung mittels Seitenradar

Im Folgenden werden die durchschnittlich gemessenen Verkehrsmengen angegeben:

= Standort 31, Kreuzackerstrasse 5: DWV insgesamt (Mo — Fr., nur MIV)
= 4'615 Fz./Tag im Querschnitt

=  Richtung Osten = 2'500 Fz./Tag

=  Richtung Westen = 2'215 Fz./Tag

In der Morgenspitze verkehren ca. 300 Fahrzeuge pro Stunde (nur MIV) auf der Kreuzackerstrasse.
In der Abendspitzenstunde sind es mit ca. 430 Fahrzeugen pro Stunde etwas mehr.

Zur Beurteilung des aktuellen Geschwindigkeitsregimes wurden bei der Verkehrsmessung auch
die Geschwindigkeiten jedes einzelnen Fahrzeugs erfasst. Dadurch lassen sich die aussagekrafti-
gen Kennzahlen Vg (durchschnittliche Geschwindigkeit) und Vss (Geschwindigkeit, die von 85%
der Fahrzeuge nicht Uberschritten wird) berechnen.

Radar 31 Kreuzackerstrasse 5 50 km/h 37 45
Richtung Osten 38 46
Richtung Westen 36 43

Gemessene Geschwindigkeiten im Untersuchungsperimeter
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Die Geschwindigkeitsmessung zeigt, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten leicht tiefer als die
signalisierte Geschwindigkeit liegen. Grundsatzlich dirften Fahrzeuge dort mit 50 km/h fahren,
die Vss liegt jedoch bei 46 km/h in Richtung Westen resp. 43 km/h in Richtung Osten. Die Messung
zeigt, dass die vorhandene Kernfahrbahn mit nur einseitigem Radstreifen bereits einen gewissen
Bremseffekt zeigen. Die Breite der Fahrbahn ist mit 5 Metern so bemessen, dass Kreuzungsvor-
gange von zwei Fahrzeugen nur mit reduzierter Geschwindigkeit méglich sind und der 1.5 Meter
breite Radstreifen befahren werden muss. Gemass Norm SN 640 212 ist bei 50 km/h eine Breite
von mindestens 5,9 m erforderlich (Begegnungsfall PW / LW).

Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

Auf dem Strassenabschnitt, der im vorliegenden Projekt behandelt wird, haben sich in den letzten
10 Jahren keine Unfalle mit Personenschdden ereignet. Einzig bei der Kreuzung mit der Ritistrasse
sind mehrere Unfalle registriert, bei denen es sich um Einbiegeunfalle (bei der Ausfahrt aus der
Kreuzackerstrasse) oder Auffahrunfallen (wohl bei abbiegenden Fahrzeugen von der Ritistrasse
in die Kreuzackerstrasse) handelt. Alle Unfdlle hatten Personen mit leichten Verletzungen zur
Folge. Zudem waren alle Unfélle ohne Beteiligung von Radfahrenden oder zu Fuss Gehenden.

Diese Unfalle haben keinen direkten Zusammenhang mit dem Geschwindigkeitsregime auf der
Kreuzackerstrasse. Zur Optimierung der Situation musste vielmehr die Knotenform sowie die ent-
sprechenden Sichtweiten auf die Hauptstrasse untersucht werden. Dabei ist anzumerken, dass der
Knoten LSA-gesteuert ist. Die LSA ist wohl aber nur fir den Bus des 6ffentlichen Verkehrs gedacht,
wobei dies nicht im Detail untersucht wurde.

Auf der folgenden Abbildung sind die Unfalle mit Personenschaden im Projektperimeter abgebil-
det:
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Sicherheitsdefizite

Folgende Sicherheitsdefizite konnten auf der Kreuzackerstrasse ausgemacht werden:

- Durch die Béschung und die Bepflanzung im Innenbereich der Kurve im westlichen Teil
der Kreuzackerstrasse wird die Anhaltesichtweite reduziert. Die vorhandene Anhaltesicht-
weite in der Groéssenordnung von 45 m statt min. 50 m bei 50 km/h nach VSS-Norm 40
090b «Projektierung, Grundlagen. Sichtweiten.». Vor allem kénnen dadurch auch Rad-
fahrende auf dem Radstreifen erst spat gesehen werden.

4 ===

Reduzierte Anhaltesichtweite im Innenbereich der Kurve

- Die Breite der Fahrbahn erlaubt es nicht, dass sich zwei Fahrzeuge (Autos) ausserhalb des
Radstreifens kreuzen kénnen. Somit ist es unvermeidbar, dass in Richtung Westen fah-
rende Fahrzeuge standig im Bereich des Radstreifens fahren. Dies erhéht das Risiko bei
vorhandenen Radfahrenden auf dem Radstreifen.
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- Es gibt viele Zufahrten direkt auf die Kreuzackerstrasse. Zudem gibt es auch Senkrecht-
Parkplatze, die direkt an die Kreuzackerstrasse grenzen. Dies fuhrt zu Parkmanéver (rtick-
warts), die auf der Fahrbahn stattfinden. Die Sichtverhaltnisse auf die Parkplatze sind teils
durch die Béschung eingeschrankt.

e

Senkrecht-Parkfelder entlang der Kreuzackerstrasse
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Larm- und Lirmbelastungsanalyse

Falle des behandelten Strassenabschnitts spielt die Larmproblematik eine Rolle, da sich einige
Wohnhauser in unmittelbarem Umfeld (Abstand ca. 5 — 10 Meter von der Fahrbahn) befinden.
Die folgende Abbildung zeigt die Beurteilungspegel Lr [dB(A)] entlang dem Abschnitt am Tag.
Einige Werte fir Wohnungen der ersten Reihe Uberschreiten die Grenzwerte fir Wohnnutzung
(DS 1), oder liegen knapp darunter (55 — 59.9 dB(A)).

Legende
Beurteilungspegel Lr [dB(A)] (06:00 - 22:00)

M

B 70-749

B 65699

I 60-649  Grenzwert reine
B 55-599  Wohnnutzung (ES 1)
[ 50-549

[las5-499

I 40-449

<o

Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (Karte: map.geo.admin.ch)
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Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismassigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzukldren, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fur eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine
Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafir noch dagegenspricht (neutral).

Par Beschreibung Bewertung
Name des Abschnitts Kreuzackerstrasse (Abschnitt Nr. 31)

Basisnetz, da die Kreuzackerstrasse als Erschliessung der angrenzenden Liegenschaften;
Nebenverbindungstrasse zwischen der Hauptstrasse von und nach Riti und dem Stadtteils Lenggis.

Funktion der Strasse

Lage Innerorts, dicht Giberbaut.

Verkehrslage (DWV) 4'615 Fz./Tagim Querschnitt (13.05. - 19.05.2024).
Gemessene Geschwindigkeit V85 = 45 km/h ; Signalisierte Geschwindigkeit = 50 km/h
Geplante Geschwindigkeitslimit 30 km/h

Gerader Abschnitt und Einbahnstrasse fiir den MIV-Verkehr (ausser Linienbusse und Radverkehr) ; sehr
kurzer Abschnitt (ca. 250 m).

Fahrbahnbreite betragt ca.5,0-5,3m.

Ausbau Gemeinsamer Rad- und Fussweg auf der Stidseite der Strasse : ca. 3,0 m breit.

Radstreifen mit Breite ca. 1,5 m in Richtung Westen, nordlich der Strasse.

Die Larmproblematik spielt eine wichtige Rolle, da sich einige Wohnh&user in unmittelbarem Umfeld

Strassengeometrie

Larm (Abstand ca. 5- 10 Meter von der Fahrbahn) befinden.

Parkierung Einige private Senkrechtparkplatze sind direkt an die Kreuzackerstrasse angegrenzt ; Parkmanéver
(ruckwarts) finden direkt auf der Fahrbahn statt.

&y Buslinie Nr. 994 "Jona, Bahnhof" (zwei Haltestellen vorhanden: "Lenggiserstrasse" und

"Kreuzackerstrasse") auf der Kreuzackerstrasse: geringe Verlangsamung des OV-Angebots.

Keine Veloroute, Gemeinsamer Rad- und Fussweg auf der Siidseite (ca. 3,0 m) und Radstreifen auf der
Nordseite (ca. 1,5 m).

Querungsbedurfnis von Fussgangern ist nur auf Privathdusern auf beiden Strassenseiten begrenzt ;
Fussganger am Knoten Kreuzackerstrasse / Rutistrasse (mit Mittelinsel).

Schule Schule Thali ; es ist mit Schulwegen zu rechnen.

Begegnungsfall PW/LW bei 50 km/h unzureichend (mind. 5,9 m nétig), sogar bei 30 km/h begrenzt.

Kein Unfallin den letzten 10 Jahren, jedoch mehrere Unfélle an der Kreuzung mit der Riitistrasse :
Einibiege- oder Auffahrunfélle. Keinen direkten Zusammenhang mit dem Geschwindigkeitsregime.
Reduzierte Anhaltesichtweite im Innenbereich der Kurve im westlichen Teil der Kreuzackerstrasse
)ydurch Béschung nut Bepflanzung) ; Breite der Fahrbahn erlaubt kein Kreuzung PW/PW ausserhalb des
Radstreifens : Risiko fiir Radfahrer ; viele Zufahrten direkt auf der Fahrbahn ; Parkplatz mit
Rickwartsmandver auf der Fahrbahn und teilweise eingeschrankte Sichtweite (durch Béschung).

Funktion im Velonetz

Querungsbedirfnis FG

Unfalle

Sicherheitsdefizite

Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion|ca. 12 Sekunden auf eine Distanz von 250 m (theoretisch).

Maéglicher Schleichverkehr Kann zu einer wiinschenswerten Verkehrsverlagerung auf die Ritistrasse kommen.

Weitere Bemerkungen -

Fazit : Nach der Analyse dieser Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass die Vorteile die beschri Nachteile iiberwiegen. Somit ist eine Gi indigkei zung

im Sinne von Art. 108 SSV eine verhaltnismassige Massnahme.
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32 Abschnitt Nr. 32; Frohbergstrasse (Innerorts)

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu analysierende Strassenabschnitt befindet sich innerorts zwischen der Kantonsstrasse (Ru-
tistrasse) und des Quartiers «Frohberg». Uber die Strasse wird auch das Restaurant und Gasthof
«Frohberg» erschlossen. Im vorliegenden Gutachten wird nur der Abschnitt zwischen dem Knoten
mit der RUtistrasse und der Kreuzung mit dem Héhenweg analysiert.

Die Kreuzackerstrasse dient in erster Linie als Verbindung zwischen der Hauptstrasse und dem
Quartier und damit der Erschliessung. Bereits ab dem Knoten mit der Ritistrasse ist die Frohberg-
strasse als Sackgasse fur den MIV signalisiert. Die Erschliessungsstrasse ist in beide Richtungen fur
den MIV befahrbar. Die Strasse ermdglicht die Erreichbarkeit der Wohnviertel (Frohberg). Der ge-
samte Strassenabschnitt befindet sich innerorts und es gilt eine Hochstgeschwindigkeit von Ge-
nerell 50 km/h.
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Bestehende Infrastruktur und Perimeter des Gutachtens

Der analysierte Abschnitt weist eine Ladnge von 220 Metern auf. Auf dem letzten Abschnitt ist
seitlich ein Trottoir vorzufinden, das die Liegenschaften bis zur Frohbergstrasse 7 erschliessen. Im
ersten Bereich (in der Kurve) weist die Fahrbahn eine Breite von 5.5 — 6.0 Metern auf. Auf Hohe
des Trottoirs ist die Fahrbahn auf eine Breite von 4.8 Metern reduziert. Das Trottoir selbst weist
eine Breite von 1.5 Metern auf. Der Abschnitt ist von einer sehr engen Kurve von ca. 150° gepragt.
Zudem weist die Strasse teils ein Gefalle von bis zu 10% auf.
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Der Knoten Frohbergstrasse / Rutistrasse ist als Trottoirliberfahrt gestaltet. Beim Linksabbiegevor-
gang von der Ritistrasse ist eine Abbiegespur markiert. Wenn von der Frohbergstrasse nach links
in die Rdtistrasse eingebogen wird, muss die Mittelinsel des angrenzenden Fussgangerstreifens
Uberfahren werden.

Knoten Rutistrasse / Frohbergstrasse

Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

FUr diesen Strassenabschnitt wurde keine Radarmessung durchgefihrt, weshalb keine Daten zur
Geschwindigkeit resp. zur Verkehrsmenge vorliegen.

Die Strasse ist eine Sackgasse, weshalb Uber die Strasse nur das Quartier sowie ein Restaurant
erschlossen wird. Die Verkehrsmenge dirfte unter 500 Fahrzeuge pro Tag und pro Querschnitt
liegen.

Die Langsneigung (Steigung) sowie die horizontale Geometrie mit vielen Kurven erlaubt keine
erhéhten Geschwindigkeiten. Es ist kaum vorstellbar, dass in der ersten Kurve nach der Ritistrasse
mit den erlaubten 50 km/h gefahren wird.
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Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

Auf dem Strassenabschnitt, der im vorliegenden Projekt behandelt wird, hat sich in den letzten
10 Jahren ein einziger Unfall ereignet. Dieser ist auf der Hohe der Frohbergstrasse 9-11 passiert,
wobei es sich um einen Schleuder- oder Selbstunfall mit Beteiligung eines Radfahrenden handelt.
Somit kann davon ausgegangen werden, dass es sich um einen Velounfall handelte, der sich bei
der Fahrt talwarts ereignete. Das Gefélle an dieser Stelle betrégt fast 10%.

Dies bedeutet wiederum, dass auf dem Abschnitt kein Unfall mit Beteiligung des MIV registriert
wurde. Die Unfalle ereignen sich vor allem im Kreuzungsbereich Ritistrasse / Frohbergstrasse /
Holzwiesstrasse, wobei es sich dort mehrheitlich um Auffahrunfalle handelt.
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Unfallgeschehen auf der Frohbergstrasse in den letzten 10 Jahren
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Sicherheitsdefizite

Folgende Sicherheitsdefizite konnten auf der Frohbergstrasse ausgemacht werden:

- Bei einem Kurvenradius von ca. 17 m und einem Gefélle von fast 10% kann von einer
reduzierten Geschwindigkeit von 20 — 30 km/h ausgegangen werden. Gemass VSS-Norm
40 090b «Projektierung, Grundlagen. Sichtweiten.» resultieren daraus Anhaltsichtweiten
von ca. 22 m (bergaufwarts) und ca. 28 m (bergabwarts). Die vorhandene Anhaltesicht-
weite in der Gréssenordnung von 25 — 30 m sind knapp bis ungentigend. Durch die Bdume
am Strassenrand kann es vormittags zu unginstigen Lichtverhaltnissen kommen, die sich
negativ auf die Erkennbarkeit von Fahrzeugen und Personen auswirken kénnen.

Reduzierte Anhaltesichtweiten in der Kurve der Frohbergstrasse

- Die Breite der Fahrbahn erlaubt es zwar, dass zwei PWs bei 50 km/h kreuzen kénnten,
jedoch ist dies mit einer erhdhten Gefahr verbunden. Fir das Kreuzen eines breiteren Fahr-
zeugs (LW) mit einem PW bei 50 km/h ist die Strasse zu schmal. Es kann davon ausgegan-
gen werden, dass Kreuzungsvorgange mit reduzierter Geschwindigkeit stattfinden.

- Es gibt einige Zufahrten im oberen Bereich der Frohbergstrasse. Zudem gibt es auch Senk-
recht-Parkplatze, die direkt an die Frohbergstrasse resp. das Trottoir grenzen. Dies fuhrt
zu Ruckwartsmandvern Uber das Trottoir und auf die Fahrbahn.
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Zufahrten und Parkplédtze entlang des Trottoirs

Ldrm- und Lirmbelastungsanalyse

Falle des behandelten Strassenabschnitts spielt die Larmproblematik eine Rolle, da sich einige
Wohnhauser in unmittelbarem Umfeld (Abstand ca. 5 Meter von der Fahrbahn) befinden. Die
Situation beziglich des Larms ist auf der Frohbergstrsasse zusatzlich ein Thema, da die Steigung
ziemlich stark ist und es somit 6fters zu Beschleunigungsvorgangen des MIV kommen kann, was
die Larmbelastung durch den Motorenldrm erhoht. Die folgende Abbildung zeigt die Beurteilungs-
pegel Lr [dB(A)] entlang dem Abschnitt am Tag. Einige Werte fir Wohnungen der ersten Reihe
Uberschreiten die Grenzwerte fir Wohnnutzung (DS 1), oder liegen knapp darunter (55 — 59.9
dB(A)).

Legende

Beurteilungspegel Lr [dB(A)] (06:00 - 22:00)
M:

B 70-749

B 65609

B 60-649 Grenawert reine
[ 55-599  Wohnnutzung (ES I)
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| <40

Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (Karte: map.geo.admin.ch)
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Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismassigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzukldren, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fir eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine
Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafir noch dagegenspricht (neutral).

Parameter Beschreibung Bewertung
Name des Abschnitts Frohberg. (Abschnitt Nr. 32)

Erschliessungsstrasse ; Verbindung zwischen der Kantonsstrasse (Rutistrasse) und des Quartiers
"Frohberg". Uber die Strasse wird auch das Restaurant und Gasthof "Frohberg" erschlossen.

Lage Innerorts, locker uberbaut.

Verkehrslage (DWV) Keine Radarmessung ; Sackgasse : durfte unter 500 Fahrzeuge pro Tag und pro Querschnitt liegen.
Keine Angaben ; die Ladngsneigung (Steigung) sowie die horizontale Geometrie mit vielen Kurven erlaubt
keine erhdhten Geschwindigkeiten.

Geplante Geschwindigkeitslimit 30 km/h

Starke Langsneigung (ca. 10%) und Kurven mit kleinem Radius (ca. 15-20 m, 150°). Bereits ab dem
Knoten mit der Riitistrasse ist die Frohbergstrasse als Sackgasse fiir den MIV signalisiert.
Fahrbahnbreite betragt ca. 5,5-6,0 min der Kurve.

Fahrbahnbreite betrégt ca. 4,8 m auf Hohe des Trottoirs.

Funktion der Strasse

Gemessene Geschwindigkeit

Strassengeometrie

Ausbau Trottoir (ca. 1,5 m) auf dem letzten Abschnitt vorhanden, das die Liegenschaften bis zur
Frohbergstrasse 7 erschliessen.

Lérm Die Larmproblematik speilt eine Rolle, da sich einige Wohnhauser in unmittelbarem Umfeld (Abstand
ca. 5 Meter von der Fahrbahn) befinden. Beschleunigungsvorgénge des MIV aufgrund Steigung.

Parkierung Nur vereinzelte private Parkplatze am Fahrbahnrand, es ist mit einigen Ruckwartsmandvern zu rechnen.

ov Keine OV-Verbindungen.

Funktion im Velonetz Keine Veloroute, Radverkehr wird im Mischverkehr gefiihrt.

Aufgrund des Charakters mit wenigen Hausern am Anfang des Abschnitts gibt es ein geringes Bedurfnis

uerungsbedirfnis FG
Q & an Fussgangerquerungen ; keine Fussgangerstreifen vorhanden.

Schule Keine Schule, keine Schulwege zu erwarten.
Begegnungsfall PW/LW bei 50 km/h unzureichend (mind. 5,9 m nétig), jedoch fur PW/PW bei 40 km/h in Ordnung

Nur 1 Unfallin den letzten 10 Jahren : Schleuder- oder Selbstunfall auf Hohe der Frohbergstrasse 9-11,
Unfalle mit Beteiligung eines Radfahrers. Viele Unfélle ereignen sich jedoch im Kreuzungsbereich mit der

Rutistrasse.

Eingeschrénkte Anhaltesichtweite in der Kurve durch das Gefélle sowie den Kurvenradius ; Kreuzung
Sicherheitsdefizite zwischen zwei PWs bei 50 km/h gefahrlich und knapp ausreichend ; Querparkplatze direkt am Fahrbahn-
resp. Trottoirrand : Rlickwartsmandver tber das Trottoir und auf der Fahrbahn.

Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion|ca. 10 Sekunden auf eine Distanz von 220 m (theoretisch), praktisch sogar wenig.

Maéglicher Schleichverkehr Es kann zu keiner Verkehrsverlagerung kommen, da es sich um eine Sackgasse handelt.

Weitere Bemerkungen -
Fazit : Nach der Analyse dieser Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass die Vorteile die beschriebenen Nachteile iiberwiegen. Somit ist eine G
im Sinne von Art. 108 SSV eine verhaltnismassige Massnahme.

zung
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33 Abschnitt Nr. 33; Meienbergstrasse (Innerorts)

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu analysierende Strassenabschnitt befindet sich innerorts im Quartier Kempraten nordlich des
Zentrums von Rapperswil und fahrt von der Kreuzstrasse her norddstlich in Richtung Ruti (RU-
tistrasse)

Die Meienbergstrasse dient in erster Linie als Erschliessungsstrasse fir die Anwohner*innen der
Quartiere Hintere und Unterer Meienberg. Die Strasse ist in beide Richtungen fur den MIV befahr-
bar, wobei die gesamte Strasse bereits ab der Kreuzstrasse als Fahrverbot fir Motorfahrzeuge inkl.
«Zubringerdienst gestattet» signalisiert ist. Die gleiche Beschrankung gilt fir die Meienbergstrasse
von der Ratistrasse her. Dadurch soll dem Durchgangsverkehr zwischen der Ritistrasse und der
Kreuzstrasse entgegengewirkt werden. Der gesamte Strassenabschnitt befindet sich innerorts und
es ist bereits heute eine Tempo-30-Zone signalisiert. Ab der Kreuzstrasse ist zudem eine Sackgasse
angezeigt.

Das vorliegende Gutachten beschrankt sich auf den Abschnitt der Meienbergstrasse bis zum Kno-
ten mit der Meiengarten- resp. Meienfeldstrasse.

t— Fﬁrbahn icemn rateni”“; 3

== Trottoir / ‘

221 Perimeter des Gutachtens

e Projektperimeter: Meienbergstrasse

/ s
~ / I - Legende

9 Knoten Kreuzstrasse / 19072024 [y |
‘ Meienbergstrasse

SwssRAFFIC
—= 4 \&

AT AR | Im !J\ll(( N %

Bestehende Infrastruktur und Perimeter des Gutachtens

Der untersuchte Abschnitt der Meienbergstrasse weist eine Lange von nur etwas mehr als 280
Metern auf und ist damit ein kurzer Abschnitt fir ein Gutachten. Die Breite der Fahrbahn liegt auf
der gesamten Lange zwischen 5.6 — 6.0 Metern. Auf der Stdseite der Strasse ist durchgehend ein
Trottoir gebaut, das eine Breite von 2.0 Metern aufweist. Auf dem ersten Abschnitt kurz nach der
Kreuzstrasse ist auch nordseitig ein Trottoir von 2.0 Metern Breite vorhanden.
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Auf dem Abschnitt befinden sich zwei Fussgangerstreifen. Einer davon liegt direkt am Knoten
Meienbergstrasse / Kreuzstrasse (noch ausserhalb der Tempo-30-Zone). Der Andere befindet sich
am Knoten Meienbergstrasse / Meiengartenstrasse beim Einmunder der Meienfeldstrasse. Grund-
satzlich sollte innerhalb von Tempo-30-Zonen méglichst auf Fussgdngerstreifen verzichtet werden.

Zur Reduktion der Geschwindigkeit sind auf der Meienbergstrasse zusatzliche Verkehrsberuhi-
gungsmassnahmen in Form von seitlichen Einengungen umgesetzt. Auf der Héhe der Einengun-
gen betrdgt die Breite der Fahrbahn noch ca. 3.3 Meter, weshalb das Kreuzen von zwei Autos
kaum moglich ist. Dies fuhrt zur Beruhigung des Verkehrs.

Verkehrsberuhigung auf der Meienbergstrasse in Form von seitlichen Einengungen

Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

Da flr diesen Strassenabschnitt keine Messdaten aus Dauerzahlstellen vorliegen, hat die
SWISSTRAFFIC AG eine Seitenradarmessungen vom 13.05. — 19.05.2024 durchgefihrt. Dabei
wurde der Verkehr und das Geschwindigkeitsregime an einem Standort wahrend einer Woche
erfasst. Ergebnisse sind im Anhang beigelegt.
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Im Folgenden werden die durchschnittlich gemessenen Verkehrsmengen angegeben:

= Standort 33, Meienbergstrasse 11a: DWV insgesamt (Mo — Fr., nur MIV)
=960 Fz./Tag im Querschnitt

=  Richtung West =470 Fz./Tag

=  Richtung Ost = 490 Fz./Tag

In der Morgenspitze verkehren ca. 70 Fahrzeuge pro Stunde (nur MIV) auf der Meienbergstrasse.
In der Abendspitzenstunde sind es mit ca. 70 Fahrzeugen pro Stunde in etwa gleich viele.

Zur Beurteilung des aktuellen Geschwindigkeitsregimes wurden bei der Verkehrsmessung auch
die Geschwindigkeiten jedes einzelnen Fahrzeugs erfasst. Dadurch lassen sich die aussagekrafti-
gen Kennzahlen Vg (durchschnittliche Geschwindigkeit) und Vss (Geschwindigkeit, die von 85%
der Fahrzeuge nicht Uberschritten wird) berechnen.

Radar 33 Meienbergstrasse 11a 30 km/h 28 37
Richtung West 29 38
Richtung Ost 27 36

Gemessene Geschwindigkeiten im Untersuchungsperimeter
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Die Geschwindigkeitsmessung zeigt, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten etwas erhéht sind.
Die ergibt sich aus dem V85-Wert der bei ca. 37 km/h liegt. Dies bedeutet, dass doch ein Teil der
Fahrzeuge mit etwas hoherer Geschwindigkeit als 30 km/h unterwegs sind. Die Messung hat auch
ergeben, dass die Fahrzeuge in Fahrtrichtung West («talwarts») etwas schneller unterwegs sind
als in Richtung Osten oder eben in Richtung Meienberg.

Die Geschwindigkeiten fur eine Tempo-30-Zone sind aber im moderaten Bereich, so dass nicht
zwingend Zusatzmassnahmen nétig sind. Das Geschwindigkeitsregime sollte aber periodisch
Uberpruft werden.

Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

Auf dem Strassenabschnitt selbst, der im vorliegenden Projekt behandelt wird, haben sich in den
letzten 10 Jahren keine Unfalle mit Personenschaden ereignet. Einzig bei der Kreuzung mit der
Kreuzstrasse sind zwei Unfalle registriert, bei denen es sich um Abbiegeunfalle mit Beteiligung
von Radfahrenden handelt. Einer dieser Unfalle hatte einen Personenschaden mit schwerer Ver-
letzung zur Folge. Es kann davon ausgegangen werden, dass es sich dabei um Abbiegevorgange
des MIV oder der Radfahrenden von der Kreuzstrasse in die Meienbergstrasse gehandelt hat, wo-
bei die entsprechenden Vortrittsverhaltnisse nicht beachtet wurden.

Diese Unfalle haben keinen direkten Zusammenhang mit dem Geschwindigkeitsregime auf der
Meienbergstrasse. Zur Optimierung der Situation misste vielmehr die Knotenform sowie die ent-
sprechenden Sichtweiten untersucht werden.

Auf der folgenden Abbildung sind die Unfalle mit Personenschaden im Projektperimeter abgebil-
det:
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Unfallgeschehen auf der Meienbergstrasse in den letzten 10 Jahren
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Sicherheitsdefizite

Folgende Sicherheitsdefizite konnten auf der Meienbergstrasse ausgemacht werden:

- Auf der Meienbergstrasse sind Verkehrsberuhigungsmassnahmen in Form von seitlichen
Einengungen umgesetzt. Diese befinden sich im Abstand von ca. 30 — 50 Metern beidseits
der Strasse angeordnet. Teilweise ist die Lage der seitlichen Einengungen vor Knoten so
gewahlt, dass Fahrzeuge ausweichen mussen und so auf die Gegenfahrbahn geraten. Im
Falle von Knoten mit Rechtsvortritt kann dies zu gefahrlichen Situationen fuhren, wenn
ein Fahrzeug von links (siehe Bild unten) nach rechts abbiegt und so mit dem Fahrzeug,
welches die Einengung umfahrt, in Konflikt gerat.

Anordnung der seitlichen Einengung

- Auf der Hohe der Meienbergstrasse 6 mindet ein Rad- und Fussweg in die Meienberg-
strasse, ohne dass die Vortrittsregelung markiert ist. Dabei besteht die Mdglichkeit, dass
Radfahrende direkt aus dem Radweg mit erhdhter Geschwindigkeit in die Meienberg-
strasse einbiegen.

Einmdndender Fuss- und Radweg
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Larm- und Lirmbelastungsanalyse

Falle des behandelten Strassenabschnitts spielt die Larmproblematik eine untergeordnete Rolle,
da fast keine Wohnhauser von erhéhtem Larm betroffen ist. Die folgende Abbildung zeigt die
Beurteilungspegel Lr [dB(A)] entlang dem Abschnitt am Tag. Einige Werte fir Wohnungen der
ersten Reihe liegen nur knapp unter dem Grenzwert fir Wohnnutzung ((DS ) 55 — 59.9 dB(A)).

Legende
Beurteilungspegel Lr [dB(A)] (06:00 - 22:00)

s

B 70-749

B 65-699

-50 649  Grenzwert reine
-55 599  Wohnnutzung (ES )
[T 50-549

[Tlas5-499

I «0-449

[_l<40

\ P st
"/ P
-

Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (Karte: map.geo.admin.ch)
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Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob die bereits umgesetzte Massnahme einer
Geschwindigkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismassigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV)
entsprechen wuirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Ge-
schwindigkeitsanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzu-
kldren, die einer Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle
hebt die Intensitat der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fiir eine Reduzierung der
signalisierten Geschwindigkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher
dagegenspricht. Keine Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafir noch dagegenspricht (neutral).

Parameter Beschreibung | Bewertung |
Name des Abschnitts Meienberg (Abschnitt Nr. 33)
Erschliessungsstrasse fiir die Anwohner der Quartiere Hinterer und Unterer Meienberg ; gesamte Strasse

Funktion der Strasse
bereits ab der Kreuzstrasse als Fahrverbot fiir Motorfahrzeuge inkl "Zubringer gestattet" signalisiert.

Lage Innerorts, dicht Giberbaut.

Verkehrslage (DWV) 960 Fz./Tag im Querschnitt (13.05. - 19.05.2024).
Gemessene Geschwindigkeit V85 = 37 km/h ; Signalisierte Geschwindigkeit = 30 km/h
Geplante Geschwindigkeitslimit 30 km/h

. Eher gerader Abschnitt mit einer Léngsneigung von ca. 2% (kann zu héhere Geschwindigkeiten fiihren) ; Ab

Strassengeometrie X . .
der Kreuzstrasse ist zudem eine Sackgasse angezeigt.

Fahrbahnbreite betragt ca. 5,6 - 6,0 m auf der gesamten Lange, mit seitlichen Einengungen (nur 3,3 m).

Ausbau Trottoir auf der Slidseite der Strasse durchgehend gebaut: Breite von ca. 2,0 m.

Trottoir auf der Nordseite auf dem ersten Abschnitt kurz nach der Kreuzstrasse gebaut: Breite ca. 2,0 m.

Die Larmproblematik spielt eine untergeordnete Rolle, da fast keine Wohnhauser von erhéhtem Larm

Larm
betroffen sind.
Parkierung Nur vereinzelte, private Parkplatze am Fahrbahnrand, es ist mit wenigen Ruckwértsmanévern zu rechnen.
ov Keine OV-Verbindungen.
Funktion im Velonetz Keine Veloroute, Radverkehr wird im Mischverkehr gefiihrt.

2 Fussgangerstreifen vorhanden, jedoch am Knoten meienbergstrasse / Kreuzstrasse und am Knoten

uerungsbedrfnis FG
Q g Meienbergstrasse / Meiengartenstrasse ; Querungsbedirfnis erheblich (Quartiere).

Schule Schule Hanflander in der Ndhe, mogliche Schulwege.

Begegnungsfall PW/LW bei 30 km/h problemlos (mind. 5,2 m notig), ausser in den Verengungen (Breite von 3,3 m).
Kein Unfall in den letzten 10 Jahren, jedoch zwei Unfélle an der Kreuzung mit der Kreuzstrasse

Unfalle (Abbiegeunfalle mit Beteiligung von Radfahrenden) : keinen direkten Zusammenhang mit dem

Geschwindigkeitsregime auf der Meienbergstrasse.

Lage der seitlichen Einengungen sehr nah an Knoten mit Rechtsvortritt: Risiken von Konflikte mit dem
Sicherheitsdefizite Verkehr auf der Gegenfahrbahn ; Einmiindung eines Rad- und Fussweges in die Meienbergstrasse, ohne
Markierung der Vortrittsregelungsen (Radfahrende kdnnen mit erhéhter Geschwindigkeit auftreten).
Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion |ca. 14 Sekunden auf eine Distanz von 280 m (theoretisch).

Verkehrsverlagerung nicht méglich, da diese als Sackgasse signalisiert ist und zur Erschliessung von

Méglicher Schleichverkehr
g Wohnquartieren dient ; keine Alternative zur Erschliessung der Liegenschaften.

Weitere Bemerkungen
Fazit : Nach der Analyse dieser Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass die Vorteile die beschriebenen Nachteile (iberwiegen. Somit ist eine Geschwindigkeitst L
im Sinne von Art. 108 SSV eine verhiltnismassige Massnahme. Bereits heute ist auf dem Abschnitt eine Tempo-30-Zone umgesetzt.
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34 Abschnitt Nr. 34; Bildaustrasse (Innerorts)

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu analysierende Strassenabschnitt befindet sich innerorts zwischen der Alten Jonastrasse und
dem Wohnquartier «Bildau».

Die Kreuzackerstrasse dient in erster Linie als Erschliessungsstrasse fur Wohnuberbauungen und
Quartiere nordlich der Alten Jonastrasse. Der gesamte Strassenabschnitt befindet sich innerorts
und es gilt bereits heute eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Kurz nach der Kreuzung mit
der Schulstrasse ist fur die Bildaustrasse eine Tempo-30-Zone signalisiert. Die Strasse ist in beide
Richtungen fur den MIV befahrbar. Weiter nordlich auf der Hohe der Hanflanderstrasse ist ein
Fahrverbot fur Motorfahrzeuge in alle Richtungen signalisiert.
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Bestehende Infrastruktur und Perimeter des Gutachtens
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Der behandelte Abschnitt der Bildaustrasse weist eine Ldnge von ca. 350 Metern auf. Die Breite
der Fahrbahn liegt zwischen Alte Jonastrasse und Gutenbergstrasse in etwa bei 5.7 Metern. Im
letzten Abschnitt zwischen Gutenberg und Hanflanderstrasse reduziert sich die Fahrbahnbreite
auf ca. 3.9 Meter. Die Trottoirs weisen eine Breite von 2 Metern auf, wobei im ersten Abschnitt
beidseits der Fahrbahn ein Trottoir vorhanden ist. Auf einem kurzen Abschnitt stdlich der Guten-
bergstrasse ist kein Trottoir vorhanden. Fur den Radverkehr ist keine spezielle Infrastruktur vor-

handen. Dieser wird im Mischverkehr gefthrt.

Auf dem Abschnitt befindet sich ein Fussgangerstreifen, welcher sich am Knoten Bildaustrasse /
Alte Jonastrasse befindet. Die Lage des Fussgangerstreifens ist noch ausserhalb der aktuellen

Tempo-30-Zone.

Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

Da fur diesen Strassenabschnitt keine Messdaten aus Dauerzahlstellen vorliegen, hat die
SWISSTRAFFIC AG eine Seitenradarmessungen vom 13.05. — 19.05.2024 durchgefihrt. Dabei
wurde der Verkehr und das Geschwindigkeitsregime an einem Standort wahrend einer Woche

erfasst. Ergebnisse sind im Anhang beigelegt.
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Im Folgenden werden die durchschnittlich gemessenen Verkehrsmengen angegeben:

=  Standort 34, Bildaustrasse 19: DWV insgesamt (Mo — Fr., nur MIV)
= 1110 Fz./Tag im Querschnitt

=  Richtung Sud = 550 Fz./Tag

=  Richtung Nord = 560 Fz./Tag

In der Morgenspitze verkehren ca. 80 Fahrzeuge pro Stunde (nur MIV) auf der Bildaustrasse. In
der Abendspitzenstunde sind es mit ca. 90 Fahrzeugen pro Stunde etwas mehr.

Zur Beurteilung des aktuellen Geschwindigkeitsregimes wurden bei der Verkehrsmessung auch
die Geschwindigkeiten jedes einzelnen Fahrzeugs erfasst. Dadurch lassen sich die aussagekrafti-
gen Kennzahlen Vq (durchschnittliche Geschwindigkeit) und Vss (Geschwindigkeit, die von 85%
der Fahrzeuge nicht Gberschritten wird) berechnen.

Radar 34 Bildaustrasse 19 30 km/h 24 34
Richtung Sud 27 36
Richtung Nord 21 29

Gemessene Geschwindigkeiten im Untersuchungsperimeter

Die Geschwindigkeitsmessung zeigt, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten leicht Gber der sig-
nalisierten Geschwindigkeit liegen. Grundsatzlich durften Fahrzeuge dort nur mit 30 km/h fahren,
die Vgs liegt jedoch bei 34 km/h im Durchschnitt beider Richtungen. Dieser Wert ist aber nicht
unlblich fur eine Tempo-30-Zone, da in diesen Zonen meist etwas Uber der signalisierten Ge-
schwindigkeit gefahren wird. Der gemessene Wert ist aber nur leicht erhéht, so dass keine zusatz-
lichen, verkehrsberuhigenden Massnahmen notwendig waren.

Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

Auf dem Strassenabschnitt, der im vorliegenden Projekt behandelt wird, haben sich in den letzten
10 Jahren zwei Unfalle mit Personenschaden ereignet. Beide Unfalle hatten leichte Personenscha-
den zur Folge:

- 1 x Auffahrunfall mit Motorradbeteiligung
-1 x Unfall beim Uberqueren der Fahrbahn mit Velobeteiligung
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Der Auffahrunfall ereignete sich auf der Hohe der Kreuzung mit der Schulstrasse. Es kénnte sich
um ein Abbiegemandver handeln, bei welchem das hintere Fahrzeug zu spat gebremst hat.

Der zweite Unfall ereignete sich im Knoten Bildaustrasse / Hanflanderstrasse, wobei ein Radfah-
render beteiligt war. Der Verkehr auf der Hanflanderstrasse war zu der Zeit eventuell noch vor-
trittsberechtigt, wobei die Sichtverhaltnisse mangelhaft sind und beim Unfallhergang eine Rolle
gespielt haben durfte.

Auf der folgenden Abbildung sind die Unfélle mit Personenschaden im Projektperimeter abgebil-
det:
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Unfallgeschehen auf der Bildaustrasse in den letzten 10 Jahren
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Sicherheitsdefizite

Folgende Sicherheitsdefizite konnten auf der Bildaustrasse ausgemacht werden:

- Die Ausfiihrung des Knotens Bildaustrasse / Schulstrasse ist untbersichtlich und verwir-
rend. Jedoch ist fir die Schulstrasse ein Fahrverbot (Zubringer gestattet) signalisiert. Im
Rahmen des Projekt «Sanierung Alte Jonastrasse» wird dies behoben.

Undbersichtlicher Knoten Bildau- / Schulstrasse (keine klare Regelung)

- Es gibt Senkrechtparkfelder, die direkt an die Fahrbahn anschliessen. Dabei sind Rick-
wartsmanover auf der Fahrbahn unvermeidlich. Die bereits umgesetzte Verkehrsberuhi-
gungsmassnahme (seitliche Einengung) bietet hier einen gewissen Schutz.

Senkrechtparkfelder entlang der Fahrbahn
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- Ein Fussgangerweg, der zwischen den Gebduden an der Gutenbergstrasse 3-5 entlang
verlauft, endet direkt auf der Fahrbahn. Die Sicht auf den Gehweg ist eingeschrankt.

Fussweg ftihrt auf die Fahrbahn

- Der Knoten Bildaustrasse / Hanflanderstrasse wurde zu einem Rechtsvortritt ungestaltet.
Die Knotenausfihrung ist aber immer noch komplex. Die Sichtverhaltnisse sind stark ein-
geschrankt.

Unubersichtlicher Knoten Bildau- / Hanfléanderstrasse (mangelnde Sichtverhéltnisse)
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Larm- und Lirmbelastungsanalyse

Im Falle des behandelten Strassenabschnitts spielt die Larmproblematik eine untergeordnete Rolle,
da sich nur bei einigen Wohnhdausern der Beurteilungspegel Lr [dB(A)] Gberschritten wird. Diese
Gebaude befinden sich in unmittelbarer Néhe zur Alten Jonastrasse.

Legende

Beurteilungspegel Lr [dB(A)] (06:00 - 22:00)
:s

B 70-749

B 65-699

I 60-649  Grenzwert reine N
B 55-509  Wohnnutzung (ES 1)
[ 50-549

[las5-499

I 40-449

| <40

Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (Karte: map.geo.admin.ch)
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Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismassigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzukldren, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fir eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine
Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafir noch dagegenspricht (neutral).

Parameter Beschreibung Bewertung
Name des Abschnitts Bildaustrasse (Abschnitt Nr. 34)

Erschliessungsstrasse flir Wohniiberbauungen und Quartiere nordlich der Alten Jonastrasse ; Verbindung

zwischen der Alten Jonastrasse und dem Wohnquartier "Bildau".

Funktion der Strasse

Lage Innerorts, dicht (berbaut.

Verkehrslage (DWV) 1'110 Fz./Tag im Querschnitt (13.05. - 18.05.2024).
Gemessene Geschwindigkeit V85 = 34 km/h ; Signalisierte Geschwindigkeit = 30 km/h
Geplante Geschwindigkeitslimit 30 km/h

Eher gerader Abschnitt mit einer relativ geringen Langsneigung (ca. 0-2%) ; es sind jedoch gelegentlich

Strassengeometrie
g leichte Verengungen vorhanden, um hohe Geschwindigkeiten zu vermeiden.

Fahrbahnbreite betragt ca. 5,7 m zwischen die Alte Jonastrasse und die Gutenbergstrasse.
Ausbau Fahrbahnbreite betragt ca. 3,9 m zwischen die Gutenbergstrasse und die Hanflénderstrasse.
Trottoir meistens einseitig mit Breite ca. 2,0 m vorhanden ; auf einem kurzen Abschnitt jedoch kein Trottoir.

Die Larmproblematik spielt eine untergeordnete Rolle, da nur bei einigen Wohnh&usern der

Larm Beurteilungspegel iiberschritten wird (in der Nahe zur Alten Jonastrasse).
Parkierung Mehrere Senkrechtparkfelder, die direkt an die Fahrbahn anschliessen: Riickwartsmanover auf der
Fahrbahn unvermeidlich (seitliche Einengungen bieten jedoch einen gewissen Schutz).
ov Keine OV—Verbindungen‘
Funktion im Velonetz Keine Veloroute, Radverkehr wird im Mischverkehr gefihrt.
Eher wenige Querungsbediirfnisse (nur Wohnhausern). Auf dem Abschnitt hat es einen Fussgéngerstreifen,
Querungsbeddirfnis FG welcher sich am Knoten Bildaustrasse / Alte Jonastrasse befindet (jedoch noch ausserhalb der aktuellen

Tempo-30-Zone).

Schule Schule Hanflander in der Nahe, mégliche Schulwege. s

PW/LW bei 30 km/h problemlos (ausser zwischen der Gutenbergstrasse und die Hanflénderstrasse), fast

Begegnungsfall
geg g zu breit fir PW/PW (min. 4,40 m bei 30 km/h).
2 Unfalle mit Personenschaden innerhalb 10 Jahren : 1x Auffahrunfall mit Motorradbeteiligung, 1x Unfall
Unfalle beim Uberqueren der Fahrbahn (mit Velobeteiligung). Unfalle jeden auf Héhe der Kreuzungen, an die Enden

der Abschnitt.

Ausfiihrung des Knotens Bildaustrasse / Schulstrasse untibersichtlich und verwirrend, wird jedoch mit dem
Projekt "Sanierung Alte Jonastrasse" behoben ; Senkrechtparkfelder mit Riickwartsmandver auf der
Fahrbahn ; eingeschrankte Sichtweite auf einen Fussweg; Rechtsvortritt beim Knoten Bildaustrasse /

Sicherheitsdefizite

Hanflanderstrasse (komplex gestaltet).

Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion |ca. 17 Sekunden auf eine Distanz von 350 m (theoretisch).

Aufgrund der Lage der Bildaustrasse und der Funktion als Quartiererschliessungsstrasse ist keine
Verkehrsverlagerung zu erwarten.

Maglicher Schleichverkehr

Weitere Bemerkungen
Fazit : Nach der Analyse dieser Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass die Vorteile die beschriebenen Nachteile iiberwiegen. Somit ist eine hwindigkeitsherabsetzung
im Sinne von Art. 108 SSV eine verhaltnismassige Massnahme. Bereits heute ist auf diesem Abschnitt eine Tempo-30-Zone umgesetzt.
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35 Abschnitt Nr. 35; Stampfstrasse Nord (Innerorts)

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu analysierende Strassenabschnitt befindet sich innerorts zwischen der Feldlistrasse und dem
Grinfeld resp. der Jonerallmend.

Die Stampfstrasse dient in erster Linie zur Erschliessung von Industriegebieten resp. der ARA ent-
lang der Stampfstrasse sowie dem Industrieareal Stampf selbst. Zudem kann Uber die Stampf-
strasse das Strandbad Stampf oder der Bootshafen erreicht werden. Im ersten Teil der
Stampfstrasse dient diese zudem zur Erschliessung von einigen Wohnnutzungen. Zudem werden
die Uberbauungen der Unteren und Mittleren Langrite tber die Stampfstrasse erschlossen. Erst
2023 wurde ein neuer Strassenabschnitt (Langritistrasse) zwischen Stampfstrasse und dem Quar-
tier LangrUti erstellt. Damit gehort dieser Abschnitt der Stampfstrasse zum Basisnetz von Rappers-
wil-Jona. Der gesamte Strassenabschnitt befindet sich innerorts und es gilt bereits heute eine
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Die Strasse ist in beide Richtungen fur den MIV befahrbar.

1

Knoten Stampfstrasse /
Feldlistrasse

=== Fahrbahn

I me Trottoir Legende

Projektperimeter: Stampfstrasse Nord

06.08 2024

SussT RAFFIC

;;:: Perimeter des Gutachtgns S

]

—

Bestehende Infrastruktur und Perimeter des Gutachtens
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Der behandelte Abschnitt der Stampfstrasse Nord weist eine Lange von ca. 800 Metern auf. Die
Breite der Fahrbahn liegt auf dem gesamten Abschnitt bei rund 6.0 Metern. Die Trottoirs weisen
eine Breite von 2 Metern auf, wobei im ersten Abschnitt beidseits der Fahrbahn ein Trottoir vor-
handen ist. Fir den Radverkehr ist keine spezielle Infrastruktur vorhanden. Dieser wird im Misch-
verkehr gefiihrt.

Auf dem Abschnitt befinden sich zwei Fussgangerstreifen, wobei einer direkt am Kreisel mit der
Feldlistrasse liegt. Ein zweiter Fussgangerstreifen befindet sich nach der Kurve zwischen zwei Kno-
ten. Dort kann stdlich nach Stampf oder nérdlich in Richtung Langriti abgebogen werden.

Es sind bereits heute Verkehrsberuhigungsmassnahmen im ersten Teil des Abschnitts in Form von
seitlichen Einengungen umgesetzt. Diese sind aber nur auf den ersten 150 Metern des Abschnitts
zu finden.

Bestehende Verkehrsinfrastruktur: seitliche Einengungen
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Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

Da fur diesen Strassenabschnitt keine Messdaten aus Dauerzahlstellen vorliegen, hat die
SWISSTRAFFIC AG eine Seitenradarmessungen vom 13.05. — 19.05.2024 durchgefihrt. Dabei
wurde der Verkehr und das Geschwindigkeitsregime an einem Standort wahrend einer Woche
erfasst. Ergebnisse sind im Anhang beigelegt.

e Trottoir 3131;;» \ | Legende
Q Standort Radar \' \ Projektperimeter: Stampfstrasse Nord

06.08.2024

GassTRAFFIC

’CI.-. Perlmiwr des Gutachte_ns —

Standorte der Verkehrserhebung mittels Seitenradar

Im Folgenden werden die durchschnittlich gemessenen Verkehrsmengen angegeben:

=  Standort 35, Stampfstrasse 45: DWV insgesamt (Mo — Fr., nur MIV)
=2'610 Fz./Tag im Querschnitt

=  Richtung Sud = 1'350 Fz./Tag

=  Richtung Nord = 1'260 Fz./Tag

In der Morgenspitze verkehren ca. 200 Fahrzeuge pro Stunde (nur MIV) auf dem Abschnitt der
Stampfstrasse. In der Abendspitzenstunde sind es mit ca. 240 Fahrzeugen pro Stunde etwas mehr.
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Zur Beurteilung des aktuellen Geschwindigkeitsregimes wurden bei der Verkehrsmessung auch
die Geschwindigkeiten jedes einzelnen Fahrzeugs erfasst. Dadurch lassen sich die aussagekrafti-
gen Kennzahlen Vg (durchschnittliche Geschwindigkeit) und Vss (Geschwindigkeit, die von 85%
der Fahrzeuge nicht Gberschritten wird) berechnen.

Radar 35 Stampfstrasse 45 50 km/h 43 55
Richtung Sud 43 57
Richtung Nord 42 52

Gemessene Geschwindigkeiten im Untersuchungsperimeter

Die Geschwindigkeitsmessung zeigt, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten Uber der signalisier-
ten Geschwindigkeit liegen. Grundsatzlich dirften Fahrzeuge dort nur mit 50 km/h fahren, die Vss
liegt jedoch bei 55 km/h im Durchschnitt beider Richtungen. Am Messstandort ist die Strasse
ziemlich gerade und die Strassenbreite erlaubt das Fahren mit erhéhter Geschwindigkeit. In der
Nahe des Messstandorts sind keine Verkehrsberuhigungsmassnahmen vorhanden.
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Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

Auf dem Strassenabschnitt, der im vorliegenden Projekt behandelt wird, hat sich in den letzten
10 Jahren nur ein Unfall mit Personenschaden ereignet.

- 1 x Schleuder- oder Selbstunfall

Dieser Unfall geschah unter Beteiligung eines Fahrrads, weshalb davon ausgegangen werden
kann, dass ein Velo zu Fall kam. Es ist zudem eine Haufung der Unfalle am Kreisel mit der Feldli-
strasse zu erkennen, jedoch ereignen sich die Unfalle dort bei der Zufahrt zum Kreisel von der
Feldlistrasse Sud her.
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Unfallgeschehen auf der Stampfstrasse Nord in den letzten 10 Jahren
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Sicherheitsdefizite

Folgende Sicherheitsdefizite konnten auf der Kreuzackerstrasse ausgemacht werden:

- Die Sichtweiten auf den Fussgangerstreifen sind in Fahrtrichtung Ost vor allem auf die
linke Seite eingeschrankt und entsprechen nicht den normativ verlangten 55 Metern bei
einer signalisierten Geschwindigkeit von 50 km/h. Der Grund liegt darin, dass der Fuss-
gangerstreifen kurz nach einer engen Kurve angelegt ist.

Eingeschrédnkte Sicht nach links auf den Fussgangerstreifen

- Am Ende des Abschnitts (kurz vor dem Wendeplatz) sind Senkrechtparkfelder in unmittel-
barer Nahe zur Fahrbahn angeordnet. An dieser Stelle ist die Verkehrslast auf der Stampf-
strasse nicht mehr sehr hoch, weshalb die Gefahr als gering eingestuft werden kann.

Senkrechtparkfelder entlang der Fahrbahn
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- Da Uber die Stampfstrasse mehrere Industrieareale erschlossen werden, ist der Anteil am
Schwerverkehr erhoht. Dies zeigt auch die Verkehrsmessung, bei welcher tber 8% LW-
Anteil gemessen wurden. Daher kann davon ausgegangen werden, dass es zu vielen Be-
gegnungsfallen zwischen LW und PWs sowie mit Radfahrenden kommen kann. Bei den
vorhandenen Fahrbahnbreiten von 6 Metern ist es zwar méglich, dass ein PW und ein LW
kreuzen kénnen. Jedoch reicht die Breite nicht fir den Begegnungsfall LW/PW/Velo resp.
PW/PW/Velo aus. Somit ist die Sicherheit fir Radfahrende nicht immer gewahrleistet. Es
kann davon ausgegangen werden, dass die Radfahrenden 6fters auf das Trottoir auswei-
chen.

Larm- und Lirmbelastungsanalyse

Im Falle des behandelten Strassenabschnitts spielt die Larmproblematik eine untergeordnete Rolle,
da sich nur bei einigen Wohnhausern der Beurteilungspegel Lr [dB(A)] Gberschritten wird. Diese
Gebaude befinden sich in unmittelbarer Nahe zur Feldlistrasse.

Legede
| Beurteilungspegel Lr [dB(A)] (06:00 - 22:00)

M:

B 70-749

B 65699

|-50V549 Grenzwert reine

| [l 55-509 Wohnnutzung (ES 1)
| [ 50-549

[ ]4s5-499

B «0-449

<40

I L

Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (Karte: map.geo.admin.ch)
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Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismassigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzukldren, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fir eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine
Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafir noch dagegenspricht (neutral).

Parameter Beschreibung Bewertung
Name des Abschnitts Stampfs Nord (Abschnitt Nr. 35)

Basisnetz ; Verbindungsstrasse von Industriegebieten resp. der ARA entlang der Stampfstrasse sowie dem
Industrieareal Stampf.

Funktion der Strasse

Lage Innerorts, locker tiberbaut.
Verkehrslage (DWV) 2'350 Fz./Tagim Querschnitt (13.05. - 19.05.2024).
Gemessene Geschwindigkeit V85 = 55 km/h;; Signalisierte Geschwindigkeit = 50 km/h
Geplante Geschwindigkeitslimit 30km/h
Eher gerade Abschnitte mit zwei Kurven mit relativ kleinen Radien (ca. 70 und 20 m) : hohere
Strassengeometrie Geschwindigkeiten sind méglich ; stellenweise sind nur niedrige Randsteine zwischen Fahrbahn und Trottoir
vorhanden.
Fahrbahnbreite betragtca. 6,0 m auf dem gesamten Abschnitt.
Ausbau Trottoir weist eine Breite von 2,0 m auf, wobei im ersten Abschnitt beidseits ein Trottoir vorhanden ist.

Verkehrsheruhigungsmassnahmen im ersten Teil: seitliche Einengungen.

Die Larmproblematik spielt eine untergeordnete Rolle, da nur bei einigen Wohnhausern der
Larm Beurteilungspegel tiberschritten wird. Diese Geb&ude befinden sich in unmittelbarer Nahe zur
Feldlistrasse.

Am Ende des Abschnitts (kurz vor dem Wendeplatz) sind viele Senkrechtparkfelder in unmittelbarer Nahe

Parkierung zur Fahrbahn angeordnet, d.h. mit Ruckwartsmanovern auf der Fahrbahn. Jedoch ist die Verkehrslast auf
der Stampfstrasse an dieser Stelle nicht mehr hoch.

ov Keine bV-Verb‘\ndungen.

Funktion im Velonetz Keine Veloroute, Radverkehr wird im Mischverkehr gefiihrt.
Zwei Fussgangerstreifen auf dem Abschnitt vorhanden, wobei einer direkt am Kreisel mit der Feldlistrasse

Querungsbedurfnis FG liegt und einer auf Héhe der Kiebitzstrasse. Die Bediirfnisse kénnen als moderat angesehen werden und
sind am Ende des Abschnitts eher mit einem industriellen Kontext verbunden.

Schule Keine Schule, keine Schulwege zu erwarten.

PW/LW bei 50 km/h in Ordnung (mind. 5,9 m nétig), jedoch far LW/LW im industriellen Kontext unzureichend
(mind. 8,7 m notig). LW/PW/Velo und PW/PW/Velo bei 50 km/h ebenfalls nicht maglich.
Lediglich 1 Unfall mit Personenschaden innerhalb 10 Jahren : 1x Schleuder- oder Selbstunfall {mit

Begegnungsfall

Unfélle
Beteiligung eines Radfahrer).
Sichtweite auf den Fussgédngerstreifen istin Fahrtrichtung Ost auf die linke Seite eingeschrankt (liegt kurz
) 3 . nach einer engen Kurve) ; Senkrechtparfelder in unmittelbarer Nahe zur Fahrbahn am Ende des Abschnitts
Sicherheitsdefizite

vorhanden (méglich Riickwéartsmandver) ; Anteil Schwerverkehr eher hoch (iiber 83) : Begegnungsfalle
LW/PW/Velo oder PW/PW/Velo mit einer Fahrbahnbreite von 6,0 m nicht moglich.

Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion |ca. 38 Sekunden auf eine Distanz von 800 m (theoretisch).

Maglicher Schleichverkehr Aufgrund der Lage der Stampfstrasse und kann es zu keiner Verkehrsverlagerung kommen.

Weitere Bemerkungen -
Fazit : Nach der Analyse dieser Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass sich die Vor- und Nachteile ungefahr die Waage halten. Somit wire eine
Geschwindigkeitsherabsetzung im Sinne von Art. 108 SSV eine grundsatzlich eine verhéltnismassige Massnahme, wobei der Abschnitt in zwei Teile unterteilt werden sollte. Im
westlichen Teilist die Strasse beidseits bebaut, weshalb Tempo 30 km/h in Betracht gezogen werden kann. Im gstlichen Teil durch die Industrie ist Tempo 30 km/h nicht
zwingend nétig. Aufgrund der scharfen Kurve sollte die Temporeduktion bis zum Knoten Stampfstrasse / Kiebitzstrasse umgesetzt werden.
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36 Abschnitt Nr. 36; Stampfstrasse Sid (Innerorts)

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu analysierende Strassenabschnitt befindet sich innerorts zwischen der Stampfstrasse Nord
und dem Hafen «Stampf».

Die Stampfstrasse dient in erster Linie zur Erschliessung des Hafens, der Privathduschen am See,
sowie maglicherweise zur Erschliessung des Sportplatzes Grinfeld. Diese kann aber grundsatzlich
einfacher Uber die Grunfeldstrasse erreicht werden. Der Strassenabschnitt weist heute eine Ge-
schwindigkeitsbeschrankung von Generell 50 km/h auf und liegt damit im Innerortsbereich. Ent-
lang der Strasse ist aber kaum eine Bebauung zu finden, weshalb der Strassenabschnitt einen
Ausserortscharakter aufweist. Die Strasse ist fir den MIV in beide Richtungen befahrbar. Am Ende
des Abschnitts befindet sich ein grosser Parkplatz, welcher fir die Nutzer des Hafens und Strand-
bad Stampf gedacht ist.

Der behandelte Abschnitt der Stampfstrasse Std weist eine Lange von ca. 650 Metern auf. Auf
dem allerersten Abschnitt von der Stampfstrasse Nord bis zur Unterfihrung der Bahnlinie weist
die Strasse eine Breite von ca. 6 Metern auf. In der Unterfihrung selbst liegt die Breite nur noch
bei 3.5 Metern, weshalb die Durchfahrt fir gréssere Fahrzeuge erschwert ist. Danach ist die Fahr-
bahn weitgehend 5.5 Metern breit, wobei nur tiefe Randabschlisse die Fahrbahn von der Um-
gebung (Wiese) trennen. Das kurze Trottoir weist zunachst eine standardmassige Breite von 1.8
Metern auf. In der Unterfihrung ist nur eine Breite von 1.0 Metern gegeben. Fir den Radverkehr
ist keine spezielle Infrastruktur vorhanden. Dieser wird im Mischverkehr gefuhrt. Fussganger soll-
ten auf dem Abschnitt nach der Unterfihrung keine mehr vorhanden sein, da fir diese entlang
des Flusses Jona ein Weg zur Verfliigung steht.

Kurz vor dem Parkplatz des Hafens ist eine seitliche Verengung vorhanden, auf deren Héhe noch
eine Breite von 3.4 Metern vorhanden ist.

Bestehende Verkehrsinfrastruktur: seitliche Einengung
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Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

Da fur diesen Strassenabschnitt keine Messdaten aus Dauerzahlstellen vorliegen, hat die
SWISSTRAFFIC AG eine Seitenradarmessungen vom 13.05. — 19.05.2024 durchgefihrt. Dabei
wurde der Verkehr und das Geschwindigkeitsregime an einem Standort wahrend einer Woche
erfasst. Ergebnisse sind im Anhang beigelegt.

Im Folgenden werden die durchschnittlich gemessenen Verkehrsmengen angegeben:

= Standort 36, Stampfstrasse / Ganseweg: DWV insgesamt (Mo — Fr., nur MIV)
= 2'500 Fz./Tag im Querschnitt*

=  Richtung Nord = 1'300 Fz./Tag

= Richtung Sud = 1'200 Fz./Tag

In der Morgenspitze verkehren ca. 180 Fahrzeuge pro Stunde (nur MIV) auf dem Abschnitt der
Stampfstrasse. In der Abendspitzenstunde sind es mit ca. 225 Fahrzeugen pro Stunde etwas mehr.

*Das Verkehrsaufkommen scheint sehr hoch zu sein. Die Daten wurden erneut geprift und es konnten
keine Auswertefehler entdeckt werden. Womdglich handelt es sich um einen systematischen Erfassungs-
fehler des eingesetzten Gerats (wurde nur hier eingesetzt). Zur Plausibilisierung der Daten wird eine Nach-
messung empfohlen.

Zur Beurteilung des aktuellen Geschwindigkeitsregimes wurden bei der Verkehrsmessung auch
die Geschwindigkeiten jedes einzelnen Fahrzeugs erfasst. Dadurch lassen sich die aussagekrafti-
gen Kennzahlen Vg (durchschnittliche Geschwindigkeit) und Vss (Geschwindigkeit, die von 85%
der Fahrzeuge nicht Gberschritten wird) berechnen.

Radar 36 Stampistrasse / Gan- 50 kmvh 46.5 58
seweg

Richtung Nord 50 km/h 47.5 60

Richtung Sad 50 km/h 45.3 55

Gemessene Geschwindigkeiten im Untersuchungsperimeter

Die Geschwindigkeitsmessung zeigt, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten deutlich Gber der
signalisierten Geschwindigkeit liegen. Grundsatzlich durften Fahrzeuge dort nur mit 50 km/h fah-
ren, die Vs liegt jedoch bei 58 km/h im Durchschnitt beider Richtungen, was Werten in einer
Ausserortszone mit Geschwindigkeit 60 km/h ahnelt. Am Messstandort ist die Strasse ziemlich
gerade und die Strassenbreite erlaubt das Fahren mit erhéhter Geschwindigkeit (ohne Gegenver-
kehr). Zudem ist die Strasse beidseits unbebaut und tbersichtlich, was zu schnellem Fahren anre-
gen kann. In der Nahe des Messstandorts sind keine Verkehrsberuhigungsmassnahmen
vorhanden.
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Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

Auf dem Strassenabschnitt, der im vorliegenden Projekt behandelt wird, hat sich in den letzten
10 Jahren nur ein Unfall mit Personenschaden ereignet.

- 1 x Fussgangerunfall

Dieser Unfall geschah unter Beteiligung eines Fussgangers in der Nahe der Kreuzung zur Briicke
Uber die Jona. Der genaue Unfallhergang kann nicht hergeleitet werden. Der Unfall geschah in
einer leichten Kurve, in welcher keine Infrastruktur fur zu Fuss Gehende vorhanden ist. Es ist davon
auszugehen, dass der zu Fuss Gehende am Rand der Fahrbahn unterwegs war.

Ein zweiter Unfall ereignete sich ausserhalb des Perimeters zwischen dem Parkplatz des Hafens
und der Fussgangerbriicke, wobei es sich um einen Schleuder- oder Selbstunfall eines Radfahren-
den handelt.
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Sicherheitsdefizite

Folgende Sicherheitsdefizite konnten auf der Stampfstrasse Std ausgemacht werden:

- Die Unterfihrung unter den Bahngleisen stellt aufgrund der eingeschrénkten Breite eine
Gefahr dar. Mit einer Fahrbahnbreite von nur 3.5 Metern kénnen zwei Fahrzeuge nicht
kreuzen. Zudem ist auch der Begegnungsfall PW/Velo mit Gefahr verbunden. Aus diesem
Grund werde die Fahrzeuglenkenden durch ein Gefahrensignal gewarnt, dass Radfah-
rende entgegenkommen kénnen. Es kann davon ausgegangen werden, dass in der Un-
terfihrung nur mit reduzierter Geschwindigkeit gefahren wird.

| *

Schmale Unterfliihrung

- Am sudlichen Knoten nach der Unterflihrung quert eine wichtige Fuss- und Radverbin-
dung. Auch hier werden die Sichtweiten durch die Wande der Unterfihrung stark ver-
karzt.

Knoten stdlich der Unterftihrung
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- Die Breite der Fahrbahn auf weiten Teilen des Abschnitts lasst keinen Begegnungsfall zwi-
schen PW/PW/Velo zu. Zum Uberholen von Radfahrenden muss auf die Gegenfahrbahn
ausgewichen werden.

Uberholmanéver eines Radfahrenden

- Aufgrund der fehlenden Bebauung am Fahrbahnrand ist die Sicht auf die Strasse sehr gut.
Dies kann zum Fahren mit Uberhohter Geschwindigkeit anregen. Die Strasse wird aber
gleichzeitig auch von Radfahrenden benutzt, die nur spat gesehen werden kénnen.

Gute Sichtverhéltnisse kénnen zu Uberhéhter Fahrgeschwindigkeit anregen
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Larm- und Lirmbelastungsanalyse

Im Falle des behandelten Strassenabschnitts spielt die Larmproblematik eine untergeordnete Rolle,
da einerseits die Larmbelastung gemass Karte nicht sehr hoch ist. Gleichzeitig gibt es auch kaum
Wohnhauser in Fahrbahnnahe.

Legende

Beurteilungspegel Lr [dB(A)] (06:00 - 22:00)
M

B 70-749

B 65- 699

I 60649 Grenawert reine R

[ 55-509  Wohnnutzung (ES ) "
[ 50-549
— [ l4s5-499
Bl 40-449

— <40

Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (Karte: map.geo.admin.ch)
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Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismassigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzuklaren, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fur eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine
Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafir noch dagegenspricht (neutral).

Par Beschreibung Bewertung
Name des Abschnitts pf Siid (Abschnitt Nr. 36)

Erschliessungsstrasse des Hafens sowie moglicherweise des Sportplatzes Griinfeld und vielen kleinen
Privathduschen am See ; zwischen Stampfstrasse Nord und dem Hafen "Stampf".

Funktion der Strasse

Lage Innerorts, locker liberbaut.

Verkehrslage (DWV) 2'180 Fz./Tagim Querschnitt (13.05. - 19.05.2024).

Gemessene Geschwindigkeit V85 = 58 km/h ; Signalisierte Geschwindigkeit = 50 km/h [
Geplante Geschwindigkeitslimit 30 km/h

Etwas kurvenreicher Abschnitt mit fast Ausserortscharakter (wenige Wohnh&user) ; Querung eines
wichtigen Radwegs siidlich der Eisenbahnunterfiihrung.

Fahrbahnbreite betragt ca. 6,0 m von der Stampfstrasse Nord bis zur Unterfiihrung der Bahnlinie.
Ausbau Fahrbahnbreite betréagt ca. 3,5 m in der Unterfiihrung und 5,5 m danach.

Kurzes Trottoir bis zur Unterflihrung weist eine Breite von ca. 1,8 m und 1,0 m in der Unterfiihrung.

Die Larmproblematik spielt eine untergeordnete Rolle, da einerseits die Lirmbelastung geméass
Geoportal nicht sehr hoch ist. Gleichzeitig gibt es auch kaum Wohnhauser in Fahrbahnnahe.

Am Ende des Abschnitts befindet sich ein grosser Parkplatz, welcher fiir die Nutzer des Hafens gedacht
ist. Ansonsten sind keine Parkplétze entlang des Abschnitts vorhanden.

ov Keine OV-Verbindungen.

Keine Veloroute, Radverkehr wird im Mischverkehr gefiihrt. Auf Hohe der Unterfilhrung quert die
Veloroute Nr. 9.08 Seen-Route.

Keine Fussgéngerstreifen vorhanden ; Fussganger sollten auf dem Abschnitt nach der Unterfiihrung
keine mehr vorhanden sein, da fiir diese entlang des Flusses Jona ein Weg zur Verfiigung steht.
Schule Keine Schule, keine Schulwege zu erwarten.

PW/LW bei 50 km/h meistens unzureichend (mind. 5,9 m nétig), und besonders in der Unterfiihrung ;
PW/PW bei 50 km/h in Ordnung jedoch ebenfalls nicht in der Unterfiihrung.

Lediglich 1 Unfall mit Personenschaden innerhalb 10 Jahren : 1x Fussgangerunfall in der Nahe der
Kreuzung zur Briicke Uber die Jona (in einer leichten Kurve).

Unterfiihrung mit eingeschrankten Breite : mit einer Breite von 3,5 m konnen zwei Fahrzeuge nicht
kreuzen (Begegnungsfall PW/Velo ebenfalls mit Gefahr verbunden) ; Breite der Fahrbahn lésst sonst
Sicherheitsdefizite auch keinen Begegnungsfall PW/PW/Velo zu ; Starke verkiirzte Sichweiten am Knoten stdlich der
Unterfiihrung; schlechte Erkennung der Strassenfiihrung wegen fehlden Bebauung am Fahrbahnrand
(keine Randsteine oder Beleuchtung) ; mogliche Radfahrer in Richtung See.

Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion|ca. 31 Sekunden auf eine Distanz von 650 m (theoretisch).

Fir die Erschliessung des Stampf resp. der Sportanlage Griinfeld kann auch die Griinfeld- resp.
Moglicher Schleichverkehr Blaubrunnen genutzt werden, weshalb ein Teil des Verkehrs ausweichen kénnte. Ansonsten eine
Verkehrsverlagerung.

Weitere Bemerkungen -
Fazit : Nach der Analyse dieser Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass die Vorteile die beschri iberwiegen. Somit ist eine G indigkei zung
im Sinne von Art. 108 SSV eine verhéltnismassige Massnahme. Jedoch ist eine Verbesserung fiir den Radverkehr erforderlich. Alternativ zu einer Geschwmdlgkensreduknon
konnte auch eine Kernfahrbahn mit seitlichen Radstreifen eingerichtet , um die G i iten zu reduzieren.

Strassengeometrie

Larm

Parkierung

Funktion im Velonetz

Querungsbedirfnis FG

Begegnungsfall

Unfalle
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37 Abschnitt Nr. 37; Griinfeldstrasse

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu analysierende Strassenabschnitt befindet sich innerorts stidlich des Zentrums von Jona zwi-
schen der Oberseestrasse und der Stampfstrasse. Die stddstliche Grenze des Untersuchungsperi-
meters ist somit der Parkplatz Griinfeld Jona. Die westliche Grenze ist der Knoten Oberseestrasse.
Nordlich von diesem Querschnitt besteht ein Gewerbegebiet mit wenigen Bauten und es bestehen
keine innerstadtischen Verhaltnisse.

Die Allmeindstrasse dient in erster Linie als Erschliessungsstrasse fur die Sportanlage Grunfeld und
das Gewerbegebiet am Nordrand der Griunfeldstrasse. Sie erschliesst ebenfalls den Parkplatz
Grinfeld Jona. Der gesamte Strassenabschnitt befindet sich innerorts und es gilt eine Hochstge-
schwindigkeit von Generell 50 km/h.

Projektperimeter
f/ N

™l ] |

Fahrbahn i
Trottoir =
Parkplatze
Standorte Radar
0= " Perimeter des Gutachtens ka1
Emmmml 2 | /”

Bestehende Infrastruktur und Perimeter des Gutachtens

Zwischen dem Knoten Oberseestrasse und dem Parkplatz Grinfeld Jona ist die Strasse 5.5 m breit
und es besteht ein Trottoir auf der Stdseite. Entlang des Parkplatzes ist die Strasse 6.3 m breit.
Der Radverkehr wird im Mischverkehr gefiihrt.
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Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

Da fur diesen Strassenabschnitt keine Messdaten aus Dauerzahlstellen vorliegen, hat die
SWISSTRAFFIC AG eine Seitenradarmessungen vom 13.05. — 19.05.2024 durchgefihrt. Dabei
wurde der Verkehr und das Geschwindigkeitsregime an einem Standort wahrend einer Woche
erfasst. Ergebnisse sind im Anhang beigelegt.

Im Folgenden werden die durchschnittlich gemessenen Verkehrsmengen angegeben:

= Standort 37, Grunfeldstrasse auf Hohe Parkplatz Sportanlage: DWV insgesamt (Mo —
Fr., nur MIV) = 1’425 Fz./Tag

= Richtung West = 650 Fz./Tag

=  Richtung Ost = 775 Fz./Tag

In der Morgenspitze verkehren 55 Fahrzeuge pro Stunde (nur MIV). In der Abendspitzenstunde
sind es mit ca. 123 Fahrzeugen pro Stunde etwas mehr.

Zur Beurteilung des aktuellen Geschwindigkeitsregimes wurden bei der Verkehrsmessung auch
die Geschwindigkeiten jedes einzelnen Fahrzeugs erfasst. Dadurch lassen sich die aussagekrafti-
gen Kennzahlen Vq (durchschnittliche Geschwindigkeit) und Vss (Geschwindigkeit, die von 85%
der Fahrzeuge nicht Gberschritten wird) berechnen.

Radar 37 Grinfeldstrasse 50 km/h 41 51
Richtung West 42 52
Richtung Ost 40 50

Gemessene Geschwindigkeiten im Untersuchungsperimeter

Die Geschwindigkeitsmessung zeigt, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten gleich wie die sig-
nalisierte Geschwindigkeit sind. Die Vs liegt bei 51 km/h.
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Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

Auf dem Strassenabschnitt, der im vorliegenden Projekt behandelt wird, hat sich in den letzten
10 Jahren 1 Unfall mit Personenschaden ereignet. Dieser Unfall war mit Schwerverletzten. Die
Unfalle lassen sich wie folgt typisieren:

- 1 x Frontalkollision (1 davon mit Schwerverletzen)

Die Ursachen der Unfalle kénnen nicht im Detail analysiert werden. Es ist aber davon auszugehen,
dass mit einer Geschwindigkeitsreduktion das Risiko von Frontalkollisionen verringert wird. Die
Folgen eines Unfalles sind bei tieferen Geschwindigkeiten dardber hinaus weniger gravierend.

Auf der folgenden Abbildung sind die Unfalle mit Personenschaden im Projektperimeter abgebil-
det:

¥ |

\Gn’)nfel‘ds?ra.sse._ Sp O'rt h a I le

[ ] o

Unfallschwere

Unfall mit:
B Getoteten U(G)
O Schwerverletzten Usv)
A Leichtverietzten Uqy)

O ausschl. Sachschaden Uss)
Unfalityp =
B O A O 0 Schleuder- oder Selbstunfall "
H B A @ 1 Uberholunf., Fahrstreifenw.
B B A @ 2 Auffahrunfall
B O A O 3 Abbiegeunfall == 7V
B @ A ©® 4 Einbiegeunfall §
B B A @® 5 Uberqueren der Fahrbahn
B O A O 6 Frontalkollision
B O A O 7 Parkierunfall
B O A O 8 Fussgangerunfall “’]6|
B @ A @ 9 Terunfal ]
H B A ©00 Andere Lol

Unfallgeschehen auf der Griinfeldstrasse in den letzten 10 Jahren
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Sicherheitsdefizite

Auf dem Strassenabschnitt wurden einige Sicherheitsdefizite identifiziert:

- Parkmanover auf der Fahrbahn, auch rickwarts
- Parkmanover auf dem Trottoir, auch rlckwarts

Parkmanéver auf Fahrbahn und Trottoir
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Larm- und Lirmbelastungsanalyse

In Falle des behandelten Strassenabschnitts spielt die Larmproblematik keine wichtige Rolle, da
entlang des Strassenabschnittes keine Wohnnutzung besteht. Die folgende Abbildung zeigt die
Beurteilungspegel Lr [dB(A)] entlang des Abschnitts, jedoch in Bezug auf die Wohnnutzung. An
den meisten Gebduden werden sogar die Grenzwerte fur die Wohnnutzung eingehalten.

Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (rechts) und in der Nacht (links) (Karte: map.geo.admin.ch)

Legende Legende

Beurteilungspegel Lr [dB(A)] (06:00 - 22:00) Beurteilungspegel Lr [dB(A)] (22:00 - 06:00)
M s

B 70-749 B 70-749

M 65 - 609 Bl 65600

B 60-649  Grenzwert reine B 60-649

- 55.59.9  Wohnnutzung (ES Il) - 55.509

l— 50-549 L ]50-549  Grenzwert reine

145-499 45-499  Wohnnutzung (ES Il)
B 0449 B <0449
<40 | <40
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Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismassigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzukldren, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fir eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine
Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafir noch dagegenspricht (neutral).

Parameter Beschreibung Bewertung
Name des Abschnitts Griinf (Abschnitt Nr. 37)
Erschliessungsstrasse fiir die Sportanlage Griinfeld und das Gewerbegebiet am Nordrand der
Funktion der Strasse Griinfeldstrasse (und den Parkplatz Griinfeld Jona); zwischen der Oberseestrasse und der
Stampfstrasse.
Lage Innerorts, locker iiberbaut.
Verkehrslage (DWV) 1'425 Fz./Tagim Querschnitt (13.05. - 19.05.2024).
Gemessene Geschwindigkeit V85 =51 km/h; Signalisierte Geschwindigkeit = 50 km/h
Geplante Geschwindigkeitslimit 30 km/h
. Abschnitt von eher méssiger Lange von ca. 500 m und wenig kurvenreich ; eher Industriecharakter und
Strassengeometrie .
Sportplatze.
Fahrbahnbreite betréagt ca. 5,5 m zwischen dem Knoten Oberseestrasse und dem Parkplatz Griinfeld
Ausbau Jona. . .
Fahrbahnbreite betragt ca. 6,3 m entlang des Parkplatzes.
Trottoir auf der Siidseite vorhanden.
Die Larmproblematik spielt keine wichtige Rolle, da entlang des Strassenabschnittes keine
Larm Wohnnutzung besteht. An den meisten Gebauden werden sogar die Grenzwerte fiir die Wohnnutzung
eingehalten.
Parkierung Einige Langs- und Querparkplatze entlang des Abschnitts, zusatzlich gibt es den Parkplatz Grinfeld Jona
am sldlichen Ende : mégliche gefahrliche Riickwartsmaniiver.
oV Keine OV-Verbindungen.
Funktion im Velonetz Keine Veloroute, Radverkehr wird im Mischverkehr gefiihrt.
Keine Fussgangerstreifen vorhanden (ausser am westliche Ende beim Knoten mit der Oberseestrasse) ;
Querungsbedirfnis FG Wenige Querungsbediirfnisse zwischen Nord und Siid, da auf der nordliche Seite nur Industrie
vorhanden ist.
Schule Schule Weiden in der Nahe, jedoch eher wenige Schulwege zu erwarten.
PW/LW bei 50 km/h meistens unzureichend (mind. 5,9 m nétig), jedoch immer gewéhrleistet bei 40
Begegnungsfall X
km/h (LW zu erwarten, aufgrund der Gewerbegebiet).
Unfélle Lediglich 1 Unfall mit Personenschaden innerhalb 10 Jahren : 1x Frontalkollision in der Nahe der
Kreuzung mit der Oberseestrasse.
Sicherheitsdefizite Parkmandéver auf der Fahrbahn (auch riickwarts) ; Parkmanéver auf dem Trottoir (auch rickwarts).
Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion|ca. 18 Sekunden auf eine Distanz von 380 m (theoretisch).
Aufgrund der Strassenhierarchie ist keine Verkehrsverlagerung auf weniger verkehrsorientierte Strassen
Maéglicher Schleichverkehr zu erwarten. Als alternative Route kommt die Stampfstrasse in Frage, wodurch aber deutlich mehr
Distanz absolviert werden muss.
Weitere Bemerkungen -

Fazit : Nach der Analyse dieser Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass die Vorteile die beschrieb Nachteile iiberwi
im Sinne von Art. 108 SSV eine verhaltnismassige Massnahme.

Somit ist eine G indigkei zung
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38 Abschnitt Nr. 38; Austrasse innerorts

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu analysierende Strassenabschnitt befindet sich innerorts in Wagen. Die nordliche Grenze ist
die Kantonsstrasse 8. Die stidwestliche Grenze ist das Ende der Ortschaft Wagen. Weiter stidwest-
lich folgt die Ausserortstrasse und wird in einem separaten Gutachten (Nr. 39) untersucht.

Die Austrasse dient in erster Linie als Erschliessungsstrasse fir die Grundstticke im sid-westlichen
Teil von Wagen. Weiter dient die Strasse als Erschliessung fur einige Bauernhtfe und Felder zwi-
schen der Rickenstrasse und der Uznacherstrasse. Der gesamte Strassenabschnitt befindet sich
innerorts und es gilt eine Hochstgeschwindigkeit von Generell 50 km/h. Der Ortsschild mit Tempo
50 befindet sich bei der Ortszufahrt am westlichen Ende des Perimeters.

Im Untersuchungsabschnitt ist die Strasse 5.0 m breit und es besteht kein Trottoir. Es bestehen
mehrere private Zufahrten und private Parkplatze am Strassenrand.

Projektperimeter

[ ahrbahn

I_ g Perimeter des
====" Gutachtens

Bestehende Infrastruktur und Perimeter des Gutachtens

Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

FUr diesen Strassenabschnitt liegen keine Messdaten aus Dauerzahistellen vor. Auf eine temporare
Verkehrszahlung wurde aufgrund der kurzen Lange der Strasse und der geringen Bedeutung in
der Netzhierarchie verzichtet. Die Verkehrslast dirfte sehr gering sein, weil die Strasse nur zur
Erschliessung von wenigen privaten Grundstticken dient und eine geringe Bedeutung im Netz hat.
Die zu erwartenden Geschwindigkeiten sind aufgrund der schmalen Fahrbahn und des Innerorts-
charakter mit Bauten am Strassenrand ebenfalls gering. Bei der Verkehrsmessung auf der
Austrasse (ausserorts; Nr. 39) wurden 220 Fahrzeuge taglich (DWV) gemessen.
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Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

Auf dem untersuchten Strassenabschnitt ist in den letzten 10 Jahren kein Unfall geschehen.

Sicherheitsdefizite

Aufgrund der zahlreichen Schragparkpldtze im Strassenabschnitt finden viele Parkmanéver auf
der Fahrbahn, auf dem Trottoir und sogar tber FGS riickwarts statt.

Minimale Fahrbahnbreite fir den Begegnungsfall PW/PW mit 50 km/h (5.1 m) kaum erfullt
(bestehende Fahrbahnbreite: 5.0 m). Fir den Begegnungsfall PW/LW ist die minimale Fahr-
bahnbreite (5.9 m) nicht erfallt. Eine solche Begegnung wird es aber selten geben und die
Strasse muss nicht entsprechend dimensioniert werden.

Kein Trottoir vorhanden, Fiihrung des Fuss- und Radverkehrs in Mischverkehr
Parkmandover rickwarts

Ungentgende Sichtweiten bei Zufahrten

Larm- und Larmbelastungsanalyse

In Falle des behandelten Strassenabschnitts spielt die Larmproblematik eine wichtige Rolle, da sich
der Strassenabschnitt in einem Wohnquartier befindet. Die folgende Abbildung zeigt die Beurtei-
lungspegel Lr [dB(A)] entlang des Abschnitts. Der Grenzwert fir Wohnnutzung wird entlang der
Austrasse weder am Tag noch in der Nacht Uberschritten.

Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (rechts) und in der Nacht (links) (Karte: map.geo.admin.ch)

Legende Legende

Beurteilungspegel Lr [dB(A)] (06:00 - 22:00) Beurteilungspegel Lr [dB(A)] (22:00 - 06:00)
B N
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Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismassigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzukldren, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fir eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine
Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafir noch dagegenspricht (neutral).

Parameter Beschreibung Bewertung
Name des Abschnitts Austrasse (Abschnitt Nr. 38)

Erschliessungsstrasse fiir die Grundstiicke im stid-westlichen Teil von Wagen, und einige Bauernhdofe
und Felder zwischen der Rickenstrasse und der Uznacherstrasse ; geringe Bedeutung im Netz.

Funktion der Strasse

Lage Innerorts, locker tiberbaut.

Verkehrslage (DWV) Verkehrslast sehr gering: dient nur zur Erschliessung von wenigen privaten Grundstiicken.
Gemessene Geschwindigkeit Keine Daten ; vermiitlich eher gering.

Geplante Geschwindigkeitslimit 30 km/h

Sehr kurzer Strassenabschnitt mit Lange ca. 175 m ; wenig kurvenreicher Abschnitt mit Privathdusern

Strassengeometrie auf beiden Seiten ; geringe Bedeutung in der Netzhierarchie.
Ausbau Fahrbahnbreite betrégt ca. 5,0 m aber stellenweise variabel.
Kein Trottoir vorhanden, mehrere private Zufahrten am Strassenrand.
Die Larmproblematik spielt eine wichtige Rolle, da sich der Strassenabschnitt in einem Wohnquartier
Larm befindet. Der Grenzwert fir Wohnnutzung wird entlang der Austrasse weder am Tag noch in der Nacht
Uberschritten.
Parkierung Mehrere private Parkpldatze am Fahrbahnrand vorhanden, Riickwartsmandver mehrmals moglich.
)% Keine OV-Verbindungen.
Funktion im Velonetz Keine Veloroute, Radverkehr wird im Mischverkehr gefiihrt.

Keine Fussgangerstreifen vorhanden ; es ist mit wenigen Querungen zu rechnen, da es auf beiden
Seiten der Strasse nur einige Privathdusern hat. Einige Kindern kénnen jedoch auf der Fahrbahn spielen.
Schule Schulhaus Wagen in der Nahe, mogliche Schulwege.

PW/PW bei 50 km/h stellenweise kaum moglich (mind. 5,1 m nétig), jedoch bei geringere

Querungsbedurfnis FG

Begegnungsfall Geschwindigkeit problemlos.
Unfélle Kein Unfallin den letzten 10 Jahren.
Minimale Fahrbahnbreite fir den Begegnungsfall PW/PW mit 50 km/h (5.1 m) kaum erflillt (bestehende
Sicherheitsdefizite Fahrbahnbreite: 5.0 m) ; Fiihrung des Fuss- und Radverkehrs im Mischverkehr ; Parkmanéver riickwarts
: ungeniigende Sichtweiten bei Zufahrten.
Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion|ca. 8 Sekunden auf eine Distanzvon 170 m (theoretisch), unbeteudend. —
Maéglicher Schleichverkehr Keine Verkehrsverlagerung auf Quartierstrassen maoglich.
Weitere Bemerkungen - |
Fazit : Nach der Analyse dieser Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass die Vorteile die beschriebenen Nachteile iiberwiegen. Somit ist eine G indigkei zung

im Sinne von Art. 108 SSV eine verhaltnismassige Massnahme.
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39 Abschnitt Nr. 39; Austrasse ausserorts

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu analysierende Strassenabschnitt befindet sich ausserorts zwischen der dem Ortsende Wa-
gen und dem Knoten Austrasse / Uznachstrasse Ostlich von Buech und stidwestlich von Wagen.

Die Austrasse dient in erster Linie als Nebenstrasse zur Verbindung der der Orte Wagen und Au
mit Anbindung an die Uznacherstrasse im Stden. Um den Knoten Austrasse /Austrasse herum
befinden sich landwirtschaftliche Bauten und dazugehérige Wohngebdude. Auf dem ganzen
Strassenabschnitt gilt eine Héchstgeschwindigkeit von 80 km/h (ausserorts).
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Bestehende Infrastruktur und Perimeter des Gutachtens

Auf dem nérdlichen Abschnitt der Austrasse vom Ort Wagen bis zur Unterfihrung weist die
Strasse eine Breite von 2.8 — 4.0 Metern auf. Im weiteren Strassenverlauf ab der Unterfihrung
Richtung Stden variiert die Breite der Strasse zwischen 2.8 — 4.2 Meter. Im Bereich der landwirt-
schaftlichen Gebdude um den Knoten Ausstrasse / Austrasse reduziert sich die Breite punktuell
auf 2.5 Meter.

Pragend fir den ganzen Strassenabschnitt sind die Fihrung entlang von Landwirtschaftsflachen,
die Unterflihrung der Nationalstrasse und Durchquerung des landwirtschaftlichen Ort Au.
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Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

Da fur diesen Strassenabschnitt keine Messdaten aus Dauerzahlstellen vorliegen, hat die
SWISSTRAFFIC AG eine Seitenradarmessungen vom 13.05 — 19.05.2024 durchgefuhrt. Dabei
wurde der Verkehr und das Geschwindigkeitsregime an einem Standort wahrend einer Woche
erfasst. Ergebnisse sind im Anhang beigelegt.
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Im Folgenden werden die durchschnittlich gemessenen Verkehrsmengen angegeben:

= Standort 39, Austrasse ausserorts: DWV insgesamt (Mo — Fr., nur MIV)
= 220 Fz./Tag im Querschnitt

=  Richtung Nord = 105 Fz./Tag

=  Richtung Sud = 115 Fz./Tag

In der Morgenspitze verkehren ca. 21 Fahrzeuge pro Stunde (nur MIV) auf der Austrasse ausser-
orts. In der Abendspitzenstunde sind es mit ca. 26 Fahrzeugen pro Stunde etwas mehr.

Zur Beurteilung des aktuellen Geschwindigkeitsregimes wurden bei der Verkehrsmessung auch
die Geschwindigkeiten jedes einzelnen Fahrzeugs erfasst. Dadurch lassen sich die aussagekrafti-
gen Kennzahlen Vq (durchschnittliche Geschwindigkeit) und Vss (Geschwindigkeit, die von 85%
der Fahrzeuge nicht Gberschritten wird) berechnen.

Radar 1 Austrasse ausserorts 80 km/h 23 35
Richtung Nord 23 34
Richtung Sud 24 36

Gemessene Geschwindigkeiten im Untersuchungsperimeter

Die Geschwindigkeitsmessung zeigt, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten deutlich unter der
signalisierten Geschwindigkeit liegen. Grundsatzlich durften Fahrzeuge dort mit 80 km/h fahren,
die Vgs liegt jedoch bei 35 km. Die Beurteilung der Geschwindigkeit bedingt einer Relativierung.
Aufgrund der Lage im Strassennetz und Kontext muss erganzt werden, dass landwirtschaftliche
Fahrzeuge mit reduzierter Geschwindigkeit unterwegs sind. Zudem ist es maglich, dass Velos auf-
grund ihrer Lange als Motorrad klassifiziert werden. Aufgrund des mehrheitlich geraden und gut
einsehbaren Strassenverlauf wird deshalb zumindest fir Personenwagen eine hdéhere Geschwin-
digkeit vermutet. Wobei anzumerken ist, dass die maximal gemessene Geschwindigkeit bei 58
km/h liegt.
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Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

Auf dem Strassenabschnitt, der im vorliegenden Projekt behandelt wird, hat sich in den letzten
10 Jahren kein Unfall mit Personenschaden ereignet.

Auf der folgenden Abbildung sind die Unfalle mit Personenschaden im Projektperimeter abgebil-
det:
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Unfallgeschehen auf der Austrasse ausserorts in den letzten 10 Jahren
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Sicherheitsdefizite

Ein beobachtetes Defizit sind unzureichende Fahrbahnbreiten fiir Begegnungsfalle zwischen den
unterschiedlichen Verkehrsteilnehmern. Die bestehenden Fahrbahnbreiten von 2.8 — 4.2 Meter
sind vielerorts nicht ausreichend fir die haufigsten Begegnungsfalle.

Anforderung gemass VSS-Norm 640 212 «Entwurf des Strassenraums. Gestaltungselemente.»
(ohne seitlichen Sicherheitszuschlage zur Landwirtschaftsflache):

Auto — Auto bei 80 km/h 5.7 Meter
Auto — Velo bei 80 km/h 5.1 Meter
Auto — Fussganger bei 80 km/h 3.5 Meter

Weitere Defizite sind unzureichende Anhaltesichtweiten bei der nérdlichen Kurve bei der Unter-
fihrung und bei der Kurve im Bereich der Obstplantage. Bei letzterer Situation kommt der tem-
porare Einsatz von Vogelschutznetzen erschwerend dazu.

Die Sichtweite wird bei tiefere Kurvengeschwindigkeit unterschritten(oben). Sichtweiteneinschrénkungen in
Kurven erschwert durch vorhandene Bepflanzungen (unten).

Ldrm- und Larmbelastungsanalyse

Im Falle des behandelten Strassenabschnitts spielt die Larmproblematik ausgehend von der Aus-
strasse keine Rolle. Die folgende Abbildung zeigt die Beurteilungspegel Lr [dB(A)] entlang dem
Abschnitt am Tag. Einige Werte fiir Wohnungen der ersten Reihe Uberschreiten die Grenzwerte
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fir Wohnnutzung (DS Il), oder liegen knapp darunter (55 — 59.9 dB(A)). Die Larmbelastung dieser
Standorte kommt von der Nationalstrasse A15.
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Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (Karte: map.geo.admin.ch)
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Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismassigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzukldren, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fir eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine
Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafir noch dagegenspricht (neutral).

Parameter Beschreibung Bewertung
Name des Abschnitts Austrasse (Abschnitt Nr. 39)

Nebenstrasse zur Verbindung der Orte Wagen und Au mit Anbindung an die Uznacherstrasse im Stden ;
zwischen dem Ortsende Wagen und dem Knoten Austrasse / Uznacherstrasse.

Funktion der Strasse

Lage Ausserorts, locker iiberbaut.

Verkehrslage (DWV) 220 Fz./Tagim Querschnitt (13.05. - 19.05.2024).

Gemessene Geschwindigkeit V85 = 35 km/h ; Signalisierte Geschwindigkeit = 80 km/h [
Geplante Geschwindigkeitslimit 60 km/h

Schmaler und kurvigere Abschnitt von erheblicher Lange (knapp 2 km) ; wenig einladender Abschnitt fir
hohe Geschwindigkeiten (Weg durch Felder).

Fahrbahnbreite betréagt ca. 2,8 - 4,0 m vom Ort Wagen bis zur Unterfihrung.

Fahrbahnbreite betragt ca. 2,8 - 4,2 m ab der Unterfiihrung in Richtung Siden.

Strassengeometrie

Ausbau Fahrbahnbreite betrégt ca. 2,5 m im Bereich der landwirtschaftlichen Gebaude um den Knoten
Austrasse / Austrasse.

Larm Die Larmproblematik spielt ausgehend von der Austrasse keine Rolle. Die Lirmbelastung kommt
ausserdem von der Nationalstrasse A15.

Parkierung Keine private Parkplatze entlang des Abschnitts vorhanden (Weg durch Felder).

oV Keine OV-Verbindungen.

Funktion im Velonetz Keine Veloroute, Radverkehr wird im Mischverkehr gefiihrt.
Keine Fussgangerstreifen vorhanden ; es ist mit wenige Querungen zu rechnen, da es sich auf beiden

Querungsbedirfnis FG Seiten der Strasse nur um einige Privathduser handelt. Einige Kindern kénnen jedoch auf der Fahrbahn
spielen.

Schule Schulhaus Wagen in der Nahe, mégliche Schulwege.

Begognungsfall PW/PW bei 80 km/h unmaglich (mind. 5,1 m notig), sogar bei geringere Geschwindigkeit kaum moglich _
(max. 20 km/h). Stellenweise erfordert die Befahrung auf Felder/Bankette.

Unféalle Kein Unfallin den letzten 10 Jahren.
Unzureichende Fahrbahnbreiten fir den Begegnungsfall PW/PW : eine Fahrbahnbreite von 2,8 - 4,2 m ist

Sicherheitsdefizite mehrmals unzureichend fiir die haufigsten Begegnungsfalle ; unzureichende Anhaltesichtweite bei der

nordlichen Kurve bei der Unterfiihrung und bei der Kurve im Bereich der Obstplantage.
ca. 28 Sekunden auf eine Distanz von 1'870 m (theoretisch), unbeteudend da heute bereits eine
Geschwindigkeit von 35 km/h (V85) gefahren wird.

Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion

Mdoglicher Schleichverkehr Keine Verkehrsverlagerung zu erwarten.

Weitere Bemerkungen -

Fazit : Nach der Analyse dieser Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass die Vorteile die beschriebenen Nachteile iiberwiegen. Somit ist eine Geschwindigkei bsetzung
im Sinne von Art. 108 SSV eine verhaltnismassige I Es wird emp , den S itt auf 60 km/h zu signalisieren.
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40 Abschnitt Nr. 40; Hummelbergstrasse

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu analysierende Strassenabschnitt befindet sich innerorts zwischen dem Knoten Hummel-
bergstrasse / St. Gallerstrasse und dem Wohnquartier Hummelberg 6stlich von Jona und westlich
von Wagen.

Die Hummelbergstrasse dient in erster Linie als Erschliessungsstrasse der Ortschaft Hummelberg.
Der beurteilte Strassenabschnitt endet beim Wendeplatz im 6stlichen Teil der Ortschaft. Der wei-
tere Strassenverlauf geht im Anschluss ans Siedlungsgebiet in eine unbefestigte Strasse Uber, wes-
halb der Abschnitt schon ab der St. Gallerstrasse als Sackgasse signalisiert ist. Im Strassenverlauf
ab dem Knoten Hummelbergstrasse / St. Gallerstrasse bis zum Wendeplatz gilt eine Héchstge-
schwindigkeit von Generell 50 km/h. Friher war im Bereich des Wendeplatzes die Geschwindig-
keit 30 km/h signalisiert, was mittlerweile aufgehoben wurde.
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Bestehende Infrastruktur und Perimeter des Gutachtens

Die Breite der Hummelbergstrasse weisst eine Breite von 5.5 — 6.0 Meter auf. Zwischen den Kno-
ten Hummelbergstrasse / St. Gallerstrasse und Knoten Hummelbergstrasse / Hummelwaldstrasse
befindet sich auf beiden Fahrbahnseiten ein Trottoir mit einer Breite von 1.8 — 2.0 Meter. Im
weiteren Strassenverlauf zum Wendeplatz wird der Fussverkehr nur noch stidseitige ermdéglicht,
wahrend der nordseitige Strassenverlauf durch Zufahrten zu den privaten Parkplatzen gepragt ist.
Auf der Strasse verkehrt ein Bus des 6ffentlichen Verkehrs mit insgesamt 3 Haltestellen. Der Bus
wendet beim Wendeplatz.
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Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

Da fur diesen Strassenabschnitt keine Messdaten aus Dauerzahlstellen vorliegen, hat die
SWISSTRAFFIC AG eine Seitenradarmessungen vom 13.05. — 19.05.2024 durchgefihrt. Dabei
wurde der Verkehr und das Geschwindigkeitsregime an einem Standort wahrend einer Woche
erfasst. Ergebnisse sind im Anhang beigelegt.
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Standorte der Verkehrserhebung mittels Seitenradar

Im Folgenden werden die durchschnittlich gemessenen Verkehrsmengen angegeben:

= Standort 40, Hummelbergstrasse: DWV insgesamt (Mo — Fr., nur MIV)
= 1290 Fz./Tag im Querschnitt

=  Richtung Ost = 630 Fz./Tag

=  Richtung West = 660 Fz./Tag

In der Morgenspitze verkehren ca. 105 Fahrzeuge pro Stunde (nur MIV) auf der Hummelberg-
strasse. In der Abendspitzenstunde sind es mit ca. 120 Fahrzeugen pro Stunde etwas mehr.

Zur Beurteilung des aktuellen Geschwindigkeitsregimes wurden bei der Verkehrsmessung auch
die Geschwindigkeiten jedes einzelnen Fahrzeugs erfasst. Dadurch lassen sich die aussagekrafti-
gen Kennzahlen Vg (durchschnittliche Geschwindigkeit) und Vss (Geschwindigkeit, die von 85%
der Fahrzeuge nicht Gberschritten wird) berechnen.
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Radar 40 Hummelbergstrasse 50 km/h 29 39
Richtung Ost 28 39
Richtung West 30 40

Gemessene Geschwindigkeiten im Untersuchungsperimeter

Die Geschwindigkeitsmessung zeigt, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten tiefer als die signa-
lisierte Geschwindigkeit liegen. Grundsatzlich darften Fahrzeuge dort mit 50 km/h fahren, die Vss
liegt jedoch bei 39 km/h resp. 40 km/h. Die Messung zeigt, dass die signalisierte Geschwindigkeit
in beide Richtungen eingehalten wird.

Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

Auf dem Strassenabschnitt, der im vorliegenden Projekt behandelt wird, haben sich in den letzten
10 Jahren insgesamt 5 Unfdlle mit Personenschaden ereignet. Bei diesen Unfallen wurden Leicht-
verletzte verzeichnet. Die Unfalle lassen sich wie folgt typisieren:

= 2 x Abbiegeunfall (1x mit Fahrradbeteiligung)

= 1 x Schleuder- oder Selbstunfalle (mit Fahrradbeteiligung)
= 1 x Uberholunfall oder Fahrstreifenwechsel

= 1 x Uberqueren der Fahrbahn

Die Ursachen der Unfalle kann nicht im Detail analysiert werden. Es zeigt sich, dass alle Unfalle im
Bereich des Knoten Hummelbergstrasse / St. Gallerstrasse ereigneten. Dieser Knoten wird Uber
eine Lichtsignalanlage gesteuert. Die Fiihrung des Fuss- und Veloverkehrs erfolgt getrennt von der
St. Gallerstrasse und Uberquert die Hummelbergstrasse mit Lichtsignal.

Auf der folgenden Abbildung sind die Unfalle mit Personenschaden im Projektperimeter abgebil-
det:
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Sicherheitsdefizite

Die wichtigsten beobachteten Defizite sind unzureichende Sichtverhdltnisse bei Quereinparkie-
rung. Dies betrifft besonders private Parkplatze. Einige Quereinparkmandéver am Fahrbahnrand
werden bei schlechten Sichtverhaltnissen durchgefihrt. Zudem kann davon ausgegangen werden,
dass in einem Fall die Mandéver auf dem Fussgangerstreifen und dazugehérigem Annaherungsbe-
reich geschehen.

Quereinparkierung bei privaten Parkplétzen (links). Befahrung des Fussgédngerstreifen und Anndherungsbe-
reichs beim Parkieren(rechts).

In der Kurve resp. dem Knoten mit der Hummelwaldstrasse sind die Sichtweiten reduziert. Dies
betrifft sowohl die Anhaltesichtweite sowie auch die Sichtweite auf den Fussgangerstreifen, der
sich beim Knoten befindet.

Reduzierte Sichtweiten im Knoten Hummelbergstrasse | Hummelwaldstrasse

Mit einer Strassenbreite von teils 5.5 Metern sind Kreuzungsmanéver zwischen OV-Bussen und
PWs nur bei reduzierter Geschwindigkeit moglich.
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Larm- und Lirmbelastungsanalyse

Im Falle des behandelten Strassenabschnitts spielt die Larmproblematik eine wichtige Rolle, da
sich einige Wohnhauser in unmittelbarem Umfeld resp. direkt am Strassenrand befinden. Die fol-
gende Abbildung zeigt die Beurteilungspegel Lr [dB(A)] entlang dem Abschnitt am Tag. Einige
Werte fir Wohnungen der ersten Reihe Uberschreiten die Grenzwerte fir Wohnnutzung (DS 1I),
oder liegen knapp darunter (55 — 59.9 dB(A)). Besonders ausgepragt ist die Problematik zwischen
den Knoten Hummelbergstrasse / St. Gallerstrasse und dem Knoten Hummelbergstrasse / Hum-
melwaldstrasse, aber auch im weiteren Verlauf bleiben die Werte hoch und steigen zum Wende-
platz hin nochmals an.

Angesichts der Nahe der Wohnungen zum Strassenrand wurde eine Anpassung der Strassenober-
flache (mit larmarmem Belag) wahrscheinlich nicht ausreichen, um die gewlnschte Larmminde-
rung zu erreichen.

I Legende
Beurteilungspegel Lr [dB(A)] (06:00 - 22:00)

s
B 70-749
~ Il es5-699 - '
! B 60-649  Grenawert reine ™ o $
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[ 50-549
[las5-499
Il «0-449

| <40

Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (Karte: map.geo.admin.ch)
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Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismassigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzukldren, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fir eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine
Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafir noch dagegenspricht (neutral).

Parameter Beschreibung Bewertung
Name des Abschnitts Hi lberg: (Abschnitt Nr. 40)

Erschliessungsstrasse der Ortschaft Hummelberg ; zwischen dem Knoten Hummelbergstrasse / St.
Gallerstrasse und dem Wohnquartier Hummelberg.

Funktion der Strasse

Lage Innerorts, dicht Gberbaut.

Verkehrslage (DWV) 1'290 Fz./Tagim Querschnitt (13.05. - 19.05.2024).
Gemessene Geschwindigkeit V85 =39 km/h ; Signalisierte Geschwindigkeit = 50 km/h
Geplante Geschwindigkeitslimit 30 km/h

Langsneigung von 5-7 % auf den ersten sowie auf den letzten Metern ; Abschnitt nicht sehr kurvenreich,
obwohl auf der Hohe des Rechtsvortritts eine Kurve vorhanden ist ; Anschluss ans Siedlungsgebiet.
Fahrbahnbreite betragt ca. 5,5 - 6,0 m auf des Abschnitts.

Ausbau Trottoir mit einer Breite von 1,8 - 2,0 m auf beiden Fahrbahnseiten (im weiteren Streckenverlauf zum
Wendeplatz nur noch sudlich).

Die Larmproblematik spielt eine wichtige Rolle, da sich einige Wohnh&user in unmittelbarem Umfeld
resp. direkt am Strassenrand befinden.

Mehrere private Parkplatze, die senkrecht zur Fahrbahn angeordnet sind : d.h. verschiedene
Parkierung Rickwéartsmanover auf der Fahrbahn sind zu erwarten. Die Mandver werden bei schlechten
Sichtverhaltnissen durchgefiihrt und ebenfalls auf einem Fussgangerstreifen.

Buslinie Nr. 995 "Jona, Bahnhof" - "Jona, Nuechstrasse Ost"(drei Haltestellen vorhanden:

Strassengeometrie

Larm

ov "Hummelwaldstrasse", "Kindergarten Hummelberg" und "Hummelberg") : Verlangsamung des OV-
Angebots.
Funktion im Velonetz Keine Veloroute, Radverkehr wird im Mischverkehr gefiihrt.
Zwei Fussgangerstreifen auf dem Abschnitt vorhanden, wobei einer von Riickwartsmandvern von
Querungsbedirfnis FG parkierten Fahrzeugen betroffen ist ; Uberquerungen der Fahrbahn kénnen aufgrund der hohen
Bebauungsdichte auf beiden Seiten der Fahrbahn iiberall vorkommen.
Schule Kindergarten Hummelberg vorhanden, mégliche Schulwege. _

PW/LW bei 50 km/h knapp ausreichend (mind. 5,9 m ndtig), erfordert aber stellenweise eine
Geschwindigkeitsreduzierung zum kreuzen.

5 Unfalle mit Personenschaden innerhalb 10 Jahren : 2x Abbiegeunfalle, 1x Schleuder- oder
Unfalle Selbstunfalle, 1x Uberholunfall oder Fahrstreifenwechsel, 1x Uberqueren der Fahrbahn. Alle Unfille
haben sich jedoch auf Héhe des Knotens Hummelbergstrasse / St. Gallerstrasse ereignet.
Unzureichende Sichtverhéltnisse bei Quereinparkierung ; einige Rickwartsmandver auf einem
Fussgangerstreifen moglich ; reduzierte Sichtweite in der Kurve resp Knoten mit dem
Hummelwaldstrasse ; Kreuzungsmanéver zwischen OV-Bussen und PWs nur bei reduzierter
Geschwindigkeit moglich.

Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion|ca. 14 Sekunden auf eine Distanz von 510 m.

Begegnungsfall

Sicherheitsdefizite

Mdoglicher Schleichverkehr Keine Verkehrsverlagerung zu erwarten.

Weitere Bemerkungen -

Fazit : Nach der Analyse dieser Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass die Vorteile die beschriebenen Nachteile iiberwiegen. Somit ist eine Gi indigkei zung
im Sinne von Art. 108 SSV eine verhéltnismassige M t Es wird empfohlen, den Streckenabschnitt inkL. der Hi lwaldstrasse (wurde im vorli

Bericht nicht begutachtet) in eine Tempo-30-Zone zu integrieren.
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41 Abschnitt Nr. 41; Rainstrasse

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu analysierende Strassenabschnitt befindet sich innerorts zwischen dem Knoten Rainstrasse
/ Aubrigstrasse und dem Knoten Rainstrasse / Rankstrasse 6stlich des Zentrums von Jona.

Die Rainstrasse dient in erster Linie als Erschliessungsstrasse der Wohnquartiere im Ort Tagernau.
Zwischen der Tagernaustrasse und der Rainstrasse liegt das Schulhaus «Rain Oberstufe» und da-
zugehorige Sportanlagen. Der beurteilte Strassenabschnitt endet beim Knoten Rainstrasse /
Rankstrasse. Im Strassenverlauf gilt eine Hochstgeschwindigkeit von Generell 50 km/h.
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Bestehende Infrastruktur und Perimeter des Gutachtens

Zwischen den Knoten Rainstrasse / Aubrigstrasse und Knoten Rainstrasse / Rankwaldweg weist
die Rainstrasse eine Breite von 5.5 — 6.0 Meter auf. Fur den restlichen Strassenverlauf bis zum
Knoten Rainstrasse / Rankstrasse reduziert sich die Fahrbahnbreite auf 4.5 — 5.0 Meter. Im ersten
Segment haben die beidseitigen Trottoirs eine Breite von 1.8 -2.0 Meter. Auf dem Knoten
Rainstrasse / Rainwaldweg wird der Fussverkehr nur noch 6stlich der Fahrbahn mit einer reduzier-
ten Breite von 1.5 — 1.8 Meter gefiihrt.
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Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

Da fur diesen Strassenabschnitt keine Messdaten aus Dauerzahlstellen vorliegen, hat die
SWISSTRAFFIC AG eine Seitenradarmessungen vom 13.05. — 19.05.2024 durchgefihrt. Dabei
wurde der Verkehr und das Geschwindigkeitsregime an einem Standort wahrend einer Woche
erfasst. Ergebnisse sind im Anhang beigelegt.
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Standorte der Verkehrserhebung mittels Seitenradar

Im Folgenden werden die durchschnittlich gemessenen Verkehrsmengen angegeben:

=  Standort 41, Rainstrasse: DWV insgesamt (Mo — Fr., nur MIV)
= 1190 Fz./Tag im Querschnitt

=  Richtung Ost = 560 Fz./Tag

= Richtung West = 630 Fz./Tag

In der Morgenspitze verkehren ca. 95 Fahrzeuge pro Stunde (nur MIV) auf der Rainstrasse. In der
Abendspitzenstunde sind es mit ca. 111 Fahrzeugen pro Stunde etwas mehr.

Zur Beurteilung des aktuellen Geschwindigkeitsregimes wurden bei der Verkehrsmessung auch
die Geschwindigkeiten jedes einzelnen Fahrzeugs erfasst. Dadurch lassen sich die aussagekrafti-
gen Kennzahlen Vq (durchschnittliche Geschwindigkeit) und Vss (Geschwindigkeit, die von 85%
der Fahrzeuge nicht Gberschritten wird) berechnen.
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Radar 1 Rainstrasse 50 km/h 30 46
Richtung Ost 30 44
Richtung West 27 48

Gemessene Geschwindigkeiten im Untersuchungsperimeter

Die Geschwindigkeitsmessung zeigt, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten tiefer als die signa-
lisierte Geschwindigkeit liegen. Grundsatzlich durften Fahrzeuge dort mit 50 km/h fahren, die Vss
liegt jedoch bei 44 km/h resp. 48 km/h. Die Messung zeigt, dass die signalisierte Geschwindigkeit
in beide Richtungen eingehalten wird. Dennoch zeigen die Radarauswertungen, dass 10.3 % der
Fahrzeuge die signalisierte Geschwindigkeit von 50 km/h Uberschreiten, wobei dieses Verhalten
primar nachts beobachtet wird.

Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

Auf dem Strassenabschnitt, der im vorliegenden Projekt behandelt wird, haben sich in den letzten
10 Jahren keine Unfalle mit Personenschaden ereignet.

Auf der folgenden Abbildung sind die Unfalle mit Personenschaden im Projektperimeter abgebil-
det:
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Unfall mit: Incidente con:
Accident avec: Accident with:
Getoteten Ue) Persone decedute  U(G)
Tués Uie) Fatalities Ue)
o Schwerverletzten Usv) Feriti gravi Uisv)
. . Blessés graves Ugsv) Severe injuries Uisv)
Unfallgeschehen auf der Rainstrasse in den letzten 10 Jahren A Lechiverewen Uw  Ferllegger U
Blessés légers  Uw) Light injuries U

Unfalityp - Type d‘accident - Tipo d‘incidente - Type of accident

B O A 0 Schieuder- oder Selbstunfall 0 Inci. shandam. o colpa prop.
0 Dérap. ou perte de maitrise 0 Accident with skidding or self-accident

EE A 1 Uberholunf., Fahrstreifenw. 1 Inci. sorpas. o camb. corsia
1 Dépas. ouchang devoie 1 Acc. when overtaking or chang_ lanes

B E A 2 Auffahrunfall 2 Inci. di tamponamento
2 Tamponnement 2 Accident with rear-end collision

@ O A 3Avbegeuntal 3 Inci. lasciando la camreggiata
3 Acc. en quittant une route 3 Accident when tuming left or right

B m A 4 Einviegeuntal 4 Inci. entrando sulla care.
4 Acc. en s'eng. sur une route 4 Accident when turing-into main road

5 Uberqueren der Fahrbahn 5 Inci. nellattraversare la carre

B B A 5 acc entraversantune route 5 Accident when crossing the lanefs)
B O A 6 Frontalkoliision 6 Collisione frontale

6 Collision frontale 6 Accident with head-on coliision
@ O A 7 Parkennal 7 Inci. nel parcheggiare

7 Acc. en parquant 7 Accident when parking

8 Fussgangerunfall 8 Inci. con pedone

B 0O A g acc impliquant des piétons 8 Accident involving pedestrian(s)

A 9 Tierunfall 9 Inci, con animale
L 9 Acc. impliquant des animaux 9 Accident involving animal(s)

00 Andere 00 Altri incidenti
B B A 5 aures 00 Other accident
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Sicherheitsdefizite

Die wichtigsten beobachteten Defizite sind unzureichende Sichtverhdltnisse bei Quereinparkie-
rung. Dies betrifft besonders private Parkplatze. Einige Quereinparkmandéver am Fahrbahnrand
werden bei schlechten Sichtverhaltnissen durchgefihrt. Erschwerend kommt hinzu, dass in der
Kurvensituation Zufahrten zu den unterirdischen Parkanlagen teilweise verdeckt sind.

Weiter weisen die Fussgangersteifen teilweise eine starke Abnutzung der Markierung auf und
bendtigen eine Erneuerung (Stand 2023).

Quereinparkierung bei privaten Parkpldtzen (links). Private Parkplédtze mit unterirdischen Zufahrten in der
Kurve(rechts).

Starke Abnutzung der Fussgédngerstreifenmarkierungen.
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Auf dem Strassenabschnitt gibt es mehrere Rechtsvortritte mit teils eingeschrankten Sichtverhalt-
nissen, weshalb diese Kreuzungsbereiche nur mit reduzierter Geschwindigkeit befahren werden
kdnnen.

Reduzierte Sichtverhéltnisse beim Rechtsvortritt Rainstrasse / Rankwaldweg

Einige Sichtweiten auf die Annaherungsbereiche der Fussgdngerstreifen entsprechen nicht der
Norm bei einer Geschwindigkeit von 50 km/h. Es mussten mindesten Sichtweiten von 55 Metern
vorhanden sein.

-~

85.37°/49.15m
L)

Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (Karte: map.geo.admin.ch)
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Larm- und Lirmbelastungsanalyse

Im Falle des behandelten Strassenabschnitts spielt die Larmproblematik eine wichtige Rolle, da
sich einige Wohnhauser in unmittelbarem Umfeld resp. direkt am Strassenrand befinden. Die fol-
gende Abbildung zeigt die Beurteilungspegel Lr [dB(A)] entlang dem Abschnitt am Tag. Einige
Werte fir Wohnungen der ersten Reihe Uberschreiten die Grenzwerte fir Wohnnutzung (DS 1I),
oder liegen knapp darunter (55 — 59.9 dB(A)). Besonders ausgepragt ist die Problematik um den
Knoten Rainstrasse / Aubrigstrasse.

Angesichts der Nahe der Wohnungen zum Strassenrand wrde eine Anpassung der Strassenober-
flache (mit larmarmem Belag) wahrscheinlich nicht ausreichen, um die gewlnschte Larmminde-
rung zu erreichen.

Legende
Beurteilungspegel Lr [dB(A)] (06:00 - 22:00) l
-
B 70-749
M 65-699
\ I 60649 Grenzwert reine
B 55-509  Wohnnutzung (ES 1)
[ 50-549
[ ]45-409
[ Il «0-449

<40

Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (Karte: map.geo.admin.ch)
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Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismadssigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzukldren, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fur eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine
Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafir noch dagegenspricht (neutral).

Parameter Beschreibung Bewertung
Name des Abschnitts Rainstrasse (Abschnitt Nr. 41)

Erschliessungsstrasse der Wohnquartiere im Ort Tagernau ; zwischen dem Knoten Rainstrasse /
Aubrigstrasse und dem Knoten Rainstrasse / Rankstrasse 0stlich des Zentrums von Jona.

Funktion der Strasse

Lage Innerorts, dicht Giberbaut.

Verkehrslage (DWV) 1'190 Fz./Tagim Querschnitt (13.05. - 19.05.2024).
Gemessene Geschwindigkeit V85 =46 km/h ; Signalisierte Geschwindigkeit = 50 km/h
Geplante Geschwindigkeitslimit 30 km/h

Kurvenreicher Abschnitt mit ortlich bis zu 4-5 % Langsneigung ; Abschnitt durch Wohnviertel und hohe
Wohndichte ; Schulgeldnde in der Nahe.

Fahrbahnbreite betrégt ca. 5,5 - 6,0 m zwischen die Aubrigstrasse und den Rankwaldweg.
Fahrbahnbreite betrégt ca. 4,5 - 5,0 m fiir den restlichen Streckenverlauf bis zum Rankstrasse.
Beidseitige Trottoir mit Breite von 1,8 - 2,0 m im ersten Segment ; Trototir nur noch dstlich und mit
reduzierter Breite von 1,5 - 1,8 m ab dem Knoten Rainstrasse / Rainwaldweg.

Die Larmproblematik spielt eine wichtige Rolle, da sich einige Wohnh&duser in unmittelbarem Umfeld
Larm resp. direkt am Strassenrand befinden. Besonders ausgepragt ist die Problematik um den Knoten
Rainstrasse / Aubrigstrasse.

Verschiedene private Querparkplatze entlang des Abschnitts vorhanden, mogliche Riickwartsmandver

Strassengeometrie

Ausbau

Parkierung .
auf der Fahrbahn. Jedoch nur am Anfang des Abschnitts.
OV Keine OV-Verbindungen.
Funktion im Velonetz Veloland Schweiz-Route Nr. 53.02 (T6ss-Jona-Route), Radverkehr wird im Mischverkehr gefiihrt.
5 Fussgangerstreifen auf dem Abschnitt vorhanden, jedoch stellenweise mit starke Abnutzung der
Querungsbedrfnis FG Markierung. Uberquerungen der Fahrbahn kénnen aufgrund der hohen Bebauungsdicht auf beiden

Seiten der Fahrbahn und dem Schulgelénde liberall vokommen.
Schule Schule vorhanden, mégliche Schulwege. _
PW/LW bei 50 km/h meinstens unmaglich (mind. 5,9 m nétig), jedoch fiir PW/PW meistens in Ordnung
(ausser am Ende des Abschnitts).

Unfélle Kein Unfallin den letzten 10 Jahren.

Unzureichende Sichtverhaltnisse bei Quereinparkierung und Riickwartsmandvern auf der Fahrbahn ;
Fussgangerstreifen mit teilweise starker Abnutzung der Markierung ; mehrere Rechtsvortritte mit teils
eingeschrankten Sichtverhaltnissen ; einige eingeschrankte Sichtverhaltnisse auf die
Anndherungsbereiche der Fussgangerstreifen.

Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion|ca. 33 Sekunden auf eine Distanzvon 790 m.

Maéglicher Schleichverkehr Keine Verkehrsverlagerung zu erwarten.

Weitere Bemerkungen -
Fazit : Nach der Analyse dieser Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass die Vorteile die beschriebenen Nachteile iiberwiegen. Somit ist eine G

im Sinne von Art. 108 SSV eine verhaltnismassige M Es wird emp , den zwischen der Tager und der Aubrigstrasse (Rainstrasse,

Rank Rankhot und Rank-waldstrasse) in eine Tempo-30-Zone zu integrieren.

Begegnungsfall

Sicherheitsdefizite

zung
s
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42  Abschnitt Nr. 42; Engelhélzlistrasse

Beschrieb des Strassenabschnitts

Der zu analysierende Strassenabschnitt dient als Erschliessungsstrasse fir das Industriegebiet En-
gelholzli. Der Untersuchungsperimeter umfasst die gesamte Engelholzlistrasse zwischen der Kan-
tonsstrasse 21 im Studen und der Kantonsgrenze im Norden. Weil nach der Verzweigung keine
Geschwindigkeit signalisiert ist, gilt im Strassenabschnitt gemass Gesetz Tempo 80 km/h.

Trotz des Innerortscharakters gilt der Strassenabschnitt gemass Signalisation als Ausserorts, weil
weder auf der Kantonstrasse 21 zwischen dem Autobahnanschluss Rapperswil und dem Knoten
Engelholzlistrasse noch nach der Verzweigung in die Engelhdlzlistrasse ein Ortsschild besteht.

L

oy

Projektperimeter

r
U
U
[/

=

e Fahrbahin

'I Trottoir
¢ Standorte Radar
g m=mmm Perimeter des

\ | teamal Gutachtens
v 7

Bestehende Infrastruktur und Perimeter des Gutachtens

293



08.04.2025/ ZIM
Strassenanalysen - Teil B: Auswirkungen von Temporeduktionen auf verkehrsorientierten Gemeindestrassen

Die Fahrbahn ist 6.0 m breit. Zwischen der Kantonsstrasse und dem noérdlichen Ende der Auto-
bahnbricke (fast der ganze Abschnitt) besteht ein einseitiges Trottoir auf der Ostseite. Es besteht
kein Radweg entlang des Abschnittes.

Es bestehen einige Zufahrten fur Leicht- und Schwerverkehr und zwei Knoten (Fischenrietweg und
Hinterrietstrasse).

Verkehrsmengen und Geschwindigkeit

Fur diesen Strassenabschnitt liegen keine Messdaten aus Dauerzahistellen vor. Auf eine temporare
Verkehrszahlung wurde aufgrund der kurzen Lange der Strasse und der geringen Bedeutung in
der Netzhierarchie verzichtet. Die Verkehrslast durfte gering sein. Die Strasse dient nur wenige
Gewerbe und dem Entsorgungspark Engelholzli, daher ergibt sich eine geringe Bedeutung im Netz
hat. Weil die Strasse ein Gewerbegebiet erschliesst, ist mit einem erhéhten Anteil an Schwerver-
kehr zu rechnen. Die Geschwindigkeiten liegen wahrscheinlich aufgrund der Strassengeometrie
und der Anbauten am Strassenrand deutlich unten 80 km/h. Die Umsetzung einer Geschwindig-
keitsherabsetzung von 80 auf 50 km/h sollte ohne weitere Massnahmen maglich sein.

Die SWISSTRAFFIC AG hat im Jahre 2020 (26.11. — 01.12.2020) bereits Messungen auf der En-
gelholzlistrasse durchgefiihrt. Dabei wurden zum einen die Abbiegebeziehungen beim Knoten
Kantonsstrasse/Engelholzlistrasse erfasst. Zum anderen wurde mittels Seitenradar auch die Ge-
schwindigkeiten auf der Engelholzlistrasse ermittelt. Im Folgenden werden die durchschnittlich
gemessenen Verkehrsmengen aus dem Jahre 2020 angegeben:

= Standort Engelholzlistrasse: DWV insgesamt (Mo — Fr., nur MIV)
= 2’250 Fz./Tag (davon 270 LW / Tag)

Die Messung hat demnach gezeigt, dass der LW-Anteil bei 12% liegt, was ein sehr hoher Wert
darstellt.

Bei der Messung mittels Seitenradar auf der Hohe des Fischenrietwegs wurden auch die Geschwin-
digkeiten erfasst. Dabei wurden die folgenden Kennwerte ermittelt.

Engelholzlistr. Fischenrietweg 80 km/h 38 44

Gemessene Geschwindigkeiten im Untersuchungsperimeter

Die Geschwindigkeitsmessung zeigt, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten deutlich unter der
grundsatzlich erlaubten Geschwindigkeit liegen. Die Messungen machen eher den Anschein, dass
es sich um eine Zone mit Generell 50 km/h handelt. Dies lasst auch den Schluss zu, dass sich viele
Fahrzeuglenkende nicht bewusst sind, dass sie sich auf der Engelholzlistrasse eigentlich noch im
Ausserortsbereich befinden.
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Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation

Auf dem untersuchten Strassenabschnitt ist in den letzten 10 Jahren kein Unfall geschehen.

Sicherheitsdefizite

Im Ostlichen Teil der Buechstrasse finden viele Parkmandver auf der Fahrbahn und auf dem Trottoir
statt.

- Die minimalen Anhaltesichtweiten fir 80 km/h sind entlang des Abschnittes aufgrund der
Kurven und des Langsprofils nicht erfillt. Die minimalen Anhalte- und Knotensichtweiten
sind far 50 km/h knapp erfdllt.

- Zu schmale Fahrbahn (6 m) fur 80 km/h. Nach der VSS-Norm 40 212 («Entwurf des Strassen-
raums; Gestaltungselemente») betragt die erforderliche Fahrbahnbreite (PW/LW) 6,5 m fiir
80 km/h

- Parkpldtze am Strassenrand. Die Parkmanéver auf der Fahrbahn sind vermeidbar, aber sie
kdnnen passieren, wenn nicht darauf geachtet wird.

- Kein Trottoir vorhanden auf dem nordlichen Teil.

Nérdlich der Autobahnbrticke kein Trottoir vorhanden (links). Parkpldtze am Strassenrand (rechts)
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Larm- und Lirmbelastungsanalyse

In Falle des behandelten Strassenabschnitts spielt die Larmproblematik keine wichtige Rolle, da
entlang des Strassenabschnittes keine Wohnnutzung besteht. Die folgende Abbildung zeigt die
Beurteilungspegel Lr [dB(A)] entlang des Abschnitts, jedoch in Bezug auf die Wohnnutzung. Im
nordlichen und im stidlichen Zeil des Abschnittes erreicht der Strassenlarm hohe Werte, diese sind
aber auf die Autobahn und auf die Kantonsstrasse 21 zurlickzufthren. Eine Geschwindigkeitsher-
absetzung auf der Engelhélzlistrasse wird deshalb keine grosse Wirkung auf den Larmpegel ha-
ben.

Legende Legende

Beurteilungspegel Lr [dB(A)] (06:00 - 22:00) Beurteilungspegel Lr [dB(A)] (22:00 - 06:00)
s N

B 70-749 B 70749

I 65600 B o509

B 60-649  Grenzwert reine B 60649

B 55-509  Wohnnutzung (ES 1) B 55500

[ s0-549 [150-549  Gronzwert reine

[ ]45-499 [ 45-499 Wohnnutzung (ES )
W 0449 Bl 0449

| <40 |_| <40

Ausschnitt aus der Ldrmubersicht am Tag (rechts) und in der Nacht (links) (Karte: map.geo.admin.ch)
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Interessensabwagung und Fazit

Mit diesem letzten Schritt soll festgestellt werden, ob eine allfallige Massnahme einer Geschwin-
digkeitsherabsetzung dem Grundsatz der Verhaltnismassigkeit (Art. 108 Abs. 4 SSV) entsprechen
wirde. Dazu soll eine Interessensabwagung zwischen Vor- und Nachteilen der Geschwindigkeit-
sanderung vorgenommen werden. Vor allem geht es darum, die Interessen abzukldren, die einer
Geschwindigkeitsanderung entgegenstehen. In der folgenden Analysetabelle hebt die Intensitat
der griinen Farbe einen Aspekt hervor, der eher fur eine Reduzierung der signalisierten Geschwin-
digkeit spricht, und eine rote Farbe hebt einen Aspekt hervor, der eher dagegenspricht. Keine

Farbe bedeutet, dass der Punkt weder dafiir noch dagegenspricht (neutral).

Parameter

Beschreibung

Bewertung

Name des Abschnitts

Engelhélzli (Abschnitt Nr. 42)

Funktion der Strasse

Erschliessungsstrasse fiir das Industriegebiet Engelhélzli ; zwischen der Kantonsstrasse 21 im Suden
und der Kantonsgrenze im Norden.

Lage

Ausserorts ; locker Uberbaut.

Verkehrslage (DWV)

2'250 Fz./Tagim Querschnitt (26.11. - 01.12.2020).

Gemessene Geschwindigkeit

V85 =44 km/h ; Signalisierte Geschwindigkeit = 80 km/h

Geplante Geschwindigkeitslimit

60 km/h

Strassengeometrie

Ziemlich kurzer (ca. 400 m) und eher gerader Abschnitt ; Lingsneigung von ca. 6 % auf den ersten 100
Metern ; Innerortscharakter der Strasse trotz Angaben der Signalisation (ausserorts).

Fahrbahnbreite betragt ca. 6,0 m.

Ausbau Trottoir besteht einseitig auf der Ostseite zwischen der Kantonsstrasse und dem nérdlichen Ende der
Autobahnbriicke.
Die Larmproblematik spielt keine wichtige Rolle, da entlang des Strassenabschnittes keine

Larm Wohnnutzung besteht. Im nérdlichen und im siidlichen Zeil des Abschnittes erreicht der Strassenlarm
hohe Werte, diese sind aber auf die Autobahn und auf die Kantonsstrasse 21 zuriickzufiihren.

Parkierung Einige private Parkpldtze am Strassenrand, Parkmandver auf der Fahrbahn konnen jedoch vermieden
werden (wenn wenig geachtet).

ov Keine OV-Verbindungen.

Funktion im Velonetz

Keine Veloroute, Radverkehr wird im Mischverkehr gefiihrt.

Querungsbediirfnis FG

Keine Fussgangerstreifen auf dem Abschnitt vorhanden ; wenige Querungsbediirfnisse, da die
Industrien nur auf einer Seite der Fahrbahn liegen (Westen).

Schule Keine Schule, es sind mit keinen Schulwegen zu rechnen.

PW/LW bei 80 km/h unmaglich (mind. 6,5 m nétig), jedoch bei 50 resp. 60 km/h in Ordnung (mind. 5,9
Begegnungsfall . X

m). Begegnungsfall LW/LW auch bei 60 km/h ungeeignet.
Unféalle Kein Unfallin den letzten 10 Jahren.

Sicherheitsdefizite

Minimalen Anhaltesichtweiten fir 80 km/h aufgrund der Kurven und des Langsprofils nicht erfillt ; zu
schmale Fahrbahn fiir 80 km/h (PL/LW) ; Parkplatze am Fahrbahnrand mit moglichen
Riickwartsmandvern; kein Trottoir auf dem nordlichen Teil vorhanden.

Zeitverlust bei Geschwindigkeitsreduktion

ca. 12 Sekunden auf eine Distanz von 460 m (theoretisch). Tatsachlich Verléangerung (V85= 44km/h)
vernachlassigbar.

Mdaglicher Schleichverkehr

Keine Verkehrsverlagerung zu erwarten.

Weitere Bemerkungen

Umsetzung eines Ortschildes zur Signalisation der Innerortsregelung empfohlen.

Fazit : Nach der Analyse dieser Vor- und Nachteile ist festzuhalten, dass die Vorteile die beschriebenen Nachteile iiberwiegen. Somit ist eine G
(auf 60 km/h) im Sinne von Art. 108 SSV eine verhaltnismassige Massnahme.

zung

Weitere Massnahmen

Umsetzung eines Ortschildes zur Signalisation der Innerortsregelung
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Anhang

- 32 x Datenblatter der Radarmessungen im PDF-Format

[i Resultate_Radar_Nr__1_Tagernaustrasse ausserorts
[ﬁ Resultate_Radar_Nr__2 Tagernaustrasse innerorts
[ﬁ Resultate_Radar_Nr__4 Oberwiesstrasse

[£ Resultate_Radar_Nr__7 Holzwiesstrasse

[i Resultate_Radar_Nr__8 Allmeindstrasse

[ﬁ Resultate_Radar_Nr_10 Feldlistrasse

[ﬁ Resultate_Radar_Nr_11 Oberseestrasse

[£ Resultate_Radar_Nr_12 Oberseestrasse West

[i Resultate_Radar_Nr_13 Schdnbodenstrasse

[ﬁ Resultate_Radar_Nr_14 Kreuzstrasse Nord

[ﬁ Resultate_Radar_Nr_16 Kniestrasse Nord

[£ Resultate_Radar_Nr_17 Fluhstrasse

[i Resultate_Radar_Nr_18 Belsitostrasse

[ﬁ Resultate_Radar_Nr_19 Gubelfeldstrasse

[ﬁ Resultate_Radar_Nr_20 Lengagiserstrasse

[£ Resultate_Radar_Nr_21 Hombrechtikererstrasse innerorts
[i Resultate_Radar_Nr_22 Hombrechtikerstrasse ausserorts
[ﬁ Resultate_Radar_Nr_23 Bubikerstrasse

[ﬁ Resultate_Radar_Nr_24 Bubikerstrasse ausserorts
[£ Resultate_Radar_Nr_25 Balmstrasse

[i Resultate_Radar_Nr_26 Attenhoferstrasse

[ﬁ Resultate_Radar_Nr_27 Spinnereistrasse

[ﬁ Resultate_Radar_Nr_28 Eichfeldstrasse

[i Resultate_Radar_Nr_29 Buechstrasse

[i Resultate_Radar_Nr_30 Curtibergstrasse

[ﬁ Resultate_Radar_Nr_31 Kreuzackerstrasse

£ Resultate_Radar_Nr_33 Meienbergstrasse

[i Resultate_Radar_Nr_34 Bildaustrasse

[i Resultate_Radar_Nr_35 Stampfstrasse Nord

[ﬁ Resultate_Radar_Nr_36 Stampfstrasse Sid

|+ Resultate_Radar_Nr_37 Griinfeldstrasse

[i Resultate_Radar_Nr_39 Austrasse

[i Resultate_Radar_Nr_40 Hummelbergstrasse

[ﬁ Resultate_Radar_Nr_41 Rainstrasse
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