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Glossar
ASP Abendspitzenstunde
DWV Durchschnittlicher Werktagsverkehr in Fahrzeugen pro Tag
FG zu Fuss gehende
FGST Fussgangerstreifen
LSA Lichtsignalanlage
LV Langsamverkehr
LW Lastwagen
MIV Motorisierter Individualverkehr
MR Motorrader
MSP Morgenspitzenstunde
PW Personenwagen (Auto)
RSI Road Safety Inspection
STAG SWISSTRAFFIC AG
SVG Strassenverkehrsgesetz
v50 Geschwindigkeit, die von 50% aller Fahrzeuge nicht Uberschritten wird [km/h]
(mittlere Geschwindigkeit)
v85 Geschwindigkeit, die von 85% der Fahrzeuge nicht Uberschritten wird [km/h]
vV max Maximal gemessene Geschwindigkeit [km/h]
VQs: Verkehrsqualitatsstufe
VSS Schweizerischer Verband der Strassen- und Verkehrsfachleute
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TEIL A: Ausgangslage und allgemeine Analyse

1 Einleitung

Die SWISSTRAFFIC AG ist von der Stadt Rapperswil-Jona beauftragt worden, die Auswirkungen
von Temporeduktionen auf verkehrsorientierten Gemeindestrassen zu untersuchen. Dabei werden
alle Gemeindestrassen 1.Klasse so-wie ein Teil der Gemeindestrassen 2.Klasse in Form einer Ge-
samtschau analysiert und einer Expertise unterzogen.

Im Projekt wird in einem ersten Schritt untersucht, welche Vor- und Nachteile Temporeduktionen
auf verkehrsorientierten Strassen haben kénnen. In einem zweiten Schritt werden alle Gemein-
destrassen 1.Klasse und ein Teil der Gemeindestrassen 2.Klasse einer groben Analyse (eine Art
«Gutachten light») unterzogen, um die Mdéglichkeiten von Temporeduktionen aus fachlicher Sicht
abschéatzen zu konnen. Das Ziel dabei ist es, eine GesamtUbersicht Uber die Gemeindestrassen von
Rapperswil-Jona zu erhalten, um abschatzen zu kénnen, welche Strassen grundsatzlich fir eine
Temporeduktion geeignet sind. Die Funktion verkehrsorientierter Strassen ist gegeben, da sie
grundsatzlich das tbergeordnete Netz bilden und auf die Anforderungen des Strassenverkehrs
ausgerichtet sind (VSS-Norm 40040b «Projektierung, Grundlagen. Strassentypen»). Bei den im
vorliegenden Projekt untersuchten Abschnitten handelt es sich meist um Sammelstrassen, welche
die Verbindung zwischen Quartieren und Hauptverkehrsachsen herstellen (VSS-Norm 40044 «Pro-
jektierung, Grundlagen. Strassentyp: Sammelstrasse). Die meisten dieser Strassen sind innerorts
mit Generell 50 km/h signalisiert. Trotzdem mochte die Stadt Rapperswil-Jona klaren, ob womdég-
lich auf einigen Gemeindestrassen 1.Klasse eine Temporeduktion aus verkehrstechnischer Sicht
sinnvoll ware. Dabei werden fur jeden Abschnitt grob die Notwendigkeit, Zweckmassigkeit und
Verhaltnismassigkeit einer Massnahme analysiert. Zudem werden grob die unterschiedlichen Inte-
ressen und die Vor- und Nachteile gegentbergestellt.

Artikel 32 Absatz 3 SVG besagt: «Die vom Bundesrat festgesetzte Hochstgeschwindigkeit fiir be-
stimmte Strassenstrecken kann von der zustandigen Behorde nur auf Grund eines Gutachtens
herab- oder heraufgesetzt werden.». Artikel 108 Absatz 4 der SSV besagt: «Vor der Festlegung
von abweichenden Hochstgeschwindigkeiten wird durch ein Gutachten (Art. 32 Abs. 3 SVG) ab-
geklart, ob die Massnahme nétig (Abs. 2), zweck- und verhaltnismassig ist oder ob andere Mass-
nahmen vorzuziehen sind.

Im vorliegenden Projekt werden diese Gutachten nicht vollstandig bereitgestellt («Gutachten
light»). Es handelt sich hier folglich nicht um Gutachten, welche direkt fir eine Auflage einer
Geschwindigkeitsreduktion verwendet werden koénnten. Es handelt sich hierbei vielmehr um Vor-
analysen («Gutachten light»), welche das Ziel verfolgen, eine Aussage machen zu kénnen, ob auf
gewissen verkehrsorientierten Strassen in Rapperswil-Jona eine Temporeduktion weiterverfolgt
werden kann. Die hier erarbeiteten Grundlagen kénnen fir ein allfalliges, nachfolgendes Gutach-
ten verwendet werden. Die effektiven Gutachten mussen insbesondere im Bereich des RSI noch
ausfuhrlicher behandelt werden.

Der vorliegende Bericht beinhaltet den Teil A (Ausgangslage und allgemeine Analysen) sowie den
Teil C (Gesamtschau) des Projekts. Die detaillierten Strassenanalysen sind in einem beiliegenden
Bericht als Teil B (Strassenanalysen) zu finden.
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2 Vorgehen

Im vorliegenden Gesamtbericht werden zunachst allgemeine Analysen zur Temporeduktion
auf verkehrsorientierten Strassen aufgefuhrt. Anschliessend werden alle Abschnitte gemass Pro-
jektperimeter (siehe nadchstes Kapitel) einer Strassenanalyse unterzogen. Der Inhalt dieser Stras-
senanalysen beinhaltet die folgenden Punkte:

- Darstellung der heutigen Verkehrsinfrastruktur (Signalisierte Geschwindigkeit; Aus-
baugrad der Fahrbahn; Infrastrukturmassnahmen vorhanden etc.)

- Verkehrsmenge und gefahrene Geschwindigkeit:

Zur Erfassung der heutigen Verkehrssituation (Fahrzeugmengen und Geschwindigkeit)
wurde fur einige Strassenabschnitte eine einwodchige (7 x 24h) Verkehrsmessung mit
swissRADAR (Seitenradar zur Erfassung des MIV) durchgefihrt. Dabei wurde der Verkehr
wahrend einer Woche in beide Richtungen erfasst, wobei die Anzahl Fahrzeuge (klassifi-
ziert nach MR, PW und LW) und die Geschwindigkeit in beide Richtungen erhoben wur-
den. Die Anzahl Messungen sowie die Messstandorte sind im folgenden Kapitel
«Projektperimeter» aufgefihrt.

Anhand dieser Messung kann einerseits die Verkehrsbelastung der Strassen, andererseits
das heute gefahrene Geschwindigkeitsniveau aufgezeigt werden.

- Aufzeigen des Unfallgeschehens auf dem analysierten Abschnitt:
Fur die Analyse werden die Daten der Unfallstatistik des Bundes der letzten 10 Jahre her-
angezogen. Dadurch lassen sich rasch Unfallschwerpunkte und Schwachstellen im Stras-
sennetz analysieren.

- Darstellung der vorhandenen Sicherheitsdefizite:
Im Normalfall wird fur ein Gutachten ein detailliertes RSI (Road Safety Inspection) fir den
betroffenen Strassenabschnitt erstellt. Dies wiirde den Rahmen dieser Gesamtschau spren-
gen, weshalb fir jeden Abschnitt eine Grobanalyse der Sicherheitsdefizite durchgefuhrt
wird. Dabei werden nur die wichtigsten und bedeutendsten Sicherheitsdefizite eines Stras-
senabschnitts aufgefihrt.

- Analyse der Larmbelastung entlang eines Strassenabschnitts:
Anhand der Daten des Geoportals des Bundes resp. des Kantons St. Gallen wird die Larm-
belastung der umliegenden Wohnhauser aufgrund der Verkehrsbelastung abgeschéatzt.

- Grobe Abschatzung der Wirkung einer Temporeduktion:
o Potenzielle Verkehrsverlagerung méglich?
o Zeitverluste?
o Optimierung Verkehrssicherheit und Larmbelastung?

- Interessensabwagung zwischen verschiedenen Nutzern (Anwohner, Verkehrslast etc.)
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3 Projektperimeter

Die folgende Abbildung zeigt den Untersuchungsperimeter. In der Abbildung sind in Rot alle Ge-
meindestrassen 1.Klasse der Stadt Rapperswil-Jona eingezeichnet. Zu diesen Strassenabschnitten
kommen noch weitere Strassen (vom Auftraggeber ausgewahlte Gemeindestrassen 2. Klasse) ge-
mass Detailkonzept hinzu.
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Situation des Untersuchungsperimeters (Grobubersicht)

Die folgende Abbildung zeigt das eigentliche Strassennetz, das im vorliegenden Projekt untersucht
wird. Dieser Plan ist dem vorliegenden Bericht als Anhang beigelegt (PDF: Anhang1_Projektpe-
rimeter_Strassennetz).
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Massgebendes Strassennetz (Gemeindestrassen 1. und teilweise 2.Klasse)

Fur die Abschatzung des Aufwands sowie die Eruierung der Anzahl Verkehrsmessungen wurde
auf Basis dieses Strassennetzes eine Aufteilung in Strassenabschnitte vorgenommen. Ziel ist es
schlussendlich, fur jeden Strassenabschnitt ein Verkehrsgutachten «light» zu erstellen. Wie die
folgende Abbildung zeigt, wird mit ca. 42 relevanten Abschnitten gerechnet. Diese Abbildung
ist der Offerte ebenfalls als Anhang beigelegt

(PDF: Anhang2_Projektperimeter_Abschnitte_Gutachten).
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Nummer | Name Radarmessung
1 Tdgernaustrasse ausserorts Ja
2 Tagernaustrasse innerorts Ja
3 Aubrigstrasse Nein
4 Oberwiesstrasse Ja
5 Bollwiesstrasse Nein
6 Neuhofstrasse inkl. Molkereistrasse Nein
7 Holzwiesstrasse Ja
8 Allmeindstrasse Ja
9 Bihlstrasse Nein
10 Feldlistrasse Ja
11 Oberseestrasse Ja
12 Oberseestrasse West Ja
13 Schénbodenstrasse Ja
14 Kreuzstrasse Nord und Sud Ja
15 Alte Jonastrasse West Ja
16 Kniestrasse (Nord und Sid) Nein
17 Fluhstrasse Ja
18 Belsitostrasse Ja
19 Gubelfeldstrasse Ja
20 Lenggiserstrasse Ja
21 Hombrechtikerstrasse innerorts Ja
22 Hombrechtikerstrasse ausserorts Ja
23 Bubikerstrasse innerorts Ja
24 Bubikerstrasse ausserorts Ja
25 Balmstrasse Ja
26 Attenhoferstrasse Ja
27 Spinnereistrasse / Werkstrasse Ja
28 Eichfeldstrasse Ja
29 Buechstrasse Ja
30 Curtibergstrasse Ja
31 Kreuzackerstrasse Ja
32 Frohbergstrasse Nein
33 Meienbergstrasse Ja
34 Bildaustrasse Ja
35 Stampfstrasse Nord Ja
36 Stampfstrasse Sud Ja
37 GrUnfeldstrasse Ja
38 Austrasse innerorts Nein
39 Austrasse ausserorts Ja
40 Hummelbergstrasse Ja
41 Rainstrasse Ja
42 Engelhdlzlistrasse Nein

Wie in der oberen Abbildung und der anschliessenden Tabelle zu sehen ist, wurden auf den 42
definierten Abschnitten insgesamt 34 Radarmessungen durchgefihrt.
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4 Voranalyse zu Temporeduktionen

In der VSS-Norm SN 40 040b «Strassentypen» werden die Aufgaben eines Strassentyps beschrie-
ben. Dabei werden die Begriffe verkehrsorientierte resp. siedlungsorientierte Strassen definiert.

«Verkehrsorientierte Strassen bilden das Gbergeordnete Netz und erméglichen sichere,
leistungsfahige und wirtschaftliche Transporte. Diese Strassen sind primér auf die Anfor-
derungen des Motorfahrzeugverkehrs auszurichten. Bei der Projektierung sind normale
Ausbaugréssen anzuwenden, und die geometrischen Normalprofile sind dber méglichst
lange Strassen beizubehalten. Der leichte Zweiradverkehr (Rad- und Mofaverkehr) und
der Fussgdngerverkehr sollen soweit méglich getrennt geflihrt oder zumindest geregelt
werden.» (VSS-Norm SN 40 040b; S. 2)

«Siedlungsorientierte Strassen sind verkehrlich untergeordnete Strassen, welche allen
Verkehrsteilnehmern fir die Erschliessung zur Verfligung stehen,; neben Fahren sind auch
Anhalten, Wenden und Gliterumschlag zuldssig. Fir den leichten Zweiradverkehr ist im
Allgemeinen keine besondere Regelung notwendig. Die Strassen sind so zu gestalten,
dass sie mit kleinen Geschwindigkeiten befahren werden. Bei der Projektierung sollen
deshalb reduzierte Ausbaugréssen angewendet werden. Gegebenenfalls sind bauliche
Massnahmen zur Verkehrsberuhigung zweckmédssig. Jeder Bendtzer soll aufgrund der Ge-
staltung erkennen, dass er sich auf einer siedlungsorientierten Strasse befindet.» (VSS-
Norm SN 40 040b; S. 2)

Bei den untersuchten, verkehrsorientierten Gemeindestrassen handelt es sich gemadss Typisierung
in der VSS-Norm 40 040b fast ausschliesslich um Sammel- oder Erschliessungsstrassen. Nur ein-
zelne Strassen (z.B. Tagerautrasse, Bubikerstrasse, Hombrechtikerstrasse etc.) kénnen grundsatz-
lich als Verbindungsstrassen angesehen werden. Die grundlegenden Funktionen von Sammel-
oder Erschliessungsstrassen kénnen wie folgt zusammengefasst werden:

- Geographische Funktion ist ¢rtlich / quartierintern

- Sammeln resp. Erschliessen als Hauptaufgabe der Strasse

- Ausbaugrad ist auf reduzierte Verkehrsmengen und Geschwindigkeiten auszurichten
- Gestaltungsmassnahmen fur Aufenthalt und Begrenzung im Strassenraum

Die Analyse der VSS-Norm zeigt, dass es nicht ausgeschlossen ist, auf verkehrsorientierten Strassen
eine reduzierte Geschwindigkeit einzufihren.
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Temporeduktionen auf Strassen haben eine Vielzahl von Auswirkungen auf verschiedene Berei-
che. Die folgenden, positiven und negativen Effekte kénnen unabhangig vom Typ und der
Funktion der Strasse aufgefthrt werden:

Bereich Verkehrssicherheit

- Unfallreduktion: Eine Verringerung der Geschwindigkeit fuhrt hdaufig zu einer Reduktion
der Unfallhaufigkeit und -schwere. Bei niedrigeren Geschwindigkeiten haben Fahrzeug-
lenkende grundsatzlich mehr Zeit, auf unvorhergesehene Ereignisse zu reagieren. Zudem
ist die Energie bei einem Aufprall geringer, was oft im Falle eines Unfalles zu weniger
schweren Verletzungen fihrt.

- Verbesserte Reaktionszeiten: Niedrigere Geschwindigkeiten ermdglichen es den Fahr-
zeuglenkenden, schneller und sicherer auf Gefahren zu reagieren.

Bereich Umwelt und Lebensqualitit

- Reduktion von Emissionen: Temporeduktionen kénnen zu einem Ruckgang der Treib-
hausgasemissionen und anderer Schadstoffe fiihren. Bei moderateren Geschwindigkeiten
verbrauchen Fahrzeuge tendenziell weniger Kraftstoff, was zu geringeren CO2-Emissio-
nen fahrt.

- Larmminderung: Langsamere Fahrzeuge erzeugen weniger Larm, was besonders in stad-
tischen Gebieten oder in der Nahe von Wohngebieten von Vorteil ist.

- Verbesserte Lebensqualitat: Weniger Larm und bessere Luftqualitat tragen zu einer ho-
heren Lebensqualitat fir Anwohnerinnen und Anwohner bei. Ausserdem kann die Reduk-
tion der Unfallgefahr zu einem sichereren Gefuhl fur zu Fuss Gehende und Radfahrende
fahren, was deren Mobilitat und Nutzung des offentlichen Raums fordert. Generell kann
eine Temporeduktion zu einer erhéhten Nutzung alternativer Verkehrsmittel fihren.

11
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Bereich Verkehrsablauf

- Erhohter Verkehrsfluss: In bestimmten Situationen, insbesondere in stadtischen Gebie-
ten, kann eine Temporeduktion zu einem flussigeren Verkehr fihren. Studien zeigen, dass
bei tieferer Geschwindigkeit die maximale Auslastungskapazitat einer Strasse zunimmt.

- Vermeidung von Staus: Vor allem auf Autobahnen kann eine gleichmassigere und nied-
rigere Geschwindigkeit dazu beitragen, Staus zu vermeiden, die durch abruptes Bremsen
und Beschleunigen verursacht werden.

- Langere Fahrzeiten: Niedrigere Geschwindigkeitsbegrenzungen kénnen zu langeren
Reisezeiten fUhren, was besonders im Guterverkehr wirtschaftliche Auswirkungen haben
kann. Insbesondere fur Pendler, die taglich auf der Strasse fahren, kann sich die negativ
auf die Work-Life-Balance auswirken.

- Offentlicher Verkehr: Auch der 6ffentliche Verkehr kénnte durch langere Fahrzeiten be-
troffen sein, was die Attraktivitat von Bus- und Bahnverbindungen reduzieren kénnte.

Offentliche Akzeptanz:

- Akzeptanzprobleme: Bei der Anpassung der Standardgeschwindigkeit auf Strassen kann
es anfanglichen Widerstand gegen Temporeduktionen geben, insbesondere wenn die
Massnahmen als unnétig oder belastend empfunden werden. Eine gute Kommunikation
und Aufklarung Uber die Vorteile sind dabei unabdingbar.

- Unzufriedenheit: Einige Verkehrsteilnehmende kénnten mit niedrigeren Geschwindig-

keitsbegrenzungen unzufrieden sein und sich weniger an die Regeln halten, was zu Span-
nungen und potenziell riskanten Fahrmandévern fihren kann.

12
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Wirtschaftliche Auswirkungen

Reduzierte Unfallkosten: Weniger und weniger schwere Unfalle fihren zu geringeren
Kosten fir Rettungsdienste, Krankenhduser und Versicherungen.

- Auswirkungen auf den Warenverkehr: Temporeduktionen kénnen in einigen Fallen
den Warenverkehr verlangsamen, was zu langeren Lieferzeiten und moglicherweise ho-
heren Kosten fihren kann. Jedoch wird dies oft durch die positiven Effekte auf den Ver-
kehrsfluss und die Reduktion von Staus ausgeglichen.

- Implementierungskosten: Die Einflhrung neuer Geschwindigkeitsbegrenzungen erfor-
dert Investitionen in Schilder, Uberwachungssysteme und die Durchsetzung der Regeln.

- Uberwachungskosten: Die Kosten fir die Uberwachung und Durchsetzung niedrigerer
Geschwindigkeitsbegrenzungen kénnen erheblich sein. Die Einfihrung von Temporeduk-
tionen sollte immer wieder Gberwacht und durchgesetzt werden.

Insgesamt zeigen die aufgefihrten Punkte, dass Temporeduktionen auf Strassen positive Effekte
auf die Verkehrssicherheit, die Umwelt und die Lebensqualitdt haben kénnen, wahrend die nega-
tiven Auswirkungen oft durch sorgfaltige Planung und Kommunikation minimiert werden kénnen.

13



03.06.2025/ ZIM
Gesamtschau - Teil A und C: Auswirkungen von Temporeduktionen auf verkehrsorientierten Gemeindestrassen

TEIL C: Gesamtschau (Zusammenfassung)

Die SWISSTRAFFIC AG hat im Sommer 2024 eine Gesamtschau der verkehrsorientierten Gemein-
destrassen der Stadt Rapperswil-Jona durchgefuhrt. Dabei wurden insgesamt 42 Strassenab-
schnitte untersucht, wobei die Frage im Vordergrund stand, ob eine Geschwindigkeitsreduktion
aus verkehrstechnischer Sicht grundsatzlich verhaltnismadssig ist.

Zur Beurteilung des heutigen Geschwindigkeitsregimes wurde zudem auf fast allen Abschnitten
(34 von 42) eine Geschwindigkeitsmessung durchgefihrt. Diese Messung fand im Mai 2024 statt.
Die Analysen wurden anschliessend in den Monaten Juni — September 2024 vollzogen. Die detail-
lierten Analysen pro Abschnitt liegen dem vorliegenden Dokument als Anhang in Berichtform bei
(Teil B — Strassenanalysen).

Wie die folgende Tabelle zeigt, ergeben die Analysen, dass eine Geschwindigkeitsreduktion auf
insgesamt 37 Strassenabschnitten als verhaltnismassig eingeschatzt wird (inkl. bereits durchge-
fUhrter Gutachten). Nur auf 8 Abschnitten wird die Situation so beurteilt, dass eine Geschwindig-
keitsreduktion als nicht verhaltnismassig eingestuft wird. Die folgenden Grinde stehen im
Vordergrund, weshalb gewisse Strassenabschnitte als nicht geeignet fur eine Geschwindigkeitsre-
duktion eingestuft werden:

- Funktion der Strasse im Gesamtnetz: Teil des Basisnetz mit Verbindungsfunktion
- Keine offensichtlichen Defizite; keine sicherheitsrelevanten Mangel

- Lage im Netz (z.B. innerhalb Industriegebiet oder Ausserortscharakter)

Die Analyse hat ergeben, dass grundsatzlich im gesamten Siedlungsnetz eine Temporeduktion auf
30 km/h als verhaltnismassig erachtet werden kann. Ausnahmen sind die Kantonsstrassen (wur-
den im vorliegenden Bericht nicht untersucht) sowie weitere Strassenabschnitte wie bspw. die
Fluhstrasse, Feldlistrasse, Teile der Schonbodenstrasse oder Oberseestrasse. Die daran angrenzen-
den untergeordneten Strassen sind im Sinne des Netzgedankens in die Uberlegungen einer allfal-
ligen Temporeduktion miteinzubeziehen.
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Radar- |Verhiltnisméssigkeit v
Nummer Name . Bemerkung
messung Reduktion
1 Tagernaustrasse ausserorts Ja wverhaltnismassig Won 80 km/h auf 60 km/h
2 Tagernaustrasse innerorts Ja wverhaltnismassig Wan 50 km/h auf 30 km/h
3 Aubrigstrasse Mein verhaltnismassig Won 50 km/h auf 30 km/h
4 Oberwiesstrasse Ja verhaltnismassig “on 50 km/h auf 30 km/h
5 Bollwiesstrasse Mein verhaltnismassig “an 50 km/h auf 30 km/h
& Meuhofstrasse Mein verhaltnisméassig Won 50 kmvh auf 20 km/h (Begenungszone méglich)
7 Holzwiesstrasse (inkl. Molkereistr.} Ja nicht verhdltnismdssig Nur auf einem Teil der Strecke sinnvoll
i} Allmeindstrasze Ja verhdltnismassig “Won 50 km/h auf 30 kmvh
9 Bihlstrazze Nein verhdltnismassig Won 50 kmvh auf 20 km/h (Begenungzzone méglich)
10 Feldlistrasse Ja nicht verhaltnismassig Funktion im Basisnetz
ik Cberseestrasse Ja nicht verhaltnismassig Funktion im Basisnetz
12 Cberseestrasse West Ja wverhaltnismassig Bestehende Tempo-30-Zone kann erweitert werden
3 Schénbodenstrasse Ja nicht verhaltnisméssig Funktion im Basisnetz
14 Kreuzstrasse Nord und 50d la verhltnisméssig “on 50 km/h auf 30 km/h
15 Alte Jonastrasse West Mein verhltnisméssig “an 50 km/h auf 30 km/h
16 Kniestrasse (Mord und Sid) la verhaltnisméassig Won 50 kmvh auf 30 kmih
17 Fluhstrasse Ja nicht verhaltnisméssig Keine enormen Defizite
15 Belsitostrasse Ja verhaltnismassig “Won 50 km/h auf 30 kmvh
19 Gubelfeldstrasse Ja verhaltnismassig Won 50 km/h auf 30 kmvh
20 Lenggiserstrazze la verhaltnismassig Won 50 km/h auf 30 km/h
21 Hombrechtikerstrazze innzrarts la verhdltnismassig Wan 50 km/h auf 30 km/h
22 Hombrechtikerstrazse auszerorts la verhltnismassig Won 60 km/h auf 50 km/h
3 Bubikerstrasse innerorts Ja verhaltnismassig Won 50 km/h auf 30 km/h
24 Bubikerstrasse ausserorts la verhltnisméssig Won 80 km/h auf 60 km/h
25 Balmstrasse Ja nicht verhaltnismdssig Geringe Verkehrslast und Obersichtlich
26 Attenhoferstrasse la verhaltnisméassig Waon 50 kmsh auf 30 kmdh
27 Spinnereistrasse /Werkstrasze Ja verhadltnismassig Bestehende Tempo-30-Zone kann belassen werden
25 Eichfeldstrasse Ja verhaltnismassig “Won 50 km/h auf 30 kmvh
29 Buechstrasse Ja nicht verhdltnismdszig Industriegebiet
30 Curtibengstrasze la nicht verhaltnismassig Mur im letzten Abschnitt auf 30 km/h
31 Kreuzackerstrazze la verhdltnismassig Wan 50 km/h auf 30 km/h
32 Frohbergstrasse Mein werhaltnismassig Wan 50 km/h auf 30 km/h
33 Meienbergstrasse Ja verhaltnismassig Bestehende Tempo-30-Zone kann belassen werden
34 Bildaustrasse Ja verhaltnismassig Bestehende Tempo-30-Zone kann belassen werden
35 Stampfstrasse Mord la verhltnisméssig “an 50 km/h auf 30 km/h
36 Stampfstrasse Sid la verhaltnisméassig Waon 50 kmsh auf 30 kmdh
37 Gronfeldstrasse Ja verhaltnismassig Won 50 km/h auf 30 kmvh
35 Austrasse innerorts Mein verhaltnismassig “Won 50 km/h auf 30 kmvh
39 Austrasse ausserons Ja verhaltnismassig Won 80 km/h auf 60 kmih
40 Humme|bergstrasse Ja verhaltnismassig Won 50 km/h auf 30 km/h
41 Rainztrasze la verhltnismassig Wan 50 km/h auf 30 km/h
42 Engelhélzlistrasse Mein werhaltnismassig Won 80 km/h auf 60 km/h
2025 Alte Jonastrasse Ja verhltnismassig Wan 50 km/h auf 30 km/h
2023 Zchachenstrasse Ja verhaltnismassig Won 50 km/h auf 30 kmvh
2023 Moosstrasse Ja verhaltnismassig “on 80 kmv/h auf 60 kmvh

Ergebnis der Analyse: Verhdltnismdssigkeit einer v-Reduktion pro Abschnitt

Die folgende, geografische Ubersicht zeigt, dass die Geschwindigkeit grundsatzlich im Zentrum
von Jona und in samtlichen Quartieren nérdlich der Alten Jonastrasse (Bildau, Kempraten, Lenggis)
reduziert werden kdnnte. Gleiches gilt fir einige Ausserortsstrassen im 6stlichen Teil der Ge-
meinde (Austrasse, Moosstrasse, Curtibergstrasse etc.). Demgegeniber wird eine Geschwindig-
keitsreduktion auf vielen Verbindungsstrassen sutdlich der Neuen Jonastrasse als nicht
verhaltnismassig eingestuft (Feldli-, Obersee- und Teile der Schénbodenstrasse).
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Zusammenfassung; Gesamtschau in Bezug auf v-Reduktionen in Rapperswil-Jona
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Anhang

Teil B — Strassenanalysen

- Bericht als PDF

Geschwindigkeitsgutachten Schachenstrasse

- Gutachten als PDF:. «20230718_Rapperswil_Jona_vGutachten_Schachenstrasse»;
18.07.2023

Geschwindigkeitsgutachten Moosstrasse

- Gutachten als PDF: «20230718_Rapperswil_Jona_vGutachten_Moosstrasse»; 18.07.2023

Geschwindigkeitsgutachten Alte Jonastrasse

- Gutachten als PDF: «20250211_Rapperswil_Jona_vGutachten_Alte Jonastrasse v3»;
11.02.2025
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