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1.  Kurzfassung

Ob mit oder ohne Tunnel: Entsprechende
Szenarien mit flankierenden Massnahmen
sind zu entwerfen.

Die Siedlungsentwicklung findet im bereits
bebauten Gebiet statt. Die Umgebung
sowie die Infrastrukturen missen dabei
mitberticksichtigt werden.

Entlang der (Verkehrs-)Achsen darf in die
Hohe gebaut werden. Dabei entstehen
keine Kontraste, die sich negativ auf das
Siedungsbild (Altstadt) auswirken.

Die Situation im offentlichen Verkehr
(Takte, Anschlisse, Infrastrukturen, etc.)
ist zu optimieren und integral zu
betrachten.

Der motorisierte Verkehr beeinflusst das
Sicherheitsempfinden und die Qualitat im
Strassenraum. Gemeinsam genutze
Flachen sind so auszugestalten, dass
Nutzungskonflikte minimiert werden.

M2.2

Neue Freirdaume als Erganzung zu den
bestehenden sind anzulegen. Sie erfiillen
die Gestaltungskriterien nach den Wiin-
schen aller Generationen.

moldelrat

Das Velo- und Fusswegnetz ist vorhanden
und birgt grosses Potenzial zum Ausbau-
en, Verbessern und Schliessen. Die
Signalisation ist zu verbessern.

Sport und Bewegung hat eine grosse
Bedeutung. Flachenintensive Nutzung,
sowie deren Erschliessung mit Fuss- und
Velowegen, ist fUr die Zukunft sicherzu-
stellen.

F2/3

Die vorhandenen Frei- und Griinrdume
werden als attraktiv, zuganglich und
gepflegt wahrgenommen. Es ist ein
Anliegen, dass mehr in dkologisch

wertvolle Begriinung investiert wird.

Grafik 1: Zentrale Anliegen.

Die Bevolkerung von Rapperswil-Jona ist geméass der mobilen Mitwirkung sowie der E-Mitwirkung grundséatz-
lich sehr zufrieden mit ihrem Wohnort. Fragen rund um das Thema Mobilitat beschaftigen aber alle. Es zeigt
sich deutlich, dass die Verkehrssituation eine grosse Belastung fir die Bewohner:innen darstellt. Die Frage be-
zUglich des Stadt-Tunnels wird kontrovers diskutiert. Ware er eine Losung oder wirde er mehr Probleme
schaffen? Aus den Befragungen geht hervor, dass der Zeitpunkt «reif» ist, eine definitive Entscheidung in Be-
zug auf diese Frage zu treffen. Unabhangig davon, welches Szenario verfolgt wird, ist grosser Wert auf die
flankierenden Massnahmen zu legen. Zur Mobilitat gehdren zugleich funktionierende Fuss- und Velowege so-
wie ein zuverlassiges Angebot an offentlichen Verkehrsmitteln. Das Velo- und Fusswegnetz ist gemass den
Befragten zu optimieren. Bei den Velowegen gibt es Netzllcken, punktuell gefahrliche Stellen sowie Nutzungs-
konflikte auf gemeinsam, mit anderen Verkehrsarten genutzten Flachen. Bei den Bussen beispielsweise miis-
sen die Takte und die AnschlUsse Uberpriift werden.

Beim Thema Freirdume schatzt die befragte Bevolkerung das gegenwartig vielfaltige Angebot. Vor allem der
See, der Wald, die Spielplatze oder die Sportanlagen sind beliebt. Es ist fiir die Bevolkerung wichtig, dass die
heutigen Griinflachen erhalten, geschiitzt und mit neuen Flachen erganzt werden. Hierbei gilt es zu beachten,
dass Freirdume mit gentigend Grtin versorgt sind, wobei auf eine biodiverse und 6kologische Bepflanzung ge-
achtet werden muss. Fir die Jugendlichen sollen 6ffentliche Raume erstellt werden, welche auf diese Alters-
gruppe und BedUrfnisse passen. Ein weiteres Anliegen ist, dass offentliche Raume generell fir alle Generatio-
nen nutzbar sind. Das Zeughausareal wird immer wieder genannt und als gutes Beispiel gelobt.

In Bezug auf die Siedlungsentwicklung sind die Meinungen der Mitwirkenden sehr unterschiedlich. Einerseits
soll kiinftig entlang der (Verkehrs-)Achsen oder in bezeichneten Gebieten verdichtet werden. Andererseits
mochte man eine Bevdlkerungszahl von mehr als 30'000 nicht Gberschreiten. Gleichzeitig wird immer wieder
erwahnt, dass bei der Siedlungsentwicklung nach innen die Umgebung, etwa die Schaffung von Freirdumen
mit Aufenthaltsqualitat, und der Verkehr gemeinsam mitgedacht werden miissen. Es bestehen Angste, dass
durch die Verdichtung in den Quartieren Mehrverkehr entsteht. Fir diesen Konflikt sind vertragliche Losungen
gewdinscht.
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2. Ausgangslage

Mit dem neuen Planungs- und Baugesetz des Kanton St. Gallens wurde die Stadt Rapperswil-Jona damit be-
auftragt, ihre Ortsplanung bis ins Jahr 2027 zu revidieren. Die Revision wird dabei unter dem Titel
«StadtLebensRaum 2040 — Rapperswil Jona aktiv gestalten» gefiihrt und stitzt sich auf die strategischen
Grundlagen des Gesamtverkehrskonzepts 2040, die Sportstattenplanung, das Griin- und Freiraumkonzept so-
wie das Velo- und Fussverkehrskonzept. In einer ersten Planungsphase wird eine Testplanung mit mehreren
Planungsbiros durchgefihrt. In einer zweiten Phase werden diese Testplanungen dann zu einem Masterplan
synthetisiert, der wiederum die Grundlage fir die Revision der Quartierkonzepte, der Richt- und Nutzungspla-
nung sowie letztlich fiir das Baureglement und den Zonenplan darstellen wird.

Begleitet wird dieser Revisionsprozess von mehreren Mitwirkungsveranstaltungen und der Moglichkeit der
digitalen E-Mitwirkung. In diesem Zusammenhang suchen die Stadt und die Planerinnen das Gesprach mit
der Bevdlkerung, um die Planungen mit Ideen und Riickmeldungen anzureichern. Letztendlich ist es das Ziel,
einen von der breiten Bevolkerung abgestiitzten Masterplan vorlegen zu kdnnen, der die kiinftige Entwicklung
der Stadt anleiten wird.

Den Auftakt in den Prozess machte die Stadt mit der mobilen Mitwirkung sowie der E-Mitwirkung, von denen
die vorliegende Auswertung berichtet. Im Rahmen der mobilen Mitwirkung gingen Mitarbeitende der Firma
moderat GmbH in verschiedene Stadtquartiere und suchten dabei das Gesprach mit der Bevolkerung. Heraus-
gekommen sind eine Vielzahl an Riickmeldungen, die mit dieser Auswertung den Planungsteams als Grund-
lage aus der Bevolkerung mit auf den Weg gegeben werden. Zusatzlich konnte die Bevolkerung Uber den Ge-
samtprozess «StadtLebensRaum 2040» informiert und auf die kommende zweite Phase des Mitwirkungspro-
zesses aufmerksam gemacht werden.

In der zweiten Phase des Mitwirkungsprozesses werden die Uberlegungen des Planungsteams, die sich auf
die Rickmeldungen aus der mobilen und der digitalen Mitwirkung stiitzen, in drei 6ffentlichen Foren diskutiert,
bearbeitet und zu Lésungsansatzen weiterentwickelt. Zusatzlich wird nach den Sommerferien eine beratende
und breit zusammengesetzte Kommission einberufen, die dem Stadtrat und den Planerinnen zur Seite stehen
wird. Diese wird aus Vertretungen aller Parteien, des Stadtforums, der Zivilgesellschaft, verschiedener Organi-
sationen sowie einer Delegation des Stadtrats konstituiert.
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3. Mobile Mitwirkung
3.1 Methode

Im Zeitraum vom 30.4 — 21.05.2022 wurden in verschiedenen Quartieren der Stadt Rapperswil-Jona Befra-
gungen durchgefiihrt. An jedem Standort wurden anhand dreier Plakate die Schwerpunktthemen des Master-
plans visualisiert. Mithilfe einer kleinen, an einem Cargo-Bike befestigten Ausstellung wurde zudem auf den
Gesamtprozess aufmerksam gemacht. Zu guter Letzt konnten die Teilnehmenden anhand einer plakatgros-
sen Gemeindekarte ihre Lieblings- bzw. Sorgenorte markieren.

Methodisch wurden die Gesprache als qualitative, leitfadengestiitzte Interviews gestaltet (vgl. Leitfaden im
Anhang). Jeweils zwischen drei und sieben Personen, je nach Standort, waren daflr zustandig mit der interes-
sierten Bevdlkerung die Interviews zu fiihren und deren Antworten handschriftlich festzuhalten. Gleichzeitig
waren immer auch Stadtrate bzw. Stadtratinnen anwesend, die sich der Aufgaben annahmen, den Prozess zu
erlautern und sich allgemein mit der Bevolkerung auszutauschen.

Die Interviews waren in vier Themen unterteilt. Sie begannen mit zwei Einstiegsfragen zur Zukunft der Stadt,
gefolgt von jeweils drei Fragen zu Mobilitat, Freirdumen sowie Siedlungs- und Quartierentwicklung. Zudem
wurden die Teilnehmenden nach ihrem Wohnquartier befragt. Die demographischen Angaben (Alter und Ge-
schlecht) wurden von den Mitarbeitenden von moderat notiert; anhand einer eigenen Einschatzung im Nach-
gang der Gesprache.

Standorte und Daten

Standort | Datum Standort Datum
Jona Zentrum; Friihlingsfest 30.04.2022 | Sudquartier; Backerei Raber 07.05.2022
Altstadt; Hauptplatz 04.05.2022 | Kempraten; Volg 21.05.2022
Bollingen; Feuerwehrhauschen 05.05.2022 | Wagen; Schulhaus 21.05.2022
Jona; Jona Center 07.05.2022

Teilnehmende

Insgesamt haben 131 Teilnehmende an der mobilen Mitwirkung mitgemacht (N=131). Bei einer Gesamtbevol-
kerung der Stadt Rapperswil-Jona von 27'994 macht das eine Beteiligung von 0.47% der Bevélkerung.

Quartiere

Die folgende Tabelle gibt Auskunft Giber die Wohnquartiere der Teilnehmenden (TN).
Wohnquartier TN | Wohnquartier Wohnquartier
Altstadt 9 Jona-Zentrum 20 | Gubel 1
Bollingen 7 Langriti 6 | Stdquartier 13
Bollwies-Hummelberg 5 Lenggis 13 | Tagernau-Rain 5
Eichfeld-Schachen 5 Mitte 1 Wagen 11
Kempraten 4 Meienberg 1 Ausserhalb oder unbekannt 18
Hanflander 11 Porthof 1
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Alter und Geschlecht
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Grafik 2: Altersverteilung der Teilnehmenden. Grafik 3: Geschlechterverteilung.

Die Altersgruppe der 40-64-Jahrigen war mit 46% weitaus am besten vertreten, gefolgt von der Gruppe der 20-
39-Jahrigen mit 28%. Die Gruppe der 65-79-Jahrigen machte 19%, diejenige der Uber 80-Jahrigen 4%, die 15-
19-Jahrigen 2% und die 0-14-Jahrigen 1% aus. Es fallt auf, dass gemessen an der Gesamtbevdlkerung die
Gruppe der 40-64-Jahrigen eher Ubervertreten war. Die Vertretung der Gruppen der 65-79-Jahrigen, der 20-39-
Jahrigen sowie der Uber 80-Jahrigen entsprach in etwa ihrem prozentualen Anteil an der Gesamtbevélkerung.
Stark untervertreten waren die Kinder und Jugendlichen, was sicherlich zu einem grossen Teil auf die Thema-
tik der Ortsplanungsrevision zurtickzufthren ist. Die Geschlechterverteilung war mit 53% Mannern und 47%
Frauen relativ ausgeglichen.

Altersverteilung der Befragten im Verhaltnis zur
Gesamtbevélkerung der Stadt Rapperswil-Jona
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Grafik 4: Altersverteilung der Befragten.
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3.2 Auswertung

Die genannten Worter unter dem Titel «<Schlagwdrter» skizzieren grob, was diskutiert wurde wahrend den In-
terviews. Der darauffolgende Text beschreibt die am meisten genannten Riickmeldungen und fasst diese zu-
sammen. Wurden Aussagen raumlich konkret genannt, sind sie dem jeweiligen Quartier zugeordnet und in
einer Karte kartiert (Kapitel 3.2.5).

3.2.1 Einstiegsfragen; Erwartung an die Zukunft der Stadt Rapperswil-Jona
«Was soll sich in Rapperswil-Jona verandern?»

Grundsatzlich ist man sich einig, dass die Stadt Rapperswil-Jona eine hohe Lebensqualitat bietet. Ein Ver-
standnis, wie sich Rapperswil-Jona innerhalb des Kantons St. Gallen positioniert, soll entstehen. Die Mitwir-
kenden versprechen sich eine Steigerung der Lebensqualitét.

Der Preis fir Wohnraum steigt in den letzten Jahren deutlich an. Ausserdem ist ein Wachstumstrend zu ver-
zeichnen, der die Nachfrage nach Wohnraum erhéht (QUELLE: immodatacockpit.ch). Eine Verdnderung for-
dern die Mitwirkenden insofern, als dass der bestehende und bezahlbare Wohnraum gesichert werden soll.
Auch soll kiinftig vor allem fiir Familien bezahlbarer Wohnraum geschaffen werden.

«Wo bestehen Probleme in Rapperswil-Jona? Was wiinschen Sie sich? Was ware toll?»

Fast alle befragten Personen geben gleich zu Beginn des Gespraches an, dass die Verkehrssituation in der
Stadt sehr belastend ist. Vor allem der motorisierte Verkehr, der Stau verursacht, die Verkehrsinfrastrukturen
im Durchgangsverkehr nutzt und ein hohes Verkehrsaufkommen generiert, beeinflusst die Stadt Rapperswil-
Jona negativ. Die genannten Wiinsche der Mitwirkenden beziehen sich grosstenteils darauf, dass Losungen
fUr die Verkehrssituation gefunden werden sollen sowie flankierende Massnahmen (Verkehrslarm, Lichtsignal-
anlagen, Strassenraumgestaltung, etc.) zur Minderung der negativen Einflisse getroffen werden. Viele Be-
fragte fanden es sinnvoll, beispielsweise autofreie Sonntage zu organisieren oder die Lastwagen umzuleiten.
Ein weiteres Anliegen, das mehrfach genannt wird, bezieht sich auf die rege Bautatigkeit innerhalb des Ge-
meindegebiets. Diese wird als zu hoch wahrgenommen.
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3.2.2 Mobilitat
(M1) Was beschéftigt Sie im Thema Mobilitat?

A Schlagworter

Tunnel, Variantenstudien, Durchgangsverkehr, Maut, Stau, Parkplatze, Verlagerung auf den 6ffentlichen Ver-
kehr, Briicke, flankierende Massnahmen, Visualisierungen, Einbettung des Tunnels in das Stadtgeflige, Sied-
lungsbild, Freirdaume fir alternative Verkehrsformen, Aufenthaltsqualitat, Tempo 30-Zonen, Schleichwege, Ein-
bahnen

Die Frage, was beim Thema Mobilitat beschaftigt, wirft sofort die Diskussion Uber einen Stadttunnel auf: Kann
der Stadttunnel als Element dazu dienen, die Verkehrssituation in den Griff zu bekommen oder nicht? Es wird
kontrovers diskutiert: Einerseits sehen viele Mitwirkende den Tunnel als grosse Chance, weil sie sich davon
eine effektive Entlastung vom Durchgangsverkehr, mehr Verkehrsflache fiir andere Mobilitatsformen und an-
genehmere Aufenthalte im Strassenraum oder eine Aufwertung des Siedlungsbildes versprechen. Der Tunnel
ware damit eine langfristig nachhaltige Losung, falls er geniigend Kapazitaten aufweist. Um das Projekt er-
folgreich zu vermarkten, sollen bestehende Unkenntnisse mit Visualisierungen und Variantenstudien beseitigt
werden. Andererseits sind die Befragten der Meinung, dass ein Tunnel nur noch mehr Verkehr generiert und
damit keine Problemldsung ist. Wie und wo die Tunnelportale im Stadtgefiige Platz finden sollen und wie sie
sich gut in die Siedlung eingliedern, wirft jedoch weitere Fragen auf. Einige finden, das Geld solle bei anderen
Massnahmen eingesetzt werden. Zum Beispiel konnte eine Maut eingefiihrt, eine Briicke gebaut oder die Ver-
lagerung auf den offentlichen Verkehr forciert werden. Der Massnahme, den &ffentlichen Verkehr zu starken
und auszubauen, steht ebenfalls der motorisierte Verkehr im Weg. Durch Stau blockierte Ortsbusse kdnnen
den Taktfahrplan nicht einhalten, weshalb die Anschliisse an das S-Bahnnetz nicht immer garantiert sind. Dies
mindert die Attraktivitat des offentlichen Verkehrs und verhindere, einigen Mitwirkenden zufolge, dass sich
mehr Personen fiir den Ortsbus entscheiden.

(M2.7) Wie gut ausgebaut finden Sie das Velo- und das Fusswegnetz in der Stadt?

A Schlagworter

Ausbaupotenzial, Infrastruktur verbessern, Trennung von Auto und Velo, breitere Velowege und Velospuren,
klare Linienfiihrungen reinbringen, Nord-Stid-Achse bzw. Ost-West-Achse, Unlbersichtlichkeit, Labyrinth, lange
Wartezeiten, fur Kinder gefahrlich, Velo-Schnellroute, autofreie Bereiche schaffen, Velobevorzugung an Am-
peln, bessere Signalisation

Grundsatzlich finden alle Mitwirkenden, dass ein Velo- und Fusswegnetz in der Stadt vorhanden ist. Jedoch
hat das Netz viel Ausbaupotenzial, sei es aufgrund von Liicken im Netz selber, an der Infrastruktur oder bei der
Sicherheit. Das Netz ist nicht Uberall durchgangig und eine klare Nord-Stid-Achse bzw. Ost-West-Achse wiirde
Orientierung schaffen sowie klare Linien reinbringen. Die Infrastruktur wird teilweise als zu schmal, mit zu we-
nig Raum oder als hindernisreich (ruhender oder fliessender motorisierter Verkehr auf Velostreifen) beschrie-
ben. Die Mitwirkenden beméangelten haufig, dass der Veloverkehr an Verkehrsknoten nicht priorisiert werde
oder dass das Queren sehr schwierig sei. Die Netzllicken sowie die Konfliktflachen im bestehenden Netz fiih-
ren dazu, dass sich die Befragten nicht unbedingt sicher fiihlen, wenn sie Velo fahren oder zu Fuss unterwegs
sind. Ausserdem flihren die Mangel im Netz dazu, dass Nutzungskonflikte entstehen. Dies vor allem aufgrund
der unterschiedlichen Geschwindigkeiten zwischen den einzelnen Verkehrsteilnehmenden.
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(M2.2) Sind schwéchere Verkehrsteilnehmer:innen gentigend geschitzt (Kinder, dltere Menschen, Fussgan-
ger:innen, Velofahrerinnen)?

A Schlagworter

Nutzungskonflikte, Kinder, bessere Trottoirs, Trennung von Velo- und Fussverkehr, Tempo 30-Zonen, Ver-
kehrsberuhigungsmassnahmen, Abgange/Abflachungen sind unsicher, Griinphasen der Lichtsignalanlagen,
Passerelle, Gleisliberquerung, Veloverbindung zum Bachlihof fir Kinder

Aus den Aussagen bezlglich des Sicherheitsempfindens auf der Strasse geht hervor, dass die schwacheren
Verkehrsteilnehmende sich vor allem durch den motorisierten Verkehr verunsichert fiihlen. Als Reaktion da-
rauf, wird oft auf dem Trottoir Velo gefahren. Dies flhrt zu einem nachsten Nutzungskonflikt, der ebenfalls die
Verkehrssicherheit beeintrachtigt: Die Verkehrsinfrastrukturen, die von Fussganger:innen und Velofahrerinnen
gemeinsam genutzt werden, sind meistens zu schmal und durch die unterschiedlichen Geschwindigkeiten der
Fortbewegungsarten fihlen sich die schwécheren Verkehrsteilnehmenden unsicher. Auch werden viele Que-
rungsstellen (Bahnlinie mit Velo/Strasseniiberquerungen zu Fuss) als beinahe uniiberwindbar wahrgenom-
men. Die Mitwirkenden wiinschen sich, dass in den (Wohn-)Quartieren vermehrt Tempo 30-Zonen eingerichtet
werden. FUr mobilitatseingeschrankte Personen sollen bauliche Massnahmen so vorgenommen werden, dass
der Strassenraum fir alle zuganglich ist (Trottoirabsenkungen, Blindenfiihrung, etc.). Als weiterer Losungsan-
satz wird genannt, dass allgemein die Velofahreriinnen von den Fussganger:innen (baulich) getrennt gefihrt
werden sollen.

3.2.3 Freiraume

(F1) Wo liegen fur Sie die Frei- und Griinrdume in Rapperswil-Jona? Gibt es genligend Freirdaume und Griinfla-
chen in der Gemeinde?

»  Schlagworter

See und Lido sind super, Lido als Park ausgestalten, mehr Geld fiir Begriinungen, Aufwertung 6ffentliche
Raume, Griinfelspark realisieren, Vitaparcours, Wald, Leinenpflicht, Stadtbadi, Meienberg von Siedlung freihal-
ten, Stampf ist Uberlaufen, Griinrdume als Wasserspeicher, Busbahnhof Jona begriinen, Platz fiir Anlasse und
Markte

Die Mitwirkenden lokalisieren viele verschiedene Orte als ihre Griin- und Freirdume (siehe Liste unten'). Jede
befragte Person konnte eine Angabe machen, was bedeutet, dass durchaus Frei- und Griinrdume innerhalb
des Stadtgebiets als solche wahrgenommen werden. Sportliebende zieht es in den Wald, wobei der Vitapar-
cours viel genutzt wird. Ein grosser Wunsch besteht darin, den Griinfelspark (hinter dem Bahnhof Jona) zu
realisieren. Dabei und generell soll darauf geachtet werden, dass auch Angebote fiir Jugendliche und Kinder
geschaffen werden. Im Allgemeinen bewerten die Mitwirkenden die Griin- und Freiraume als attraktiv, zugang-
lich und gepflegt. Einigen Personen ist es ein Anliegen, dass mehr in die Begriinung der Stadt investiert wird
und die offentlichen Raume damit aufgewertet werden.

Genannte Griin- und Freiraume

- See/Seeufer - Wald

- Lido bzw. Sportanlagen - Meienberg

- Stampf - Busskirch

- Villa Griinfels - Johannisberg

Stadtbadi

Vitaparcours im Wald
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(F2) Hat es gentigend und ausreichend gute Frei- und Griinrdume bzw. Spielplatze fir Kinder oder Treffpunkte
fur Jugendliche?

»  Schlagworter

Mehr Fussgénger:innenzonen, mehr Wiesen, mehr begriinte Platze, Raume fir alle Generationen, Hallenbad,
TUchi aufwerten, Raume fir Jugendliche, Drachenspielplatz ist super, 6ffentliche WC's, Ufer 6ffentlich zugang-
lich machen, Seezugange verbessern, Zeughausareal fir Jugendliche ausbauen, Club, Aufenthaltsmdglichkeit
fiir Jugendliche im Winter

Ob es gentigend Freiflachen gibt in der Stadt Rapperswil-Jona, sehen nicht alle Befragten gleich. Viele meinen,
es gabe zu wenig. Es besteht der Wunsch nach mehr begriinten Flachen, Fussgangerinnenzonen, Wiesen und
Raumen fir alle Generationen mit entsprechendem Angebot. Die Mitwirkenden bringen auch den Wunsch an,
ein Hallenbad (mit 50m Bahn und Rutsche) zu bauen. Des Weiteren schlagen einige vor, die Tlchiwiese als
Park umzugestalten und fir die bestehenden Parkfelder eine neue Losung zu finden. Generell soll es mit den
Umgestaltungen und Aufwertungen der Freiflachen mehr Angebote fir Jugendliche geben, weil diese bis jetzt
zu wenig Raume fiir ihre Bedirfnisse vorfinden.

(F3) Missten neue Freirdume geschaffen bzw. bestehende umgestaltet werden? Wenn ja, wo?

»  Schlagworter

Meienberg aufwerten, Griinrdume belassen und aufwerten, Zuganglichkeit fUr alle sicherstellen, Freiflachen
okologisch aufwerten, Biodiversitat fordern, Schutzzonen, Neophyten, Griinfeld, Seezugang, Sportstatten-Pla-
nung, Jona-Center aufwerten, Littering entlang dem See, Potenziale bei Hafenanlagen, Seepromenaden, Nicht-
raucher-Zonen einrichten, Griinflachenziffer, Eventhalle, mehr Schattenplatze, Unihockeyhalle, Wiese am See

Anschliessend an die Frage F2 wird von den Befragten gewlinscht, dass neue Freirdume geschaffen werden.
Dabei sollte darauf geachtet werden, dass die Griinrdume als Gesamtheit betrachtet werden. Diese setzen
sich einerseits aus Flachen, die fir Menschen nutzbar sind, und andererseits aus Flachen, die nur fiir die Natur
gedacht sind, zusammen. Letztere sollen biodivers sein und dkologisch aufgewertet werden. Es ist zudem ein
grosses Anliegen, dass die bestehenden empfindlichen Landschaften, wie beispielsweise die Moorgebiete bei-
behalten werden sowie Neophyten mehr bekdmpft werden. Auf die Frage, wo denn neue Freirdume geschaf-
fen werden kdnnten, kommen viele Vorschlage: Griinfeld ausbauen fr unterschiedliche Nutzungen mit Seezu-
gang, Meienberg aufwerten oder Parkfelder fiir Autos als Flachen umnutzen, Hafenareale ausbauen, Stadien
und Seepromenade (mit Verlangerung bis nach Kempraten) in der Gestaltung aufwerten. Einige schlagen
auch vor, dass diese Anliegen mit einer gesamtheitlichen Sportstatten-Planung bzw. einer Griinflachenziffer
umgesetzt werden kdnnen. Damit kdnnten mehr Qualitaten geschaffen werden und die Stadt Rapperswil-Jona
wrde eine Vorbildfunktion Gbernehmen.
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3.2.4 Siedlungs- und Quartierentwicklung
(S7) Wo und wie darf Rapperswil-Jona wachsen?

~  Schlagworter

Verdichtung ja, Verdichtung nein, Rapperswil-Jona mit 30'000 Einwohner:innen, Angst vor Mehrverkehr, Zeug-
hausareal ist sehr attraktiv, keine «griinen Wiesen» (iberbauen, Griinrdume zwischen den Gebauden, Ge-
schichte lesbar lassen, Bausubstanzen miteinbeziehen, Einbettung ins Stadtbild, Verkehrssituation mitdenken,
Abstimmung Verkehr als Grundlage, Verdichten wenn vertraglich fir Umgebung, moderates Wachstum und
im Einklang mit der Infrastruktur, Industriegebiete aufwerten, Solarenergie fordern, Genossenschaften fordern,
Schrebergarten freilassen und nicht Uberbauen, alte Hauser renovieren

Die Mitwirkenden haben bezliglich des Wachstums von Rapperswil-Jona unterschiedliche Meinungen. Viele
sagen, dass eine Verdichtung der Siedlung sinnvoll ist, und wiirden dies auch unterstitzen. Andere entgegnen,
dass kein weiteres Wachstum der Stadt anzustreben sei (max. 30'000 EW), sondern die bestehenden Gebiete
zuerst besser erschlossen werden miissten. Diesbezlglich besteht die Angst, dass mit der besseren Er-
schliessung und dem Wachstum Mehrverkehr einhergeht. Wenn die Verkehrssituation gelést und mit der
Siedlungsentwicklung gut abgestimmt ist, dann kénnte flr einen Teil der Befragten eine Innenentwicklung
trotzdem denkbar sein. Dass aber keine «griinen Wiesen» mehr tiberbaut werden sollen, da sind sich alle einig.
Ausserdem sollen kiinftig Qualitdten geschaffen werden, wobei Griinflachen eine zentrale Rolle spielen. Des
Weiteren sollen kiinftige Bauten/Veranderungen so geplant werden, dass die Geschichte lesbar bleibt, die Um-
gebung sowie die Bausubstanzen miteinbezogen werden und sie sich gut in das Siedlungsbild einfiigen. Das
Zeughausareal finden viele ein gelungenes Projekt und schlagen vor, sich kiinftig daran zu orientieren.

(S2) Darf in bestimmten Gebieten in die Hohe gebaut werden?

~  Schlagworter

Kontrast Altstadt — hohe Hauser, Verdichtung entlang der Achsen, max. 5-6 Geschosse, Zentrumsverdichtung
mit Grinraumen, Kriminalitat steigt, Qualitaten leiden, Griinraume, bei bestehenden Gebauden héher bauen,
dort wo OV-Angebot gut ist

Bei dieser Frage sprechen sich eine Vielzahl der Mitwirkenden dafiir aus, dass an gezielten Orten in die Hohe
gebaut werden kann. Eine Erhohung der Geschosse entlang der (Verkehrs-)Achsen wird oftmals als stimmig
und vertraglich bewertet. Was wiederum sehr kritisch ist, waren grosse Hohenunterschiede zwischen hohen
Gebduden (max. 5-6 Geschosse) und der Altstadt. Hier ist man sich einig, dass dies ein zu krasser Kontrast
ist. Das Thema Griinrdume kommt des Ofteren auf. Diese miissen in jedem Fall mitgedacht werden.
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(S3) Wie stehen Sie zu einer allfalligen Innenverdichtung/hohen Entwicklungsdynamik in den von uns markier-
ten Gebieten? Gibt es weitere Gebiete, die sich zur Innenverdichtung eignen wiirden?

»  Schlagworter
Generell Innenentwicklung positiv gewertet, EG-Nutzungen vielfaltiger und belebter, Warmenetze fir Quartiere.

Vielfach wurde tber den Begriff «Entwicklungsdynamik» gesprochen. Wenn nach innen verdichtet wird, dann
missen der Charakter sowie die Qualitaten erhalten bleiben und gleichzeitig Griinrdume erstellt bzw. vorhan-
dene Griinraume starker begriint werden. Zudem sollen energetische Verbesserungen erzielt, eine Energie-
strategie entwickelt und Eigentimer:innen zu erneuerbaren Energien verpflichtet werden. Weitere Auflagen im
Bereich der Asthetik und dem Stadtbild sind denkbar.

3.2.5 Anliegen aus den Quartieren in Planen verortet

Die in den Gesprachen gedusserten Anliegen sind in den nachfolgenden Planen — wo immer maéglich — nume-
risch verortet. Die Nummern verweisen dabei auf die Tabellen weiter unten, in denen die Anliegen zusammen-
fassend wiedergegeben werden. Zudem sind die verorteten Anliegen den drei Oberthemen entsprechend farb-
lich markiert. Blau fir Mobilitat; Grin fUr Freirdume und Rot fir Siedlungs- und Quartierentwicklung.
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Quartier Altstadt Rapperswil
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Grafik 5: Verortete Anliegen.

G,
ey
st

Mobilitat
Aussagen und Anliegen \ Kartierung
Sicherheit steigern; Strasse beim Seedamm sehr geféhrlich 1
Anlieferung in der Altstadt 2
Knoten Neue Jonastrasse/Scheidweg gefahrlich -
Gemusebrticke gefahrlich 13
fur Velo unsicher: Alte Fabrik - Manor resp. Cityplatz 14
zu wenig Veloabstellplatze, insbesondere bei den Geschaften und beim Bahnhof auf beiden Seiten 15
schlechte Anbindung See-Bahnhof; Unterfiihrung Garnhanki; Kinderzoo - Bahnhof verbessern 16
Innenstadt bei Coop-Migros mit Velo unsicher auch fir Fussganger:innen oder Rollstuhlfahrerinnen 17
Seedamm: Infrastruktur fir Velo verbessern insbesondere Stadt 18
ZUrcherstrasse mit Velo gefahrlich; viel Verkehr und zu schmaler Querschnitt -
Hanflanderstrasse fir Velo attraktivieren, bevorzugen; verbessern -
Wanderweg entlang See; Signalisierung der Wege 19
Bei Bahnhof und auch Unterfiihrungen oder z.B. Oberseestrasse: Abgange/Abflachung der Trottoirs fiir Rollstuhlfah- 35
rer:iinnen oder mit Kinderwagen unsicher
Knotenpunkt Sonnenhof: Griinphasen verlangern, intuitiver schalten 36
Stadthofplatz zw. Fussgénger und Velo 37
Fussgénger:iinnen — Velofahrer:innen stehen in der Altstadt in Konflikt; Entflechtung insbesondere Fischmarktplatz 38
ZUrcherstrasse mit Velo geféhrlich 39

Freirdume
Aussagen und Anliegen Kartierung
Sicherheit wegen Beleuchtung an Bihlerallee in der Nacht 1
Zeughaus fur Jugendliche ausbauen, Club 16
Kinderspielplatz bei Bloom-Areal 17
mehr Sitzplatze bei Seebadi 18

Siedlungs- und Quartierentwicklung
Aussagen und Anliegen Kartierung
Gebiet Untere Bahnhofstrasse - Neue Jonastrasse Verdichtung mdoglich 10
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Quartier Jona Zentrum und Umgebung

Grafik 6: Verortete Anliegen.

Mobilitat
Aussagen und Anliegen Kartierung
Alte Jonastrasse - Neue Jonastrasse aufwerten: Idee von Boulevard und Aufenthaltsqualitaten wieder aufnehmen 2
Schleichwege einddmmen: Hanflanderstrasse, Spinnereistrasse, Holzwiesstrasse 3
Holzwiesstrasse: Larm oder mit Tunnel entlasten; generell viel Larm und Abgase 4
Alte Jonastrasse fiir Velo ausbauen 20
Molkereistrasse autofrei nur flr Fussgéanger:innen und Velo 21
Molkereistrasse gefahrlich: Velo und Auto im Konflikt; autofrei und mit Cafés 21
Veloverbindung in Richtung Jona verbessern; Schnell-Route denkbar -
Neue Jonastrasse - St. Gallerstrasse ausbauen; Kreuzstrasse als weitere Route 22
Spinnereistrasse fir Velo sicherer insbesondere Zugang zu Schulhaus Rainschulhaus 23
Holzwiesstrasse gefahrlich fir Velo 24
Kreisel Biihlstrasse - Allmeindstrasse: Einfahrt fir Velo durch parkierte Autos blockiert 25
Oberwiesstrasse als Tempo 30-Zone einrichten 40
Oberwiesstrasse: unsicher fir Kinder 40
Beleuchtung bei Nacht und Sicherheit an Tadgernaustrasse 41
Biker: Konflikt mit Fussganger; auch im Wald -
Kreuzung bei Jona-Center 42
fehlendes Trottoir: Erlenstrasse fir Schulkinder 43
Freirdume Siedlungs- und Quartierentwicklung
Grinfels-Park realisieren 2 Verdichten: im Schachen Jona 1
Meienberg sehr schon, erhalten und frei lassen 3 Quartier Oberwies: nur 1 G mehr 2
Johannisberg sehr schon 4 Quartier Bollwies: hther bauen 3
Entlang Jona (Fluss) schon; weiter solche Aus- 5 Gutenberg: Bauland freigeben 4
senrdume
Brandliweier schon; Achtung mit den Bikern 6 Entlang Feldlistrasse verdichten 5
Busbahnhof Jona begriinen 7 Industrie Buech: belassen 6
Flisterbeldge bei Schulhaus Bollwies, wegen 8 Verdichtung Neue Jonastrasse; Mischung Woh- 6
Schall der Balle; mehr Griin und Baume nen - Gewerbe
Versatz: Eichfeld - Eichwiesstrasse mit Velo nicht 19 St. Gallerstrasse verdichten 7
gut befahrbar
Schulstrasse mehr Griinflachen fir Kinder 25 Jona kann verdichtet werden; z.B. auch bei Jona- 8
Center/ Gebiet Erlen
Kindergarten im Erlenquartier aufwerten - SBB-Areal bei Santisstrasse 9
Porthof-Wiese kaufen als Freiraum fir die Stadt 26 Im Jona Zentrum reicht die heutige Dichte -
Schrebergéarten bei Hanflander umnutzen 11
Oberwies und Bollwies bis 8 OG verdichten mdg- 12
lich
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Quartier Sudquartier
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Grafik 7: VerortetehAnIiegen.

Mobilitat

Aussagen und Anliegen \ Kartierung
Takt von Ortsbus 991 (Anschliisse) -
Parkierungsmaoglichkeiten im Quartier -
Tempo 30-Zone in Quartier -
Langriti: Schleichwege und Parkierungssuche bei Hockeyspielen - Steinacher/ Kiebizstrasse 27
Veloachse hinter Bahnlinie (Bahnweg) attraktiv; Moglichkeiten Bahnguerungen verbessern; z.B. Schachen — Weiden 28
Tempo 30-Zone z.B. Buskirchstrasse besser signalisieren und baulich anzeigen 29
Sudquartier mit Altstadt besser verbinden

Passerelle beim Bahnhof gute Idee; Gleisquerungen auch fur Velo ermdglichen; Projekt umsetzen; Querungen Schachen 44
zu Weiden

Veloverbindung zum Bachlihof fir Kinder 45
Beleuchtung bei Nacht und Sicherheit Fachhochschule OST 46
fehlendes Trottoir: Helvetiastrasse - Heimstrasse 47
Oberflachenbeschaffung auch fiir Personen mit Rollator resp. bei Velowegen Uberprifen -
Bei Knie-Areal: Schild «Achtung spielende Kinder» 48

Freirdume

Aussagen und Anliegen \ Kartierung
Lido als Park ausgestalten 9
Hallenbad beim Lido 9
Lido hat Verbesserungspotenzial 9
Busskirch gut 10
Stampf ist Gberlaufen 11
Konflikt Seeufer und Naturschutz I6sen 12
Curlinghalle; Eishalle bei Griinfeld oder Stampf 20
Stampf: Uberlaufen und richtige Feuerstelle anbieten 21
Busskirch Seezugang ermdglichen; viele nutzen diesen schon; Badeverbot aufheben 27

Siedlungs- und Quartierentwicklung

Aussagen und Anliegen Kartierung
Hdoher bauen -
Nicht zubauen -
Sudquartier moderat weiterentwickeln mit vielen Freirdumen -
Busskirchquartier hat grosse Dynamik 13
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Ortsteil Wagen
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Grafik 8: Verortete Anliegen.

Mobilitat
Aussagen und Anliegen \ Kartierung
Littering nach dem Wochenende -

elektronische Eingangstafel mit Anzeigen fir Veranstaltungen in Wagen

5
Rickstau auf Rickenstrasse; wird als Umfahrung nach Schmerikon/Riiti genutzt 6
Anordnung der Bushaltestellen und Bushéuschen verbessern resp. Uberdachung 7

OV gut; Bus steht jedoch im Stau -

Beschleunigung bei Ortsausgang; Larm 8
Moosstrasse gleichzeitig Wanderweg; gefahrlich, da kein Trottoir 49
Querung Rickenstrasse - Moosstrasse mit Velo und Kinder eher gefahrlich sowie fir Fussgénger:innen 50
Freirdume
Aussagen und Anliegen \ Kartierung
fehlendes offentliches WC,; z.B. bei Schulhaus 13
Spielplatz Wagen ausbauen; auf Sommer 2022 geplant 22
Gsteigstrasse - Curtibergstrasse bei Sitzbank halten sich Jugendliche auf 23
Feuerstelle anbieten im Wald zwischen Wagen und Bollingen (Buechmatt/ Lindenplatz); oder beim Bach -
Quartiertreffpunkt; ev. bei Schulhausplatz, fur alle! 28

Siedlungs- und Quartierentwicklung
Aussagen und Anliegen \ Kartierung
Verdichten: evtl. in Richtung Wagen -

Ortsladen wird sehr geschatzt; schade, dass Sonntagsverkauf nicht mehr moglich ist -

Angebot Spielgruppe, wieso nicht in Schule integriert resp. Was ist mit altem Feuerwehrhaus? -

Entsorgungsstelle modernisieren; Unterflur -

zweite Turnhalle -

Wagen eher nicht verdichten, wenn dann moderat -

Grinraume bewahren -
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Ortsteil Bollingen
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Grafik 9: Verortete Anliegen.

Mobilitat
Aussagen und Anliegen | Kartierung
Parkierung von Wohnwagen -
OV Verbindungen nach Bollingen verbessern; Anschliessen an Bus von Wagen -
Parkierung bei Bollingen entlang Strasse wird von Besucher:innen genutzt; PP-Bewirtschaftung einfiihren 9
Ausfahrt und Einfahrt auf Uznacherstrasse wegen Sichtwinkel 10
S-Bahn Halt auf Verlangen in Bollingen 11
Verbindung Rapperswil - Bollingen ausbauen auf Kantonsstrasse 30
Reaktivierung Schulbus fir Bevolkerung -
Sicherheit oder Beleuchtung auch auf Strandweg; insbesondere fiir Jugendlich nach Training; besser fir Velo 31
Sicherheit Dorfstrasse steigern 51
Dorfstrasse: Spielende Kinder in Konflikt mit E-Bikes und Auto an Wochenenden

Freirdume
Aussagen und Anliegen \ Kartierung
Wurmsbach gut zum Erholen -
Baden in Bollingen nicht erlaubt; unverstéandlich; mehr Seezugénge -
Kletteranlage ist weg, Angebot auf Spielplatz sehr klein 24
Jugendliche treffen sich in Bollingen mit Auto; Littering; in Stadt ein Angebot anbieten -

Siedlungs- und Quartierentwicklung

Aussagen und Anliegen \ Kartierung
Bollingen belassen wie heute -
1 Geschoss mehr ware denkbar -
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Quartier Kempraten und Lenggis
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Grafik 10: Verortete Anliegen.
Mobilitat
Aussagen und Anliegen \ Kartierung
Tunnel soll auch in Richtung Kempraten entlasten 12
Feldbachstrasse-Seestrasse Umleitung seit 10 Jahre Baustelle -
Ausweichverkehr verlagert sich auf Bubikerstrasse, wenn Ritistrasse gestaut -
Tempo 30-Zone ist gut -
OV-Verbindungen ins Quartier nur bis 23:00 -
Knoten Kreuzstrasse - Neue Jonastrasse: Lange Wartezeiten und gefahrlicher Knoten fiir Velo -
Ritistrasse sehr viel Verkehr und Feinstaub 32
Velo geféhrlich auf Ritistrasse, viele weichen auf Trottoir aus 32
Enge Unterflihrung bei Kempraten fur Velo und Fussganger:innen 33
Fussgangerstreifen iber Bubikerstrasse 34
In Kempraten/Lenggis gute Fuss-Schleichwege -
Lenggisrain Velo auf Trottoir wegen Bus 52
Freirdume
| AussagenundAnliegen | Kartierung_
Spielplatz Belsito ist gut 14
Spielplatz bei Schulhaus ist gut 15
Quartiertreffpunkt ist bei Volg; bessere Aufenthaltsqualitat 29

Siedlungs- und Quartierentwicklung
Aussagen und Anliegen \ Kartierung
Verdichten: Kempraten und Lenggis -
Kann verdichtet werden -
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3.2.6 Lieblings- und Sorgenorte

Mo|delrat

Zum Abschluss der Befragung konnten die Teilnehmenden Klebepunkte an ein Plakat kleben, um so ihre Lieb-
lings- bzw. Sorgenorte zu markieren. Mit Griin sind die Lieblings- und mit Rot die Sorgenorte bezeichnet.

Gesamtstadt RapperswiI-Jona
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Grafik 11: Lieblings- und Sorgenorte Gesamtdtadt.
Quartier Altstadt Rapperswil
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Grafik 12: Lieblings- und Sorgenorte Altstadt Rapperswil.
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Quartier Jona Zentrum und Umgebung
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Grafik 13: Lieblings- und Sorgenorte Jona.
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Grafik 14: Lieblings- und Sorgenorte Wagen.
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Ortsteil Bollingen
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Grafik 15: Lieblings- und Sorgenorte Bollingen.
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Grafik 16: Lieblings- und Sorgenorte Kempraten/Lenggis.
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Auflistung haufig markierter Orte

Die folgende Tabelle hebt einige Orte hervor, die besonders haufig markiert wurden. Die Reihenfolge der Orte
ist keinem bestimmten Kriterium entsprechend geordnet.

Mo|delrat

Lieblingsorte Griinde Sorgenorte " Griinde
Seepromenade Insbesondere Seedamm Stau, Lastwagen, gefahr-
Bihlerallee als Aufent- liche Strasse beim
haltsort sehr beliebt Damm, fUr (stadtein-
warts) Velos ungeni-
gend
Seebadi und Lido Baden und Freizeit; Bahnhofsgebiet Gestaltung und Sicher-
Gratiseintritt in Stadtbad heit, zu wenig Veloab-
stellplatze, schlechte An-
bindung fir Velos, Gleis-
guerungen mihsam
(auch fiir Velos)
Altstadt/Lindenhof Aufenthaltsort Altstadt Konflikt zwischen
Fussganger:innen und
Velofahrerinnen
Walder Aufenthalt, Erholung, Molkereistrasse Konflikt zwischen Velo

Freizeit, Vita-Parcours

und Auto, Autofrei als
wiinschenswert

Vitaparcours

Attraktiver sportlicher
Rundgang

Kreuzung St. Galler —
Feldlistrasse

Als unibersichtlich

Freiraum stdlich vom

Aufenthalt, Erholung

Einfahrt auf Uzna-

UnUbersichtlich

Bahnhof Jona cherstrasse
Strandbad Stampf Freizeit Tagernaustrasse Gefahrlich fir alle Ver-
kehrsteilnehmende
Seeuferweg Aufenthaltsort, schone ZUrichstrasse Larmbelastung
Aussicht
Holzsteg Attraktion vor Migros Eingang Keine Aufenthaltsquali-

tat

Schwanen

Meienberg und Linden- Aufenthaltsort, schon Kreuzung Kanzli Sicherheit

hiigel und belassen

Haocklistein Aufenthaltsort Neue Jonastrasse Sicherheit
Kapuzinerzipfel Aufenthaltsort Schliessung Hotel Verlust an Angebote
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4. E-Mitwirkung
4.1 Methode der E-Mitwirkung

Die E-Mitwirkung war im Zeitraum vom 27. April 2022 — 9. Juli 2022 im Internet aufgeschaltet und wurde von
40 Personen genutzt. Nach der Registrierung konnten die Teilnehmenden zu den Themenfeldern Mobilitat,
Freirdume und Siedlung schriftlich Stellung nehmen. Des Weiteren konnten die Teilnehmenden die Riickmel-
dungen anderer kommentieren und mit Daumen hoch bzw. Daumen runter bewerten. Die drei Themenfelder
waren wiederum in unterschiedliche Gebiete der Stadt Rapperswil-Jona unterteilt. Es waren dies die Folgen-
den: Gesamtstadt, Altstadt, Jona Zentrum, Lenggis-Kempraten/Spitzenwies, Schachen/Erlen, Stidquar-
tier/Busskirch, Wagen/Bollingen und Rankwald.

Die Stadtverwaltung hat im Vorfeld anhand eines Werbeflyers, der Uiber den Gesamtprozess der Ortsplanungs-
revision informierte und an alle Haushalte im Gemeindegebiet versandt wurde, auf die E-Mitwirkung aufmerk-
sam gemacht. Zudem wurde wahrend der mobilen Mitwirkung in den Quartieren nochmals auf die Mdglichkeit
der E-Mitwirkung verwiesen.

4.2 Auswertung

In der nachfolgenden Auswertung werden die Rlickmeldungen aus der E-Mitwirkung zusammenfassend und
sinngemass wiedergegeben. Dabei sind sie nach den Themenfeldern Mobilitat, Freirdaume sowie Siedlung ge-
ordnet. Innerhalb dieser Themenfelder sind die Eintrage wiederum den Stadteilen entsprechend aufgelistet,
auf die sie sich beziehen. Falls die Kommentare von anderen Teilnehmenden mit Zustimmung oder Ableh-
nung bewertet wurden, ist dies in Klammern vermerkt. Antworten zu Kommentaren sind kursiv hervorgeho-
ben.

Anzahl Teilnehmende:

Es haben insgesamt 40 Personen an der E-Mitwirkung teilgenommen. Angaben zu Geschlecht und Alter wur-
den nicht erhoben, weshalb diesbezliglich keine Aussagen gemacht werden konnen.

4.2.1 Mobilitat

Gesamtstadt

- Statt unzahlige Studien durchzufiihren, sollten endlich Projekte realisiert werden. Die gesprochenen Budgets
wirden leider Jahr flr Jahr nicht ausgeschdpft. Die Stadt soll fiir eine gute Infrastruktur sorgen. So etwa
musste etwa die Alte Jonastrasse saniert werden, die seit Jahren in einem schlechten Zustand ist. (Zustim-
mend 3)

- Mehr Bdume entlang der Hauptverkehrsachsen; verbesserte Okologie und Lebensqualitét. (Zustimmend 4)

- Meienbergtunnel fiir die S-Bahn. Wegfallende Bahntrasse zwischen Kempraten und Rapperswil konnte als
begriinter Rad- und Fussweg aufgewertet werden. (Zustimmend 1)

- Einbahnregime fiir die Alte sowie Neue Jonastrasse priifen. Stadttunnel bauen. Mobility-Pricing fir den
Seedamm (Zustimmend 1).

- Tempo 30 aus L&rm- und Sicherheitsgriinden auf allen Gemeindestrassen. (Zustimmend 4 / Ablehnend 1) ->
Kommentar dazu: Tempo 30 sollte sogar in der ganzen Stadt eingefiihrt werden. An einigen Stellen ist es
unverstandlich, weshalb noch kein Tempo 30 eingefiihrt wurde. Etwa bei der Oberwiesstrasse, wo Autos
direkt neben Schiilern beschleunigen.

- Bei den gelb markierten «<Begegnungszonen» (bspw. Jonaport) ist unklar wer Vortritt hat. Der Vortritt sollte
hier klarer geregelt sein bzw. die Zonen in richtige Begegnungszonen umgewandelt werden.

- Priorisierung der Fortbewegungsmittel: 1. Fussgénger, 2. Fahrrdder, 3. Durchgangsverkehr (durch den Tun-
nel), 4. Warentransport, 5. Privatautos. Nutzugsregelung fiir E-Scooter, damit diese nicht mehr einfach tber-
all geparkt werden diirfen. Fussgangerzonen schaffen (Reduziert Verkehr sowie Larm und ist nachhaltig).

deration prozessdesign beratung



Mo|delrat

Seite 25 von 36

Unterstiitzt zusatzlich das Gewerbe, da Menschen vermehrt draussen flanieren und macht Stadt lebens-
und liebenswert. Ausbau der Radverbindungen. (Zustimmend 5)

Velo

- Verengungen der Fahrbahnen zur Verkehrsberuhigung als gefahrlich fir Velofahrerinnen, da Autos trotz we-
nig Platz Uberholen. Verbesserungsvorschlage: 1. Umfahren der Verengungen fir Velos ermdglichen, 2.
Tempo 30 auf Strassen mit solchen Verengungen. 3. Strassen mit hohem Verkehrsaufkommen sollten nicht
mit Verengungen zusatzlich belastet werden. (Zustimmend 2)

- Unterfiihrung Waisenhausweg/Heimatstrasse Richtung Eichwiesstrasse sollte breit gebaut werden, sodass
sie Cargo-Bikes und Velos mit Anhdngern geniigend Platz bietet. Cargo-Bikes und Velos mit Anhangern sind
kiinftig haufiger anzutreffen. Deshalb braucht es mehr Veloverbindungen, um diese Gefahrte von den
Hauptstrassen fernzuhalten. (Zustimmend 5)

- Verbesserte Veloinfrastruktur: Velowege wo immer mdglich baulich von den anderen Verkehrsteilnehmen-
den abtrennen. Vernetzte, intuitiv verstandliche und unterbruchfreie Velowege. Velohauptroute definieren
und ausbauen. Kreuzungen fir Velos optimieren. Genligend Abstand zu Parkplatzen, da der Ausstieg aus
dem Auto fir Velos gefahrlich ist. Ausreichende, zentralgelegene Veloabstellplatze. Konkrete Zielsetzung
des (erhdhten) Anteils des Veloverkehrs am Gesamtverkehr. Insgesamt kdnne man sich an der Best-Prac-
tice anderer Orte orientieren, bspw. Utrecht. (Zustimmend 3)

Altstadt

- Rapperswil-Jona zu einer Velostadt machen. Sichere Velowege zu Schulen, Musikschule und in die Altstadt.
Auch bei Baustellen Veloverbindungen gewahrleisten. (Zustimmend 3) -> Kommentar dazu: Bei Baustellen
ist das Durchkommen fir Velos oftmals nicht gewéhrleistet. Durchkommen fiir Velos sollte immer mdglich
sein.

- Einschrankung der Anzahl Garagenplatze; je mehr Garagen und Parklatze, desto mehr Autos.

Jona Zentrum

- Autofreie Molkereistrasse flr ein attraktiveres Zentrum von Jona. (Zustimmend 5) Kommentare dazu -> 1.
Autofreie Molkereistrasse wére ein Mehrwert fiir alle. (Zustimmend 2). 2. Zustimmung zu autofreier Molke-
reistrasse. Zusatzlich mit Bdumen und schénen Gartenwirtschaften wére die Strasse sehr attraktiv. (Zu-
stimmend 2). 3. Derzeit ist es geféhrlich, es mischen sich zu viele verschiedene Verkehrsmittel; darum auto-
frei. (Zustimmend 2). 4. Die Situation ist gefahrlich und nicht konsumentenfreundlich. Angst vor Umsatzein-
bussen als nachvollziehbar aber es gibt gentigend Studien, die zeigen, dass in verkehrsbefreiten Zonen die
Umsétze steigen. (Zustimmend 7).

Lenggis-Kempraten, Spitzenwies

- Strassenilibergang zwischen Rotenrainstrasse und Werdmiillerweg tber die Bubikerstrasse als gefahrlich.
Massnahmen sind erwiinscht; bspw. Fussgangerstreifen.

- Forderung nach Tempo 40 auf den Hauptverkehrsachsen im Lenggis (Bubikerstrasse, Hombrechti-
kerstrasse, Lenggisserstrasse). (Zustimmend 1)

Schachen, Erlen

- Schachenstrasse ist eng und bedarf einer Prifung. Nach dem Abzweiger ins Schulhaus endet der Radweg.
Trottoirs sind abschiissig, das heisst fir alteren Menschen, Rollstuhl, Kinderwéagen schwer begehbar. Aus
Sicherheitsgriinden — Schiiler und Bewohner des kiinftigen Pflegeheims — sollten hier zusatzliche Mass-
nahmen geprift werden. Bspw. 30er Zone, Sackgasse, Einbahnregime.

Siidquartier, Busskirch

- Velovortritt bei Kreuzung vom Veloweg (vom Siidquartier Richtung reformiertes Kirchenzentrum) und der
Eichwiesstrasse. Weg ist vielbefahren, besonders auch von Schulkindern, und es kommt immer wieder zu
gefahrlichen Situationen. Gegebenenfalls auch verkehrsberuhigende Massnahmen vor der Kreuzung priifen.
(Zustimmend 2)
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- Verkehrschaos zu Stosszeiten und bei Anldssen bei der Neuen Jonastrasse. Deswegen ist bei griin bei der
Schonbodenstrasse kein Durchkommen mehr. Rot Blitz Anlage wiirde die Verkehrssituation entspannen.

Wagen, Bollingen

- Priifung einer Busverbindung zwischen Rapperswil-Jona und dem Curtibergquartier. Ohne eigenes Fahr-
zeug ist die Mobilitat hier sehr eingeschrankt. (Zustimmend 1)

- Radweg von Jona nach Bollingen realisieren. (Zustimmend 1)

4.2.2 Freiraume

Gesamtstadt

- Alle geeigneten 6ffentlichen Flachen im Siedlungsraum sollen naturnah und biodivers umgestaltet werden.
So werde die Artenvielfalt geschiitzt und die Stadt zum Blihen gebracht. Umgestaltung koste, doch der Un-
terhalt sei letztendlich kostenglnstiger, da weniger gemaht werden musse. Teil der Flachen kdnnte zur In-
formation und Anregung der Bevolkerung beschildert werden. (Zustimmend 1)

- Zeughausareal als zentraler Treffpunkt und Freiraum. Projekte wie der Zeughausgarten, Fairteiler, Bars,
Werkstatte, Brockis, Kulturraume und Kunstmuseum sorge flr Leben auf dem Areal. Dieser Freiraum und
Treffpunkt soll auch mit der Sanierung fir die lokale Bevolkerung erhalten bleiben. Zeughaus sollte nicht zu
einer durchregulierten/sterilen Veranstaltungs-Location werden. (Zustimmend 3)

- Zahl der Baume im stadtischen Gebiet bis 2040 verdoppeln. Gebaudehiillen, die nicht flir Solarenergie ver-
wendet werden, begriinen. (Zustimmend 2)

Lenggis-Kempraten, Spitzenwies

- vernetzte, naturnahe Flachen schaffen. Insektenhotels und Nistkasten, auch zur Sensibilisierung, anbringen.
Einheimische Baumarten pflanzen. Bevolkerung mit Schildern/Flyern/Aktionstagen auf Biodiversitat und
deren Bedeutung im Stadtraum bzw. naturnahe Garten- oder Balkongestaltung aufmerksam machen. Eigen-
timer:innen von Wohnblocken auf Biodiversitat und Gartnern aufmerksam machen, denn der Umschwung
bei Wohnbldcken konnte genutzt werden fiir Gemeinschaftsgarten und naturnahe Flachen.

Rankwald

- Aufwertung des Brandliweihers mit Rundweg und Anbindung via Kanalweg und Lattenbach bis zur Holz-
wiesstrasse zur Naherholung. (Zustimmend 1)
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4.2.3 Siedlungs- und Quartierentwicklung
Gesamtstadt

- Autoarmes bzw. autofreies Wohnen ermdglichen, indem das Parkplatzreglement dahingehend verandert
wird, dass die Verpflichtung fiir Bauherren zur Erstellung von Parkplatzen aufgehoben wird (in gut erschlos-
senen Gebieten). (Zustimmend 2) Nachtragliche Ergdnzungen vom Verfasser: Kooperation mit Unterneh-
men und Immobilienbesitzern zur besseren Ausnutzung vorhandener Parkplétze. Reduktion der dffentlichen
Parkplétze bei Schaffung neuer privater Parkpldtze. Konsequente Bewirtschaftung (Gebiihren) der &ffentli-
chen Parkplatze. Nutzung von Ertragen der Parkraumbewirtschaftung zur Errichtung von Quartiersgaragen.

- Verdichtetes Bauen fordern, da dadurch Griin- und Freirdume erhalten bleiben und trotzdem ein moderates
Wachstum maglich ist.

- Es habe zu wenig Pflegeplatze in der Stadt.
- Stadtische Bauten fiir die Menschen und nicht fiir die Investoren. Terrassen, Veranden mit grossziigigen

Grinflachen planen. Pflicht zu Solaranlagen oder begriinten Dachern bzw. Fassaden bei stadtischen Bau-
ten. (Zustimmend 4)

Altstadt

- Forderung nach verbindlichen Kriterien fiir profitorientierte Immobilienkonzerne, die sich nach maximalem
Profit ausrichten bzw. nach schrittweiser Vergesellschaftung von Immobilien bis 2040. Problem; zu grosse

Wohnflachen fiir Vielverdienende und zu viele Ersatzneubauten, wo auch dkologischere Rennovationen
moglich waren. (Zustimmend 1)
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5.

Ob mit oder ohne Tunnel: Entsprechende
Szenarien mit flankierenden Massnahmen
sind zu entwerfen.

Die Siedlungsentwicklung findet im bereits
bebauten Gebiet statt. Die Umgebung
sowie die Infrastrukturen missen dabei
mitberticksichtigt werden.

Entlang der (Verkehrs-)Achsen darf in die
Hohe gebaut werden. Dabei entstehen
keine Kontraste, die sich negativ auf das
Siedungsbild (Altstadt) auswirken.

Die Situation im &ffentlichen Verkehr
(Takte, Anschlusse, Infrastrukturen, etc.)
ist zu optimieren und integral zu
betrachten.

Der motorisierte Verkehr beeinflusst das
Sicherheitsempfinden und die Qualitat im
Strassenraum. Gemeinsam genutze
Flachen sind so auszugestalten, dass
Nutzungskonflikte minimiert werden.

M2.2

Neue Freirdaume als Erganzung zu den
bestehenden sind anzulegen. Sie erfiillen
die Gestaltungskriterien nach den Wun-
schen aller Generationen.

moldelrat

Hauptaussagen aus der mobilen Mitwirkung und der E-Mitwirkung

Das Velo- und Fusswegnetz ist vorhanden
und birgt grosses Potenzial zum Ausbau-
en, Verbessern und Schliessen. Die
Signalisation ist zu verbessern.

Sport und Bewegung hat eine grosse
Bedeutung. Flachenintensive Nutzung,
sowie deren Erschliessung mit Fuss- und
Velowegen, ist fUr die Zukunft sicherzu-
stellen.

F2/3

Die vorhandenen Frei- und Griinrdume
werden als attraktiv, zuganglich und
gepflegt wahrgenommen. Es ist ein
Anliegen, dass mehr in kologisch

wertvolle Begriinung investiert wird.

Grafik 17: Hauptaussagen aus den Mitwirkungen.

Fazit mobile Mitwirkung und E-Mitwirkung fiir StadtLebensRaum 20204:
Mobilitat, Freiraume und Siedlungsentwicklung

Fragen rund um das Thema Mobilitat beschaftigen alle. Jede und jeder ist von der Verkehrssituation in Rap-
perswil-Jona betroffen und kann deshalb personliche Anekdoten erzahlen. Es zeigt sich deutlich, dass die Ver-
kehrssituation eine grosse Belastung fiir die Bewohner:innen darstellt. Alle sind in einer Form mobil und dem-
entsprechend Nutzerinnen der Infrastrukturen. Die Verkehrssituation beschaftigt alle. Die Frage um den
Stadt-Tunnel wird kontrovers diskutiert. Ist er eine L6sung oder schafft er mehr Probleme? Aus den Befragun-
gen geht hervor, dass der Zeitpunkt reif ist, eine definitive Entscheidung beziglich dieser Frage zu treffen. Un-
abhangig davon, welches Szenario verfolgt wird, ist grosser Wert auf die flankierenden Massnahmen zu legen.
Eine isolierte Betrachtung des motorisierten Verkehrs wiirde im nahen Umfeld andere Probleme generieren
oder bestehende verscharfen. Zur Mobilitat gehdren auch funktionierende Fuss- und Velowege sowie ein zu-
verlassiges Angebot an offentlichen Verkehrsmitteln. In der Stadt Rapperswil-Jona sind hier bereits Infrastruk-
turen und Netze vorhanden. Jedoch kann aufgrund der Inputs der Befragten gesagt werden, dass der aktuelle
Ausbaugrad nicht optimal ist. Bei den Bussen beispielsweise missen die Takte und die Anschlisse Uberpriift
werden. Bei den Velowegen gibt es Netzliicken, punktuell gefahrliche Stellen sowie Nutzungskonflikte auf ge-
meinsam, mit anderen Verkehrsarten genutzten Flachen. Diese Konflikte und vor allem der motorisierte Ver-
kehr |6sen Angste oder Unsicherheitsgefiihle bei den Mitwirkenden aus. Viele finden deshalb, dass gerade fiir
schwacher Verkehrsteilnehmende der Strassenraum sicherer gestaltet werden muss.
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Beim Thema Freirdume ist man sich einig, dass es schon heute sehr viele verschiedene Angebote gibt. Alle
Personen konnten Freirdume nennen, die sie als solche verstehen. Vor allem der See, der Wald, die Spielplatze
oder die Sportanlagen werden sehr geschatzt. Es ist fur die Bevolkerung wichtig, dass die heutigen Grinfla-
chen erhalten, geschiitzt und mit neuen Flachen erganzt werden. Hierbei gilt es zu beachten, dass Freiraume
mit gendigend Griin versorgt sind, wobei auf eine biodiverse und 6kologische Bepflanzung geachtet werden
muss. Interessant ist, dass bei der Befragung nur 1 Prozent Kinder bzw. 2 Prozent Jugendliche teilgenommen
haben. Jedoch haben die Personen, welche alter als 20 Jahre alt sind (rund 80%) mehrfach betont, dass die
Jugendlichen keine 6ffentlichen Raume hatten. Raume, die auf ihre Bedirfnisse und ihr Alter passen. Es
wirde deshalb Sinn machen, in einem anderen Format noch mehr Stimmen der Kinder und Jugendlichen ein-
zufangen, um die Planung in diesem Bereich auf die Bedirfnisse abzustimmen. Ein weiteres Anliegen ist, dass
offentliche Raume generell fUr alle Generationen nutzbar sind. Das Zeughausareal wird immer wieder genannt
und als gutes Beispiel gelobt.

In Bezug auf die Siedlungsentwicklung sind die Meinungen der Mitwirkenden sehr unterschiedlich. Einerseits
soll kiinftig verdichtet werden — entlang der (Verkehrs-)Achsen oder in bezeichneten Gebieten — und anderer-
seits mochte man eine Bevolkerungszahl von mehr als 30'000 nicht tiberschreiten. Gleichzeitig wird immer
wieder genannt, dass bei der Siedlungsentwicklung nach innen die Freirdume und der Verkehr immer mitge-
dacht werden missen. Wie bereits angesprochen, belastet die aktuelle Verkehrssituation die Einwohner:innen
dusserst stark. Deshalb kommen Angste auf, es kénnte durch die Siedlungsentwicklung nach innen noch
schlimmer werden. Fir diesen Konflikt sind vertragliche Losungen gewlinscht. Die Zuriickhaltung bzw. die
Vorbehalte beziehen sich also nicht primar auf dieses Thema, sondern sind gesamtheitlich (Siedlung, Verkehr,
Landschaft) zu verstehen. Wahrend den Gesprachen sind interessante Inputs eingegangen, wo und wie ver-
dichtet gebaut werden kdnnte. Diese Orte sind im Kapitel 3.2.5 der raumlich verorteten Tabelle zu entnehmen.
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6. Zu beachtende Anliegen ausserhalb der Ortsplanungsrevision

In den Gesprachen mit den Mitwirkenden sind immer wieder Themen aufgekommen, die nicht direkt in der
Ortsplanungsrevision umgesetzt bzw. verandert werden kénnen. Die gesammelten Inputs sind untenstehend
aufgefihrt.

Sicherheit

- Kommunale Polizei nimmt Anliegen nicht ernst; Respekt fehlt

- Zu wenig Kontrollen in der Altstadt

- Fehlender gegenseitiger Respekt bei Griinrdumen evtl. diese mit Personal betreuen

- Leinenpflicht durchsetzen und einfiihren, dort wo diese noch nicht gilt

- Vermehrt 6ffentliche Toiletten anbieten

- Mehr Prasenz zeigen im 6ffentlichen Raum und auch Falschparkierende rligen

- Alte Pflanzentopfe entlang Jona, welche zerfallen und wo Kinder darauf spielen, ersetzen
- Littering bei Freiflachen

Wohnen

- Bezahlbaren Wohnraum sichern
- Wohnpreise, die steigen
Nutzungen

- Schliessung von Hotels (Schwanen)

- Mehr Leben, Restaurants; respektive Bar fir nach dem Essen; Ausgangsmaoglichkeiten

- Gratis Hallennutzung fiir Vereine

- Kulturforderung

- Laden mit Verglnstigungen flr IV-Bezliger:iinnen; grosseres Angebot fir Beeintrachtigte

- Unterstiitzung der Vereine

- Schliessung Polenmuseum

- Grossere Angebot der psychiatrischen Betreuung von Jugendlichen und Kindern; es kann aufgrund neuer
Regelungen zu Unterversorgung kommen

Signalisierung

- Wanderwege auf Augenhdhe signalisieren
- Signalisation der Velowege

Werkdienst

- Machen sehr guten Job

Kommunikation

- Stadt macht dies gut
- Erklarvideos und Social Media

Abfall

- Abfallentsorgung auf der Strasse

Fusion
- Mit Riti (ZH)
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7. Quellen und Grundlagen

Statistisches Amt Kanton St. Gallen (Jahr 2020): Gemeindeportrat Rapperswil-Jona.
https://stada2.sg.ch/?tab=indikatoren&jahr=0&indikatoren=&bfs=3251 [Eingesehen am 13.06.2022]

immodatacockpit.ch
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Anhang

8.
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Interviewleitfaden

Gesprachsleitfaden Quartierpartizipation Rapperswil-Jona / Friihlingsfest 30.04.2022

| Begrissung und Vorstellung ((Einstieg))
Wer wir sind
Wrsmmmm«awwmwswwwmw&emnd«
g und den innen sowie der g zur Verfiigung zu stellen. Nach
g. wird das P die der

Um was gehts? Warum sind wir hier?
|mmmmmwmmmmmwmaawm

mit der Derzeit startet die Stadt in die Or
in einem ersten Schritt einen Masterplan, von dem dann weitere elwa
Mﬂ&u\zmsomedem und N Wwﬂm UmdelmemssenmdAnheqm

in die Ot gehen wir
O\mmmmﬂmd&&spfmmd«mM Wrwdeﬂmssehrfmuen Ihnen ein paar
Fragen stellen zu durfen.

[Erwarkung an die Zukun® der Stadt RapperswiJona (Akvierung])

- Was soll sich in Rappi-Jona verandemn?

- Wo bestehen Probleme in Rappi-Jona? // Was wiinschen Sie sich? Was ware toll?

- M1 Was beschaftigt Sie im Thema Mobilitat? ((Hinweise zu den Punkten auf dem Plakat «verlagem,
vermeiden, vertraglich gestalten» vom Verkehr?))

- M 2.1 entweder: Wie gut ausgebaut finden Sie, dass Velo- und das Fusswegnetz in der Stadt?

-llzw«:sm 3 Verkehr O (Kinder, altere Menschen,

moldelrat

[Freirsume
- F1 Wo liegen fur Sie die Frei- und Grinraume in Rappi-Jona? Gibt es genigend Freirdume und Grunflachen
in der Gemeinde?

- F2 Hat es genigend und ausreichend gute Frei- und Grinraume bzw. Spielplatze fir Kinder oder Treffpunkte
fiir Jugendliche?

- F3 Massten neue Freira bzw. werden? Wenn ja, wo?

| Siediungs- und Quartierentwicklung

- $1 Wo und wie darf Rapperswil-Jona wachsen?

- 82 Darf in bestimmten Gebieten in die Hohe gebaut werden?

- $3 Wie stehen Sie zu einer in den von uns
markierten Gebieten? Gibt es weitere Gebiete, ﬂmmlmmmwﬁn’

und

| Lieblings- und Sorgenorte
- Wir haben eine Karte von Rapperswil-Jona dabei und bitten Sie Lieblings- bzw. Schmerzorte auf der Karte zu

erfassen ((Notizen)):

Aktiv Fragen:
‘Wohnhaft in Rapperswil
OJa

Welche Gegend/Quartier:

O Nein

‘Wenn relevant; Bemerkung:

Daten a wir nach dem ach ein):

Ow
Om
O nonbinaridivers

Alter

0 0-14 Jahre

0 15-19 Jahre

0] 20-39 Jahre

(] 40-84 Jahre

(] 85-79 Jahre

01 80 Jahre und alter

moderation

prozessdesign

beratung
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Ausgestelle Poster

Rapperswil-Jona
Stadtrat

Masterplan

StadtLebensRaum 2040

Rapperswil-Jona aktiv gestalten

Wir fordern das Leben im offentlichen Raum

e Seeufer

Q Urbaner Begegnungsraum

G Zweckgebundener Freiraum

@ Griinanlage

moderation prozessdesign beratung
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Rapperswil-Jona
Stadtrat

Masterplan

StadtLebensRaum 2040

Rapperswil-Jona aktiv gestalten

Mobilitdt zuverlédssig und sicher gestalten

Anteil des Autoverkehrs verringern
0 - Netzausbau Fuss- und Veloverkehr; insbesondere auf den Hauptachsen

- Qualitatssteigerung OV (Angebot und Piinktlichkeit)

— Mobilitatshubs an den Bahnhéfen Rapperswil, Jona, Blumenau und Kempraten
— Férderung innovativer Mobilitdtsformen

- Nachhaltige Parkplatz-Strategie

Autoverkehr verlagern
0 — Stadttunnel ftir Durchgangsverkehr inkl. flankierender Massnahmen

Autoverkehr vertraglich gestalten

Q — Stadtrdumliche Aufwertungen/attraktive Strassenrdume sowohl auf der Ost/West-
und der Nord/Siid-Achse wie in den Zentren von Rapperswil und Jona

- Verkehrsberuhigungen

moderation prozessdesign beratung



moldelrat

Seite 36 von 36

Rapperswil-Jona
Stadtrat

Masterplan

StadtLebensRaum 2040

Rapperswil-Jona aktiv gestalten

Wir sehen Entwicklung als Chance
Wir leben die Vielfalt unserer Stadt

m Quartiere mit hoher Entwicklungsdynamik

@ Quartiere mit mittlerer Entwicklungsdynamik

moderation prozessdesign beratung



