MOBILITATSZUKUNFTRAPPERSWIL-JONA

Mobilitatszukunft Rapperswil-Jona
Strategie des Stadtrats zum weiteren Vorgehen

Vorliegendes Papier erlautert die Strategie des Stadtrats zum weiteren Vorgehen zur Losung der
Verkehrsprobleme in Rapperswil-Jona. Es wurde primar aufgrund der Ergebnisse aus dem Pro-
zess Mobilitatszukunft sowie der Empfehlungen der Steuerungsgruppe formuliert. Der Stadtrat hat
aber auch eigene Absichten einfliessen lassen. Das Strategiepapier umfasst folgende Themen:

A) Ausgangslage und Prozess

B) Eckpfeiler der Strategie

C) Langfristige Strategie

D) Mittelfristige Strategie

E) Kurzfristige Strategie

F) Prozessgestaltung und Kommunikation

G) ANHANG 1: Zielsystem

H) ANHANG 2: Abstimmungsergebnis Losungsfamilien (Grobbewertung)
) ANHANG 3: Ergebnisse der Detailbewertung
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A) AUSGANGSLAGE UND PROZESS

Nach der Ablehnung des Entlastungstunnels durch die Bevolkerung hat der Stadtrat Ende 2011
den ergebnisoffenen Prozess Mobilitdtszukunft gestartet. Die Abbildung auf der folgenden Seite
zeigt den Prozessablauf und beschreibt die wichtigsten Meilensteine. Ziel des Prozesses war es,
dem Kanton breit akzeptierte Konzeptvorschlage fiur die Losung der Verkehrsprobleme vorzulegen.

Im Zentrum stehen folgende Erkenntnisse, welche sich aus dem Prozess ergeben haben:

- Die Vision fur die Mobilitatszukunft ist die Schaffung einer hohen Lebensqualitét durch
nachhaltiges Mobilitatsverhalten und eine fur die Bevélkerung und Wirtschaft vertragli-
che Abwicklung des Verkehrs. Die detaillierten Ziele sind im Anhang 1 aufgefihrt.

- Eine massgebliche Entlastung vom Durchgangsverkehr kann nur mit grossen baulichen Mass-
nahmen erreicht werden.

- Der Prozess war ergebnisoffen. Obwohl ein langfristiger Konzeptvorschlag angestrebt wurde,
tauchten im Verlauf des Prozesses auch kurz- und mittelfristige Lésungsideen auf, welche bei
der teilnehmenden Bevélkerung Zuspruch gefunden haben.

- Die im Begleitgremium und an den Mobilitatsforen teilnehmende Offentlichkeit wiinscht rasche
Fortschritte bei der Umsetzung von Massnahmen zur Verbesserung der verkehrlichen Situati-
on.

- Begleitgremium und Mobilitatsforum befirworten die Kombination von Massnahmen mit kurz-,
mittel- und langfristigen Zeithorizonten.

- Die Realisierung von Tunnellésungen dauert 20 Jahre oder mehr und die Finanzierung ist zur-
zeit nicht gesichert. Daraus ist ein verstarktes Bewusstsein fur einen geeinten Auftritt der Regi-
on sowie die Notwendigkeit und Wichtigkeit der politischen Lobby-Arbeit entstanden.

- Nicht alle am Mitwirkungsverfahren teilnehmenden Personen konnten die fachlichen Arbeiten
vollstdndig nachvollziehen. Die Auswabhl der fiinf zu vertiefenden Losungsfamilien aus 20 ver-
schiedenen Lésungsfamilien durch das Begleitgremium wurde teilweise in Frage gestellt. Das
Ergebnis dieser Abstimmung ist im Anhang ersichtlich.

- Die Bevolkerung wiinscht, dass Mitwirkung und Kommunikation weiterhin einen hohen Stel-
lenwert haben.

Aus diesen Erkenntnissen leitete die Steuerungsgruppe die Empfehlungen zum weiteren Vorgehen
ab, die sie dem Stadtrat vorschlug. Fir die Lésung der Verkehrsprobleme sieht der Stadtrat eine
dreiteilige Strategie, welche in den Kapiteln B—E umschrieben ist.

Der Stadtrat macht im Kapitel F dartiber hinaus auch Aussagen zur weiteren Prozessorganisation.

Die Parteien und weitere Organisationen, welche im Begleitgremium vertreten waren, sowie die
Nachbargemeinden, wurden zum Abschluss dieser Prozessphase im Januar/Februar 2014 zu ei-
ner schriftlichen Vernehmlassung eingeladen. Die Ergebnisse dieser Vernehmlassung sind in die
vorliegende definitive Strategie eingeflossen, werden jedoch nicht explizit als solche gekennzeich-
net.
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. Startpunkt

Nach der Ablehnung des Entlastungstunnels durch die Bevdlkerung
am 25. September 2011 hat der Stadtrat beschlossen, die Ldsung der
Verkehrsprobleme in Rapperswil-Jona neu anzugehen. Die Bevilke-
rung soll mitreden kdnnen beim neuen Vorschlag, der dem Kanton
anfangs 2014 tibergeben wird.

. Projektgovernance
Als erstes ging es darum, den Prozess bis zu diesem Vorschlog zu
designen. Neben den einzelnen Arbeitsschritten wurden auch die
verschiedenen Gremien sowie ihre Funktionen bestimmt und gemein-
sam Spielregeln fiir die Zusammenarbeit vereinbart.

. Erstes Mobilitidtsforum

Am ersten Mobilitiitsforum vom 17./18. August 2012 wurden die
Bedirinisse und Anliegen der Bevélkerung abgeholt. Die rund 200
Teilnehmenden Gusserten sich tiber Starken und Schwiichen, Trends in
der Mobilitdt sowie ihre Erwartungen und Hoffnungen.

. Verkehrszihlung
Ein klares Bediirfnis aus dem ersten Mobilitatsforum wor die Durch-
flihrung einer neuen Verkehrserhebung, damit fiir die weiteren
Arbeiten breit akzeptierte und aktuelle Zohlen zum Durchgongs-
sowie Ziel- und Quellverkehr vorliegen. Diese wurde am 7., 8.und 10.
November 2012 durchgefiihrt.

. Zweites Mobilitdtsforum
Am zweiten Mobilitétsforum vom 16. Januar 2013 diskutierten die rund
140 Teilnehmenden (iber die longfristige Vision und die Ziele der
kiinftigen Mobilitdt. Zudem erarbeiteten sie eine Liste mit Sofort-
massnahmen, welche durch den Stadtrat unabhiéingig vom Prozess
Mobilittszukunit innerhalb weniger Jahre umgesetzt werden kénnen.
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Losungsideen

Die Bevolkerung folgte dem Auirui des Stadtrats und reichte im
Friihjohr 2013 rund 60 verschiedene Ideen zur Losung der Verkehrs-
probleme ein. Auch Studenten der HSR beteiligten sich an der
Lésungssuche. Die Bandbreite zwischen den eingereichten Ldsungen
war sehr gross und reichte von Vorschiigen zum optimizrten Ver-
kehrsabfluss bei Lakers-Spielen bis hin zu grossrdumigen Seetunnels.

. Losungsfamilien

Ahnliche Ideen wurden zu Lésungsfamilien zusammengefasst. Die fiin
Ldsungsfamilien, welche die vereinbarten Ziele am best2n erreichten,
wurden fiir die weitere Vertiefung ousgewdhit. In diesen Vertiefungen
wurden die verkehrliche Wirkung, die technische Machbarkeit sowie
die kosten untersucht.

. Drittes Mobilititsforum

Am dritten Mobilitdtsforum vom 21. September 2013 wurden die fiinf
Losungsfamilien mit der Bevolkerung diskutiert. Die rund 100 Teilneh-
menden konnten sich zudem tber alle bisherigen Arbeiten informieren
und zum weiteren Vorgehen Gussern.

. Weiteres Vorgehen

Mit den Riickmeldungen aus dem dritten MobilitGtsforum und den
Erkenntnissen aus den fachlichen Arbeiten hat der Stadtrat eine
Strategie fir das weitere Vorgehen beschlossen. Er will Massnahmen
auf der lang-, mittel- und kurziristigen Ebene verfolgen und eng mit
dem Kanton zusammanarbeiten. Diese werden der Offentlichkeit im
Frithjohr 2014 prdsentiert.
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B) ECKPFEILER DER STRATEGIE

Der Stadtrat strebt fir Rapperswil-Jona eine ,hohe Lebensqualitat durch nachhaltiges Mobilitats-
verhalten und eine fur die Bevolkerung und Wirtschaft vertragliche Abwicklung des Verkehrs* an.
Ausgehend von den Erkenntnissen aus dem Prozess ,Mobilitdtszukunft* verfolgt er eine dreiteilige
Strategie zur Erreichung dieser Vision:

1. Langfristig (Entlastung durch Tunnellésung):
- Festlegung der favorisierten Tunnellésung zur Entlastung von Rapperswil-Jona vom
Durchgangsverkehr;
- Ausgangslage ,Stadttunnel lang“ (favorisierte Variante aus dem Prozess Mobilitatszukunft);
- Falls notwendig und sinnvoll sind kosten- und risikooptimierte Alternativen zum ,Stadttunnel
lang” zu prifen.
- Federfihrung beim Kanton, Einbezug der Stadt.
2. Mittelfristig (Oberirdische Optimierungen auf dem Stadtgebiet):
- Ausarbeitung oberirdischer Lésungen auf Stadtgebiet zur Optimierung der Situation fur alle
Verkehrsteilnehmenden und Uberarbeitung des Gesamtverkehrskonzeptes;
- Ausgangslage ,Status Quo+“ und ,Struktur- und Verhaltensanderungen“ (Losungsideen
aus dem Prozess Mobilitdtszukunft);
- Federfihrung bei der Stadt, Zusammenarbeit mit Kanton.
3. Kurzfristig (Sofortmassnahmen fur punktuelle Verbesserungen):
- Laufende Planung und Umsetzung von kleinen Massnahmen zur Verbesserung der
Verkehrssituation;
- Ausgangslage ,Sofortmassnahmen*® (Massnahmenkatalog aus dem Prozess Mobilitatszu
kunft);
- Federfihrung bei der Stadt, Einbezug Kanton projektspezifisch.

Die Umsetzung von mittel- und kurzfristigen Massnahmen darf die Suche nach der besten langfris-
tigen Entlastungslésung nicht einschrénken. Sie haben alle die Erfillung derselben Ziele zum
Zweck und ergdnzen sich beziglich ihrer Wirkung. Die oberirdischen Optimierungen auf dem
Stadtgebiet werden parallel zur langfristigen Losung erarbeitet. Der Stadtrat stellt sicher, dass die
inhaltlichen Arbeiten mit dem Kanton koordiniert werden. Zudem muissen sie mit weiteren Uberge-
ordneten Planungen, wie beispielsweise dem Agglomerationsprogramm der 3. Generation, abge-
stimmt werden. Auch dafir sorgt der Stadtrat.

Umsetzung von Ansatzen der Lésungsfamilie ,Struktur- und Verhaltensénderungen“ sind schwer-
punktmassig in einem mittelfristigen Zeithorizont vorgesehen. Grundsatzlich sollen entsprechende
Anstrengungen aber auf allen Strategieebenen ergédnzend zu den betrieblichen und baulichen
Massnahmen umgesetzt und als Daueraufgaben betrachtet werden. Bereits kurzfristig sind bei-
spielsweise Mobilitatsberatungen oder Informationskampagnen zur Bewusstseinshildung sowie die
Forderung des Velo- und Fussverkehrs mittels der entsprechenden Sofortmassnahmen még-
lich.Die inhaltlichen Arbeiten missen zudem auf allen drei Ebenen kommunikativ begleitet werden.
Die Bevolkerung wird periodisch informiert. Auch politisches Lobbying gehort dazu.
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C) 1. Langfristig: Entlastung durch Tunnelldsung

Der Stadtrat reicht dem Kanton folgendes Begehren ein: Festlegung der favorisierten Tunnell6-
sung auf der Achse Hurden — Hullistein und Aufnahme ins Strassenbauprogramm sowie in
den kantonalen Richtplan. Zwischenanschlisse in Rapperswil, Jona und Kempraten sind zu
prufen. Der Bau des Stadttunnels ist in bergmé&nnischer Weise vorzusehen. Die Stadt for-
dert, in die weiteren Arbeiten einbezogen zu werden. Zudem sind die Arbeiten mit den
Nachbarkantonen abzustimmen.

Der Kanton soll bei seinen gesetzlich vorgegebenen Untersuchungen von der im Prozess Mobili-
tatszukunft favorisierten Lésungsidee ,Stadttunnel lang", (L6sungsfamilie 6, siehe Abbildung auf
nachster Seite) ausgehen. Da die technische und finanzielle Realisierbarkeit dieser Loésungsidee
noch nicht abschliessend nachgewiesen werden konnte und immer wieder in Frage gestellt wird,
soll der Kanton bei seinen Zweckmassigkeitsbeurteilungen auch beziiglich Kosten und Realisie-
rungsrisiken optimierte Weiterentwicklungen oder Alternativvarianten prifen. Letztere sollen von
der Grundsatzidee eines neuen Meienbergtunnels fur die S-Bahn-Linie 7 und der Nutzung des
bestehenden Bahntrassees fiur die neue Entlastungstrasse ausgehen. Dazu klaren Kanton und
Stadtrat mit der SBB zuerst nochmals die Frage nach den Mdglichkeiten beim Meienbergtunnel
(zur Fuhrung der Seelinie S7 Gber den Bahnhof Jona).

Der ,Seetunnel” von Freienbach zum Hillistein ist aus Sicht des Stadtrates und der Kantonsinge-
nieure aus St. Gallen, Zurich und Schwyz kaum realisierbar, weil die Kosten sehr hoch sind und
die Nachbarkantone und -gemeinden eine ablehnende Haltung zeigen. Eine neue Nationalstras-
senverbindung muisste von den eidgendéssischen Raten gutgeheissen werden. Aufgrund der zahl-
reichen anderen vorliegenden Begehren und dem Nein zur Erhéhung des Autobahnvignettenprei-
ses vom Herbst 2013 ist die Chance hierzu im Moment nicht gegeben. Der Seetunnel wird daher
nicht weiter verfolgt und ist auch nicht Bestandteil des vom Kanton zu untersuchenden Varianten-
fachers.

Die Federfihrung der Arbeiten an der langfristigen Lésung liegt beim Kanton. Der Stadtrat will sich
aber intensiv in die Arbeiten einbringen und dafir sorgen, dass die stadtischen Behérden und die
Bevdlkerung beteiligt werden. Der Stadtrat empfiehlt dem Kanton, weiterhin ein begleitendes Gre-
mium einzusetzen sowie die Ergebnisse der Arbeiten der breiten Offentlichkeit zu prasentieren.
Der Stadtrat unterstiitzt den Kanton bei der Kommunikation und Mitwirkung.

Der Stadtrat informiert die Bevdlkerung regelmassig tber den Fortschritt des Prozesses und die
erreichten Meilensteine. Dabei nutzt er die bestehenden Plattformen.

Neben der inhaltlichen und kommunikativen Arbeit ist auf dieser Ebene auch intensive Lobbyarbeit
gefordert. Der Stadtrat setzt sich in St. Gallen zusammen mit den Kantonsraten aus der Region fur
die rasche, zielgerichtete und partizipative Weiterbearbeitung der Losungen sowie fiir die Diskus-
sion von Finanzierungsoptionen ein. Hierzu wird von den Beteiligten eine zweckmaéassige Lobbying-
Strategie entworfen.
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D) 2. Mittelfristig: Oberirdische Optimierungen auf Stadtgebiet

Der Stadtrat stellt im Uberarbeiteten Gesamtverkehrskonzept ein Projekt zur Optimierung der ver-
kehrlichen Situation in Rapperswil-Jona mit dem Zeithorizont 2020-2025 vor. Basis ist die LO-
sungsfamilie ,Status Quo+*, welche eine neue Verkehrsfihrung via Glterstrasse sowie eine ab-
schnittsweise Schliessung der neuen Jonastrasse fur den motorisierten Verkehr (ausgenommen
offentlicher Verkehr und Anlieferung) vorsieht. Hinzu kommen die aus dem Studienauftrag Neue
Jonastrasse / St. Gallerstrasse abgeleiteten Massnahmen. Ziele sind die Bevorzugung des 6ffent-
lichen Verkehrs sowie die Attraktivitatssteigerung fir den Fuss- und Veloverkehr. Es werden keine
zusatzlichen Kapazitaten fur den MIV geschaffen.

In den Vertiefungsarbeiten wird der Variantenfacher nochmals geéffnet. Dabei sind insbesondere
stadtebauliche Aspekte zu beriicksichtigen. Auch sollen zusatzliche Optimierungen in Jona geprift
werden. Flankierend zu baulichen Massnahmen sind auch Anséatze aus der Losungsfamilie 19
»Struktur- und Verhaltensanderungen” einzubeziehen.

Diese mittelfristige Optimierung soll Teil des Agglomerationsprogramms der 3. Generation werden.
Deshalb muss bis Ende 2015 ein konkretes Massnahmenpaket vorliegen.

Die Ldsungsfamilie ,Einbahnringe” wird nicht weiter verfolgt. Die von den Experten aufgezeigten
Nachteile (v.a. Umwegfahrten und zu geringe Attraktivitat fir Langsamverkehr) tibersteigen die
Vorteile bei weitem. Dies haben sowohl das Begleitgremium wie auch das 3. Mobilitdtsforum be-
statigt.

Der Lead fur diese Arbeiten liegt beim Stadtrat, wobei der Kanton stark in die Projektorganisation
einzubinden ist, einerseits als Strasseneigentimer und andererseits auch wegen seiner Zustan-
digkeit fur allfallige Signalisationsdnderungen oder fiur Ab-/Aufklassierungen von kommunalen bzw.
kantonalen Strassen.

Bevor die inhaltlichen Arbeiten starten, wird eine 6ffentliche Veranstaltung zu den oberirdischen
Optimierungen durchgefihrt (ca. Mai/Juni 2014). Es werden die bisherigen Ldsungsansétze (v.a.
Status Quo+) vorgestellt, konkretes Feedback eingeholt und weitere Ideen (u.a. auch fir das Zent-
rum Jona) entwickelt. Ziel ist die Definition der inhaltlichen Aufgaben fir die anschliessende geziel-
te und effiziente fachliche Bearbeitung. Angesprochen sind daher insbesondere auch Anwohnerin-
nen und Anwohner der beiden Zentren Rapperswil und Jona sowie das Gewerbe. Die Arbeiten
werden von einem Gremium aus Parteien- und Interessensvertretern begleitet (weitere Hinweise
dazu im Kapitel F). Sobald vom Stadtrat gutgeheissene Zwischenergebnisse auf dem Tisch liegen,
wird auch die Bevdlkerung wieder eingebunden (z.B. Mobilitatsforum oder 6ffentliche Informations-
veranstaltung). Auch weitere bestehende Plattformen werden genutzt (Birgerversammlung, Stadt-
forum, etc.).

Die Kommunikation umfasst vorerst Informationen zu wichtigen Meilensteinen (Auftragsvergabe,
Zwischenentscheide Stadtrat, etc.). Zu einem spéateren Zeitpunkt geht die Kommunikation wieder
mit der Mitwirkung einher (ggf. Anpassung der bestehenden Projekt-Governance).
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E) 3. Kurzfristig: Sofortmassnahmen fir punktuelle Verbesserungen

Der Stadtrat treibt die Umsetzung von kurzfristig realisierbaren Massnahmen mit einem Zeithori-
zont von 1 bis 5 Jahren im Rahmen laufender und kunftiger Verfahren und Planungen weiter. Die
an der offentlichen Veranstaltung vom 25. Februar 2013 dem Stadtrat (ibergebene Liste mit So-
fortmassnahmen ist Richtschnur fir das zu erarbeitende Umsetzungsprogramm. Folgende Berei-
che sind darin enthalten:

- Verbesserungen fiur den Fussverkehr (neue Fusswegverbindungen, Erh6hung Sicherheit, neue
Gestaltung, Erhéhung Sicherheit bei Kreuzungen und Fussgangerstreifen, ...)

- Verbesserungen fir den Veloverkehr (neue Veloparkplatze, Vervollstdandigung Veloroutennetz,
Verbesserung Signalisation, ..)

- Verbesserungen im offentlichen Verkehr (Taktverdichtungen, Ausstattung von Haltestellen, ...)

- Sicherstellung der Hindernisfreiheit der Verkehrswege

- Optimierung von Lichtsignalanlagen

- Verkehrsberuhigung (Einfihrung weiterer Tempo-30-Zonen und weiterer Massnahmen zur
Verkehrsberuhigung in Quartieren)

- Prifung Parkleitsystem

- Weiterfihrung der Kampagne Tschau-Schtau

Neben der Liste/Karte der Sofortmassnahmen aus dem Prozess Mobilitatszukunft sind auch weite-
re Grundlagen oder Planungen zu bertcksichtigen: Agglomerationsprogramm 2. Generation (v.a.
Schwachstellenanalyse Langsamverkehr), aktuelle Planungen zu Tempo-30-Zonen, Studienauf-
trag Neue Jonastrasse / St. Gallerstrasse, Ortsplanungsrevision, 6V-Konzept, etc. Samtliche Mas-
snahmen missen die mittel- und langfristigen Ziele unterstitzen.

Neben der Planung und Realisierung ist bei den Sofortmassnahmen auch die Kommunikation von

grosser Bedeutung. Der Stadtrat informiert aktiv und regelméssig tber den Fortschritt der Arbeiten,
die erreichten Meilensteine und den Stand der Umsetzung. Er kommuniziert tber die bestehenden
Plattformen (Website, Medien, an der Blrgerversammlung und allenfalls an 6ffentlichen Veranstal-
tungen).
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F) PROZESSORGANISATION & KOMMUNIKATION

Ubergabe der Strategie an den Kanton

Die Strategie wird dem Kanton im Rahmen einer symbolischen Aktion Ubergeben. Eine Delegation
von Stadt- und Kantonsraten sowie Mitgliedern des Begleitgremiums reist dafiir am 2. April 2014
mit dem Zug nach St. Gallen. Sie Gberbringt die Begehren an Regierungsrat Willi Haag und Kan-
tonsingenieur Urs Kost. Die Reise wird von eingeladenen Journalisten begleitet. Am Vorabend wird
in Rapperswil-Jona eine 6ffentliche Informationsveranstaltung Uber die Strategie des Stadtrats
durchgefihrt und der Startschuss fiir die ,Reise" gesetzt.

Prozessorganisation

Da der Prozess ,Mobilitatszukunft* in eine neue Phase geht, ist die bestehende Projektorganisati-
on zu Uberprifen. Die Arbeiten auf allen drei Ebenen sollen weiterhin von einer Steuerungsgruppe
geleitet und koordiniert werden. Der Stadtrat I0st die Steuerungsgruppe in der heutigen Form auf
und bestimmt eine neue Besetzung. Eine Vertretung des Kantons ist weiterhin sinnvoll.

Weiterhin ist ein begleitendes Gremium bestehend aus Partei- und Interessensvertretern einzube-
ziehen, allerdings in geanderter Besetzung und besser institutionalisiert. Im Wordergrund steht eine
vom Stadtrat eingesetzte Kommission. Auch die anderen Mitwirkungskanale (Website, Mobilitats-
forum, offentliche Informationsveranstaltungen) sind weiterzufiihren. Die externe Unterstitzung
muss neu geregelt werden.

Kommunikation

Aus Sicht der Kommunikation ist es wichtig, dass der Kommunikationsfluss nicht unterbrochen
wird, auch wenn der Prozess in eine neue Phase Ubergeht. Das Label ,Mobilitatszukunft* ist bei-
zubehalten. Dartber hinaus sind die Leadership und die Kommunikation zu clen Themen Verkehr
und Mobilitat strategisch zu starken, und zwar nicht allein in Bezug auf die ,Mobilitdtszukunft Rap-
perswil-Jona“, sondern als integraler Bestandteil der stddtischen Kommunikationsstrategie. Dazu
sollen vor allem die bestehenden Plattformen und Kanale genutzt werden.
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G) ANHANG 1: Zielsystem

Zielsystem Mobilitatszukunft
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Im Zeitraum Februar / Mé&rz 2013 haben die Mitglieder des Begleitgremiums das am 2. Mobilitdtsforum verabschiedete Zielsystem gewichtet
Auf den folgenden Seiten werden die Ergebnisse dieser Gewichtungsumfrage dargestellt

51
39

Anfragen:
Antworten:

Die Steuerungsgruppe hat an der Sitzung vom 13.3.13 beschlossen, aus jedem Teilzielbereich das jeweils am héchsten gewichtete Teilziel zur Grobbeurteilung
der eingegangenen Losungsideen zu verwenden. Grund dafur ist der Umstand, dass die Teilzielbereiche selbst alle in etwa gleich wichtig eingestuft wurden.

Die 6 wichtigsten Teilziele (1 Ziel pro Teilzielbereich)

Stadtraum:

Verkehrsmitteln (Anteil an Stadtraum: ca. 24%, Anteil an Gesamtgewicht: ca. 4%)

Fussverkehr:
Veloverkehr:
Offentlicher Verkehr:
MIV:

Mobilitatsverhalten:

100% (einziges Teilziel), Anteil an Gesamtgewicht: ca. 14%)

Erlduterungen zu den Zahlen:

Entlastung vom Durchgangsverkehr (Anteil am MIV: ca. 30%, Anteil an Gesamtgewicht: ca. 7%)

Gute Erreichbarkeit von Einrichtungen der Versorgung, des 6ffentlichen Lebens und des Tourismus sowie der anséssigen Betriebe mit allen

Erhohung der Anzahl Personen, welche zu Fuss gehen (Anteil am Fussverkehr: ca. 60%), Anteil an Gesamtgewicht: ca. 7%)
Erhohung der Anzahl Personen, welche das Velo bentitzen (Anteil am Veloverkehr: 100% (einziges Teilziel), Anteil an Gesamtgewicht: ca. 19%)

Erhohung der Anzahl Personen, welche den Stadtbus benUtzen (Anteil am 6V: ca. 50%), Anteil an Gesamtgewicht: ca. 9%)

Forderung des Umsteigens vom Auto auf den offentlichen Verkehr resp. zum Zufussgehen oder Velofahren (Anteil am Mobilitatsverhalten:

- Die erste Zahl [Anteil an Stadtraum / Fussverkehr /...] gibt das Gewicht an, welche das Teilziel innerhalb dieses Bereiches erreicht hat, d.h. alle Teilziele aus dem
Bereich Stadtraum haben zusammen ein Gewicht von 100%.

ein Gewicht von 100%.

Der Mittelwert gibt den Durchschnitt aller Antworten wieder wéhrend der Median den Wert in der Mitte darstellt

Die zweite Zahl [Anteil an Gesamtgewicht] gibt an, welches Gewicht das Teilziel innerhalb des ganzen Zielsystems erreicht hat, d.h. alle Teilziele zusammen haben

- Der Median ist ein Mittelwert fur Verteilungen in der Statistik. Der Median einer Anzahl von Werten ist die Zahl, welche an der mittleren Stelle steht, wenn man die
Werte nach GréBe sortiert. Beispielsweise betrdgt der Median aller Schweizer Gemeinden rund 1'000 Einwohner; d.h. 50% aller Gemeinden haben mehr, die andere
Hélfte weniger Einwohner als dieser Wert. In Bezug auf die Gewichtungsumfrage heisst dies, dass die Hélfte der Umfrageteilnehmenden ein Gewicht unter dem
Median und dlie andere Hélfte ein Gewicht (ber dem Median gesetzt haben.

T i der duktion von Sc kehr in hoh der A der Larm- und Luftbelastung fiir |Gute Erreichbarkeit von
Hauptachsen in Abhéngigkeit der  |den Quartieren Siedlungsraum von Jona und die Bevélkerung Einrichtungen der Versorgung, des
Nutzungsanspriiche Rapperswil 6ffentlichen Lebens und des
Tourismus sowie der anséassigen
Betriebe mit allen Verkehrsmitteln
Mittelwert 15% 2% Mittelwert 20% 3% Mittelwert 21% 3% Mittelwert 20% 3% Mittelwert 24%
Median 10% 1% Median 16% 2% Median 20% 2% Median 20% 2% Median 20%
hoh der Anzahl g der en
\welche zu Fuss gehen fiir Menschen mit
Mobilitatsbehinderungen
Mittelwert 61% 7% Mittelwert 39% 4%
Median 60% 6% Median 40% 4%
Erh6hung der Anzahl Personen,
welche das Velo beniitzen
Mittelwert 100%
Median 100%
der Anzahl P der auf ung der te i mit
\welche den i Auswirkungen regionalem 6V
Mittelwert 51% 9% Mittelwert 8% 1% Mittelwert 13% 2% Mittelwert 27% 5%
Median 50% 8% Median 0% 0% Median 10% 2% Median 25% 4%
Reduktion der Anzahl vom Dur kehr MIV vom Scl der g von Verfliissigung des MIV im
\welche das Auto beniitzen Geschéften und Betrieben sowie des innerstadtischen Bereich
motorisierten Geschaftsverkehrs
Mittelwert 23% 5% Mittelwert 32% 7% Mittelwert 26% 6% Mittelwert 9% 2% Mittelwert 10% 2%
Median 20% 3% Median 30% 5% Median 20% 3% Median 5% 1% Median 3% 0%
Forderung des Umsteigens vom
Auto auf den 6ffentlichen Verkehr
resp. zum Zufussgehen oder
Velofahren
Mittelwert 100%
Median 100% = Stadtraum
m Fussverkehr
Mittelwert Median ~ Med. korr
KONTROLLE 100% 78% 100% = Veloverkehr
Stadtraum 16% 10% 13% moV
Fussverkehr 1% 10% 13%
Veloverkehr 19% 18% 23% =MV
ov 8% 15% 19% m Verhalten
MV 23% 15% 19%
Verhalten 14% 10% 13%
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H) ANHANG 2: Abstimmungsergebnis Lésungsfamilien

Im Folgenden ist das Abstimmungsergebnis zur Auswahl der Losungsfamilien dargestellt. Die Ab-
stimmung im Begleitgremium wurde im Anschluss an die 5. Sitzung Ende April 2013 durchgefihrt.
Die Mitglieder des Begleitgremiums haben aufgrund der vorliegenden Unterlagen je Lésungsfami-
lie (siehe auch www.mobilitédtszukunft.ch) sowie unter Kenntnis der fachlichen Grobbeurteilung

entschieden. Diese wurde im Expertenkreis basierend auf den am hdchsten gewichteten Ziele vor-

MOBILITATSZUKUNFT rappe

Resultat Umfrage:
Ja: 38% (14)

genommen.
Resultat Umfrage:
MOBILITATSZUKUNFT =4 Ja: 65% (24)
Nein: 35% (13)

Losungsideen: Familie 1

Verbindung A53 — A3 mit einer Seequerung westlich des Seedamms

fachliche
Beurteilung

Nein: 62% (23)

Losungsideen: Familie 2

Verbindung A53 — A3 mit einer Seequerun,

>

4 Erhdhung der Anzahl Pers.,
welche zu Fuss gahen

&

“4 Erhohung der Anzahl Pers.,
| welche das Velo bendtzen

&

- | Erhhung der Anzahl Pers..
| welche den Bus beniitzen

i {

| Entiastung vom
| Durchgangsverkehr

| Forderung des Umsteigens
"= auf Umweltverbund

o
)

Teilziel fachliche R
Beurtellung - -

Gute Erreichbarkeit mit allen

Verkehrsmitteln & &3 ;

Erhshung der Anzahl Pers., d

welche zu Fuss gehen @n

Erhéhung der Anzahl Pers., &

welche das Velo bentitzen

Erh&hung der Anzahl Pers.,

welche den Bus beniitzen & Q

Entlastung vom |

Durchgangsverkehr I:?’ &

Férderung des Umsteigens <.

auf Umweltverbund Q

g ostlich des Seedamms

MOBILITATSZUKUNFT rap Ja: 35% (13)

Resultat Umfrage:
Nein: 65% (24)

Losungsideen: Familie 3

Verbindung Seedamm — A53 mit einem Stadttunnel West

A

7 i

fachliche
Beurteilung

| Gute Erreichbarkeit mit allen
| Verkehrsmitieln

OO

Erhdhung der Anzahl Pers.,
welche zu Fuss gzhen

¥ Erhohung der Anzahl Pers.,
= welche das Velo beniitzen

i Erhdhung der Anzahl Pers.,
.| weiche den Bus benlitzen

* * Entlastung vom

> /_1 Durchgangsverkehr

MOBILITATSZUKUNFT

Losungsideen: Familie 4

Verbindung Seedamm — A53 mit einem Stadttunnel Mitle

F

Teilziel

s

fachliche
Beurteilung

| Gute Erreichbarkeit mit allen
Verkehrsmittein

O

Erhéhung der Anzahl Pers.,
welche zu Fuss gehen

3

Erhéhung der Anzahl Pers.,
weiche das Velo beniitzen

3

i Erhthung der Anzahl Pers.,
.| weiche den Bus benditzen

Q

* =7 Entlastung vom

OO

- A Durchgangsverkehr

gl omsm i | i T e R
Resultat Umfrage: Resultat Umfrage:
MOBILITATSZUKUNFT Ja: 1% (4) MOBILITATSZUKUNFT rarpi Ja: 54% (20)
Nein: 89% (33) Nein: 46% (17)

Losungsideen: Familie 5

Verbindung Seedamm — A53 mit einem Stadttunnel Ost

,,-!_,, ST PSENT SE E T

fachliche
Beurteilung

Gute Erreichbarkeit mit allen
Verkehrsmitteln

 Erhohung der Anzahl Pers.,
welche zu Fuss gahen

“ Erhahung der Anzahl Pers.,
el Wwelche das Velo benitzen

| Erhhung der Anzahl Pers.,
| weiche den Bus bendtzen

*: L
: | Entlastung vom
| Durchgangsverkehr

z = (& | Férderung des Umsteigens
b =Tl ;:mﬂ Umweltverbund

{CICIRIEICS

Losungsideen: Familie 6

Verbindung Hurden — A53 mit einem Stadttunnel lang

" Teilziel

fachliche
Beurteilung

 Gute Erreichbarkeit mit allen
Verkehrsmitteln

OO

| Ethéhung der Anzahl Pers.,
welche zu Fuss gehen

Q

Erhéhung der Anzahl Pers.,
welche das Velo benitzen

3

rhéhung der Anzahl Pers.,
weiche den Bus benditzen

Q

* =7 Entlastung vom
3 / Durchgangsverkehr

OO

o Férderung des Umsteigens
“‘i auf Umweltverbund

P

Finale Fassung vom 31.03.2014
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MOBILITATSZUKUNFT &

Losungsideen: Familie 7

Kreisverkehre als eigenstandige Losungen
2 A o -

[ e 5
i N Teilziel fachliche
4 ) Beurteilung
1 Gute Erreichbarkeil mit allen
Vark I
ErhBhung der Anzahl Pers (a
welche zu Fuss gahen
Erhdhung der Anzahl Pers,
H.+1 welche das Velo bendizen &
| Erhdhung der Anzahl Pers
| welche den Bus benlitzen $
% Entlastung vom
3 Durchgangsverkenr &= ¢
Farderung des Umsteigens
auf Umweltverbund Q

MOBILITATSZUKUNFT RAPPERSWIL

Losungsideen: Familie 8

Autoarme Innenstadt Rapperswil-Jona
e 4!ll-ir'lmml fachliche Baurteilung
e S e e Etappe 1 Etappe 2

MOBILITATSZUKUNFT RAPPERSWIL-JONA
Losungsideen: Familie 9

Weiterentwicklung &ffentlicher Verkehr

ki Bourelung
f e 3 3 ¢
B e m e | €O
wekche cos Vel soriizen” | @ ©
P
Durchgangevarate OO d
t Uvanvarnd | OO O

MOBILITATSZUKUNFT RAPPERSWIL JONA

Losungsideen: Familie 10

*

Je nach
Autoverlad liber den Seedamm der Zufahnsbewilligungen
b AT T 7 Teilziel fachliche
i T Beurteilung
£ = ={ Gute Erreichbarkeit mit allen *
Lt | Verkehrsmitteln '@
] pre——— Erhthung der Anzahl Pers., &
welche zu Fuss gehen
=g e . =7 | Erhthung der Anzahl Pers., @:-
‘_/?-‘-. L ~==57% L+ welche das Velo beniitzen
= Erhchung der Anzahl Pers.,
— - T welche den Bus beniitzen v
. © | Entlastung vom
g - Durchgangsverkehr é
- ikt o Forderung des Umsteigens
= auf Umweltverbund &

MOBILITATSZUKUNFT RAPPERSWIL-JONA

Losungsideen: Familie 11

ssen fir Autobriicke
Teilziel fachliche
Beurteilung
Gute Erreichbarkeit mit allen
Erhéhung der Anzahl Pers., t@
welche zu Fuss gshen
-, Erhdhung der Anzahl Pers.,
4 weiche das Velo benitzen Q
— Erhohung der Anzahl Pers.,
: Entlastung vom
~ Durchgangsverkehr &
Forderung des Umsteigens
auf Umweltverbund Q Q

MOBILITATSZUKUNFT RAPPERSWIL

Losungsideen: Familie 12
Park+Ride-Konzept mit Aufhebung innerstidtische Parkplétze

Finale Fassung vom 31.03.2014
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MOBILITATSZUKUNFT #a

Losungsideen: Familie 13

auf dem Seedamm

Teilziel fachliche
Beurteilung

Betriebliche Ei hrsnk

o Erhohung der Anzahl Pers.,
welche zu Fuss gahen

|

i

7
gt 1 e

MOBILITATSZUKUNFT raFF

Losungsideen: Familie 17

Status Quo+

7 N Teiiziel fachliche

Baurtellung
! Gule Erreichbarkeit mit &'
allen Verkehrsmitteln
Erhihung der Anzahl Pers., &
welche zu Fuss gehen

MOBILITATSZUKUNFT RAPPERSWIL-JONA

Losungsideen: Familie 18

Kleinrdumige Umfahrungen der Zentren von Rapperswil und Jona

?ﬁ'm"‘\_‘a"w- e A

N Teilziel fachliche
"mmmhmmm Beurteilung
2 Gute Erreichbarkeit mit
«*] Erhiihung der Anzahl Pers., &
1 weiche zu Fuss gehen
*| Erhéhung der Anzahl Pers.,
! welche das Velo beniizen &
%1 Erhéhung der Anzahl Pers.,
; Entlastung vom %*
5 o "¢
. g des
e s e v S

MOBILITATSZUKUNFT RAPPERSWIL JONA

Losungsideen: Familie 19

Struktur- und Verhaltensénderungen zur Mobilititsreduktion

" —— TSI
sl KOSTEMEREIER N Teiiziel tachliche

e o ] LIEFERSERVICE | Baurtellung
mob:hta ts 2 e sesm || Guie Erreichbarkeit mit

entrals l' allen Verkehrsmitteln & &'

welche zu Fuss gehen é &

e OO

Erhihung der Anzahl Pers., [
weiche den Bus beniitzen

e | @

;mmgdssUmﬂolgm & &

MOBILITATSZUKUNFT rappE
Losungsideen: Familie 2

Ninllunnel Rappamwll mit untoritdlschem Kreisel

L3 W]

'l'b!:hl fachliche
Beurtellung

Gute Erreichbarkeit mit é
allen Verkehrsmitteln

Erhéhung der Anzahl Pers., &

| welche zu Fuss gehen
Erhdhung der Anzahl Pers.,
welche das Velobendtzen | B

# Erhohung der Arzah Pers.,

Entiast *
Dirchgangaverkaly O '@
-_{ Férderung des Umsteigel

¥ o o’ | Neproidy
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) ANHANG 3: Ergebnisse der Detailbewertung (Faktenblatter)
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