EFJE Rapperswil-Jona; Mobilitdtszukunft

Anhang 9: Situationspline Verkehrsregime

e Einbahnring Zentrum
- Variante 1a (ungeregelte Knoten) / 1b (LSA-geregelte Knoten)
- Variante 2 (Einbahnring via Giiterstr.)
e Grossrdumiger Einbahnring
e Status Quo+
- Variante 1 (Fithrung via Giterstr.)
- Variante 2 (Fliissiger Verkehrsablauf)
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Variante 1a

Grundidee:
- 2-streifiger Einbahnring

- Dosierung auf Einfallsachsen auf heutigem Niveau
- Flussiger Verkehrsablauf (Verzicht auf LSA’s)

Maogliche Knackpunkte:

- Leistungsfahigkeit (z.B. Cityplatz mit Auslastung

von 137% Uberlastet)
- Umwegfahrten

- OV (insb. Linienfiihrung und Fahrplanstabilitét)

- Veloverkehr (Komfort und Sicherheit)

- Stadtebau (verstarkte Trennwirkung infolge Ver-
kehrszunahme auf einzelnen Abschnitten durch

—-

Hauptregime
Einbahn / Gegenverkehr

Fahrrichtung

mogliche Bushaltestelle
Bus-Linienfuhrung
LSA-geregelter Knoten
LSA-geregelter Knoten mit

Dosierfunktion

Knotenauslastung i.0.
(Datenbasis: ASP 2012)

Knotenauslastung kritisch
(Datenbasis: ASP 2012)

Knoten Uberlastet
(Datenbasis: ASP 2012)
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- Lichtsignalanlagen zur Reduktion des leistungsmin-
dernden Einflusses durch Fussgangerquerungen ;
- Wo méglich Anbietung zusatzlicher Abbiegebezie-
hungen zur Minimierung der Umwegfahrten " ;
Mogliche Knackpunkte:
- Leistungsfahigkeit (nur sehr geringe Verbesserung
gegenuber heute) | Kluggass
- Umwegfahrten 80' '
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Variante 1b (LSA-geregelter Knoten)

- Durch die LSA werden keine zusitzlichen|

Abbiegebeziehungen ermdglicht (nicht
notwendig)

dernde Einfluss querender Fussgénger
reduziert und die Sicherheit fir die
querenden Fussganger erhoht.

‘g@{o/a />

-

.

Schule

max. Kapazitat pro Fahr-
streifen: ca. 900Fz/h
Nachfrage ASP: 860 Fz/h
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Klaus Gebert Strasse

max. Kapazitat pro Fahrstreifen: ca. 900Fz/h
Nachfrage ASP: 1230 Fz/h

Parkhaus Alby Ville
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Ein- / Ausfahrt wie heute

(nur Zubringerdienst) oder

ganz unterbinden

Best. Einbahn umdrehen
(Ausfahrt in den Kreisverkehr)

asseijsneusjall

neu Rechtsabbieger ermoglichen,
da Einfahrt von Kniestrasse Sid
nicht méglich.
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Ausfahrt Bus allenfalls
LSA-geregelt

max. Kapazitét pro Fahr-
streifen: ca. 900Fz/h
Nachfrage ASP: 1080 Fz/h
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- Durch die LSA wird zusatzlich der
Linksabbieger Kniestr. in Richtung
Alte Jonastr. ermoglicht (Vermeidung
Umwegfahrten und Schleichverkehr

- Durch die LSA wird der Leistungs-
mindernde Einfluss querender
Fussganger reduziert und die
Sicherheit fiir die querenden Fuss-

| Bushaltestelle in Richtung Stadt auswirts

g liegt nicht mehr so nahe am Sonnenhof

Landwerwerb fir

Fussgangerstreifen notwendig

Mittelinsel bei

/7 o fe

Aufweitung Knoten fiir
Mittelinsel notwendig

g

Variante 1b (LSA-geregelter Knoten)
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- Durch die LSA wird zusétzlich der Links-
abbieger Neue Jonastr. in Richtung
Guterstr. ermdglicht (Vermeidung
Umwegfahrten)

- Durch die LSA wird der Leistungs-
mindernde Einfluss querender
Fussganger reduziert und die Sicherheit
fiir die querenden Fussganger erhdht.
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Heutige Schleichverkehrsachse (von Untere
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Giiterstrasse) wird durch Verfliissigung auf
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Dosierung (St. Dionys)
auf heutigem Niveau in
Richtung Rapperswil-Jona

Variante 1b (LSA-geregelter Knoten, Bus auf Alte Jonastr. zwischen Bachstr. und Kniestr. im Gegenverkehr)
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- Bushaltestelle wird ndher beim Sonnenhof ermaglicht.
- Eine zusétzliche LSA-Phase (Bus) am Knoten wird notwendig.
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Grundidee:
- 2-streifiger Einbahnring

Mogliche Knackpunkte:
- Umwegfahrten

Abschnitten durch Umwegfahrten)

- Leistungssteigerung durch Einbezug Guterstrasse

- Entlastung Neue Jonastr. (zwischen Cityplatz und
Kniestr., nur noch Bus und Ziel-/Quellverkehr)

- Dosierung auf Einfallsachsen auf heutigem Niveau

- Stadtebau (Verkehrszunahme auf einzelnen

- Veloverkehr (Komfort und Sicherheit)
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Hauptregime
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mogliche Bushaltestelle
Bus-Linienfuhrung
LSA-geregelter Knoten
LSA-geregelter Knoten mit

Dosierfunktion

Knotenauslastung i.0.
(Datenbasis: ASP 2012)

Knotenauslastung kritisch
(Datenbasis: ASP 2012)

Knoten Uberlastet
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Dosierung auf heutigem
Niveau in Richtung
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Dosierung auf heutigem
Niveau in Richtung
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Grundidee:
- Verkehr im Gegenverkehrsregime

Knotens (Cityplatz) wird praktisch auf
Knoten verteilt)

Mdgliche Knackpunkte:
- Ausbau Gulterstrasse

Empfehlung:

- Dosierung auf Einfallsachsen auf heutigem Niveau
- Leistungssteigerung durch Verkehrsfuhrung tUber
Guterstrasse (die Belastung eines 4-armigen

zwei 3-armige

- Weitere Vertiefung der Variante empfohlen

Dosierfunktion
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Einbahn / Gegenverkehr
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Knotenauslastung i.o.
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Knotenauslastung kritisch
(Datenbasis: ASP 2012)

Knoten Uberlastet
(Datenbasis: ASP 2012)
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Dosierung (St. Dionys)
auf heutigem Niveau in
Richtung Rapperswil-Jona
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Mobilitatszukunft Rapperswil-Jona / Ubersicht Losungsideen aus Bevélkerung und der HSR

Autoarme Innenstadt Rapperswil-Jona

L Osungsideen:

2d: Autoarmes Innenstadtgebiet mit Eingrenzung des allgemeinen Verkehrs

2¢: Umnutzung Bahntrassees, friihzeitiges Wenden S5/S7 (als Weiterentwicklung der Idee 2d)
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Er‘E Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 18.3.2013

Nr. 2d Autoarmes Innenstadtgebiet mit Eingrenzung des allgemeinen Verkehrs

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

Gestaltung des Bereichs City-Platz - Zeughaus - Kreuz Jona - Erlen als stdadtisch-urbanen Lebensraum. Cityplatz verkehrsfrei mit-
tels Verkehrsfithrung Seedamm - Werkstrasse - Kniestrasse - Neue Jonastrasse (von/nach Seedamm) und Ziircherstrasse - Stadt-
hofplatz - Kniestrasse - Neue Jonastrasse (von/nach Feldbach). Tunnel ab Werkstrasse (unter Bahngeleisen) als Verbindung zum
Stidquartier (Kinderzoo, Eishalle neues Lido) inkl. neuer Fussgdnger-/Veloweg. Alte Jonastrasse (wie Kreuzstrasse) mit Zubrin-
gerdienst versehen und als MIV-freie Alternativroute fiir den Langsamverkehr via neuer Bushof Jona und das Bollwies bis Er-
len/ev. Wagen verldngern.

PLBENS v S S0 N A
JLangsamverkehryz

Gestaltung als stadti

1 - AL o it
sch-urbaner Leben

g R

Sz

Kostenkategorie
_X <50Mio. ____ 50-500 Mio. > 500 Mio.
Realisierungshorizont

<2020 _X 2020 -2030 >2030

Mutmassliche Beteiligte

Bund X Kantone X Gemeinden _ Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

Chancen Risiken

- Autoarmes Innenstadtgebiet R]
- Eingrenzung des allgemeinen Verkehrs auf Stadtgebiet

- Verbesserungen fiir den Fuss- und Veloverkehr

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

Natur/Landschaft
Wasser

Larm

Luft

Weitere
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Er‘E Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 18.3.2013

Nr. 2¢ Umnutzung Bahntrassees, friihzeitiges Wenden S5/S7

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

S5 vorzeitig beim Bahnhof Jona und S7 vorzeitig beim Bahnhof Kempraten wenden. Die beiden Bahnhofe sind als Kopfbahnhofe
um zu funktionieren und ans innerstdadtische Verkehrskonzept anzugliedern. Die stillgelegten Bahnstrecken kommen dann dem

Langsamverkehr (Fussginger/ Velo) und dem innerstadtischen OV zugute.

Kostenkategorie

_X <50 Mio. 50 - 500 Mio.
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Technische Risiken (soweit absehbar)

_ X Gemeinden _ X Weitere

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

___ Natur/Landschaft
415N 7 ‘\\ _ Wasser
i ~..__~:'} 3 g
Liitxelau S "
,, s\‘ __ Larm
. I/ \
ros Jff ‘\\ Luft
Chancen Risiken _
__ Weitere
- Autoarmes Innenstadtgebiet R] - Rapperswiler und Pféffiker miissen Umsteigevorgang in
- Eingrenzung des allgemeinen Verkehrs auf Stadtgebiet Kauf nehmen (Akzeptanz)
- Alternativrouten zur Beniitzung des Nationalstrassennetzes | - Neue Langsamverkehrsachsen entsprechend allenfalls nicht

(Nord-5Stid, Ost-West) den Wunschlinien




Mobilitatszukunft Rapperswil-Jona / Ubersicht Losungsideen aus Bevélkerung und der HSR

@ Weiterentwicklung offentlicher Verkehr

L Osungsideen:

15: Intelligentes nachhaltiges anpassungsfahiges Schienenverkehrssystem (INAS)
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