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Anhang 1: Situationsanalyse
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Anhang 2: Liniennetz Stadtbus Rapperswil-Jona heute
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Legende Buslinienplan

Buslinie 622, Rapperswil - Zeughaus -
Jona Kreuz - Wagen - Eschenbach

Buslinie 885, Rapperswil Bahnhof - Kempraten -
Rati

Buslinie 991, Rapperswil Bahnhof Sud -
Sudquartier - Jona Bahnhof

Verlangerung bis Tagernau Rank,

Werktags, am Abend und an Sonntagen
Buslinie 992, Rapperswil Zeughaus - Sonnenhof -
Sudquartier - Jona Bahnhof

Buslinie 993, Rapperswil Bahnhof - Hanflander -
Jona - Tagernau Rank

Buslinie 994, Rapperswil Bahnhof - Lenggis -
Balm - Jona Bahnhof

Buslinie 995, Rapperswil - Jona -
Hummelberg und zuriick

Netzplan Stadtbus Rapperswil-Jona
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Anhang 3: Kostenschitzung

Einbahnring Zentrum Rapperswil (Variante 2)

Aufgrund von Erfahrungen werden die Kosten fiir die Realisierung dieser

Variante wie folgt abgeschatzt (+ 30%):

Massnahme Grobkosten
Knotenumbau
e Untere Bahnhofstr. / Alpenstr. (Knotenanpassungen) Fr. 500°000.--

e Untere Bahnhofstr. / Giiterstr. (neue LSA)

Fr. 1°000"000.--

e Untere Bahnhofstr. / Neue Jonastr. (kompl. Umgestaltung)

Fr. 2°0007000.--

e Ziircherstr. / Alte Jonastr. (komplette Umgestaltung)

Fr. 1°5007000.--

e Zircherstr. / Kniestr. (Knotenanpassungen)

Fr. 500°000.--

e Alte Jonastr. / Kniestr. (komplette Umgestaltung)

Fr. 1°500°000.--

e Neue Jonastr. / Kniestr. (komplette Umgestaltung)

Fr. 1°5007000.--

e Koordinationskabel, Bereichsrechner, etc.

Fr. 3°000"000.--

Zwischentotal:

Fr. 11°500°000.--

Strassenumbauten

e Untere Bahnhofstr. (Anpassungen / Ummarkierungen, etc.)
(Lénge ca. 200m; ca. Fr. 3000.--/m1)

Fr. 600°000.--

¢ Giiterstrasse (Neubau Strasse, inkl. Anpassungen PP, etc.)
(Lange ca. 450m; ca. Fr. 7°000.--/m1)

Fr. 3°150°000.--

e Umgestaltung Neue Jonastr. (zwischen Untere Bahnhofstr.
und Kniestr., inkl. Strassenraumgestaltung)
(Lénge ca. 300m; ca. Fr. 8000.--/m1)

Fr. 2°4007000.--

e Kniestrasse (Ausbau auf 2 Fahrstreifen)
(Lénge ca. 200m; ca. Fr. 6'000.--/m1)

Fr. 172007000.--

(Lénge ca. 50m; ca. Fr. 3°000.--/m1)

e Alte Jonastr. (Anpassungen zwischen Ziircherstr. und Fr. 300"000.--
Kniestr.)
(Lénge ca. 100m; ca. Fr. 3000.--/m1)

e Obere Bahnhofstr. (Anpassungen / Ummarkierungen, etc.) Fr. 750°000.--
(Lénge ca. 250m; ca. Fr. 3'000.--/m1)

e Ziircherstr. (zwischen Alte Jonastr. und Kniestr.) Fr. 150°000.--

Zwischentotal:

Fr. 8°550°000.--

Projektierung, Bauleitung, Unvorhergesehenes

e Projektierung / Bauleitung (ca. 15% der Bausumme)

Fr. 3°000"000.--

e Unvorhergesehenes (ca. 20% der Bausumme)

Fr. 4°000"000.--

Zwischentotal:

Fr. 7°000°000.--

| Total Kosten, gerundet (inkl. MWST)

| Fr. 27°000°000.--

Folgende Aufwendungen sind bei der Kostenschétzung nicht berticksichtigt:

e Anpassungen der Werkleitungen
e Landerwerb

e Aufwindige Strassenraumgestaltung
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Anhang 4: Kostenschitzung
Status Quo+ (Variante 1)

Aufgrund von Erfahrungen werden die Kosten fiir die Realisierung dieser

Variante wie folgt abgeschitzt (+ 30%):

Massnahme

Grobkosten

Knotenumbau

Untere Bahnhofstr. / Giiterstr. (neue LSA)

Fr. 1°000"000.--

¢ Untere Bahnhofstr. / Neue Jonastr. (kompl. Umgestaltung)

Fr. 2°0007000.--

e Neue Jonastr. / Kniestr. (komplette Umgestaltung)

Fr. 1°5007000.--

¢ Koordinationskabel, Bereichsrechner, etc.

Fr. 1°5007000.--

Zwischentotal:

Fr. 6°000°000.--

Strassenumbauten

¢ Untere Bahnhofstr. (Anpassungen / Ummarkierungen, etc.)
(Lange ca. 200m; ca. Fr. 2000.--/m1)

Fr. 400°000.--

¢ Giiterstrasse (Neubau Strasse, inkl. Anpassungen PP, etc.)
(Lénge ca. 450m; ca. Fr. 7°000.--/m1)

Fr. 3°150°000.--

¢ Umgestaltung Neue Jonastr. (zwischen Untere Bahnhofstr.
und Kniestr., inkl. Strassenraumgestaltung)
(Lange ca. 300m; ca. Fr. 8000.--/m1)

Fr. 2°4007000.--

Zwischentotal:

Fr. 5950°000.--

Projektierung, Bauleitung, Unvorhergesehenes

e Projektierung / Bauleitung (ca. 15% der Bausumme)

Fr. 1°8007000.--

e Unvorhergesehenes (ca. 20% der Bausumme)

Fr. 2°4007000.--

Zwischentotal:

Fr. 4°200°000.--

| Total Kosten, gerundet (inkl. MWST)

| Fr. 16°000°000.--

Folgende Aufwendungen sind bei der Kostenschédtzung nicht berticksichtigt:

e Anpassungen der Werkleitungen
e Landerwerb
e Aufwindige Strassenraumgestaltung
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Anhang 5: Kostenschitzung
Status Quo+ (Variante 2)

Aufgrund von Erfahrungen werden die Kosten fiir die Realisierung dieser
Variante wie folgt abgeschitzt (+ 30%):

Massnahme Grobkosten
Knotenumbau
e Untere Bahnhofstr. / Alpenstr (Knotenanpassungen) Fr. 500°000.--
e Untere Bahnhofstr. / Neue Jonastr. (Neubau Kreisel) Fr. 2°000"000.--
e Neue Jonastr. / Kniestr. (Neubau Kreisel) Fr. 2°000°000.--
e Alte Jonastr. / Kniestr. (Neubau Kreisel) Fr. 2°000°000.--
e Ziircherstr. / Alte Jonastr. (Neubau Kreisel) Fr. 2°000°000.--
Zwischentotal: Fr. 8°500°000.--
Strassenumbauten
e Untere Bahnhofstr. (inkl. Strassenraumgestaltung) Fr. 1600"000.--
(Lange ca. 200m; ca. Fr. 8°000.--/m1)
¢ Umgestaltung Neue Jonastr. (zwischen Untere Bahnhofstr. Fr. 24007000.--
und Kniestr., inkl. Strassenraumgestaltung)
(Lénge ca. 300m; ca. Fr. 8000.--/m1)
Zwischentotal: Fr. 4°000°000.--
Projektierung, Bauleitung, Unvorhergesehenes
e Projektierung / Bauleitung (ca. 15% der Bausumme) Fr. 1°900"000.--
e Unvorhergesehenes (ca. 20% der Bausumme) Fr. 2°500°000.--
Zwischentotal: Fr. 4°400°000.--
| Total Kosten, gerundet (inkl. MWST) | Fr.17°000°000.-- |

Folgende Aufwendungen sind bei der Kostenschédtzung nicht berticksichtigt:
e Anpassungen der Werkleitungen
e Landerwerb

e Aufwindige Strassenraumgestaltung
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Anhang 6: Terminplan

Aufgrund von Erfahrungen erachten wir folgenden Zeitplan fiir die Realisie-

rung eines Gesamtprojektes als realistisch. (Terminplan gilt fir Einbahnring
Zentrum (Variante 2) und Status Quo+ (Varianten 1 und 2))

Inhalte

2013
1]2

2014
1]2

2015
1]2

2016
1]2

2017
1]2

2018
1]2

2019
1]2

2020
1]2

2021
1]2

2022
1]2

2023
1]2

2024
1]2

Vorbereitungen fiir Vor-/ Bauprojek

t

Abschluss Prozess ,,Mobilititszu-
kunft Rapperswil”

Vorstudien ausgewéhlter Varianten

Variantenentscheid

Erarbeitung, Behandlung, Verab-
schiedung Botschaft /
Mitwirkung Bevolkerung

Vor-/ Bauprojekt

Ausschreibung und Vergabe

Erarbeitung Vorprojekt

Erarbeitung Bauprojekt

Erarbeitung Auflageprojekt

Offentliche Auflage

Projektfestsetzung

Volksabstimmung inkl. Vorbereitung

Vorbereitung Volksabstimmung

Volksabstimmung (Finanzrahmen)

Ausfiihrung

Ausfithrungsprojekt

Bauausfiihrung

Eroffnung
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Anhang 7:

Anhang 7.1: Ist-Zustand

Verkehrsbelastungen (Abendspitze 2012)
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(Quelle: Verkehrsmodell, Ernst Basler + Partner)

Bearbeiter ROB; Stand 24.06.2013
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Anhang 7.2: Einbahnring Zentrum, Variante 1a

#MTT,18.713, duw

(Handumlegung anhand Verkehrsmodellplots EBP)
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Anhang 7.3: Einbahnring Zentrum, Variante 1b

H#MTT, 18713, dww

(Handumlegung anhand Verkehrsmodellplots EBP)
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Anhang 7.4: Einbahnring Zentrum, Variante 2

#4477, 18713, duw

(Handumlegung anhand Verkehrsmodellplots EBP)
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Anhang 7.5: Grossrdaumiger Einbahnring

(Handumlegung anhand Verkehrsmodellplots EBP)
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Anhang 7.6: Status Quo+, Variante 1

#4177, 18.07 13, dvw

(Handumlegung anhand Verkehrsmodellplots EBP)
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Anhang 8: Kapazititsberechnungen (Abendspitze 2012)

Anhang 8.1: Ist-Zustand

Knoten: Knoten Alte Jonastrasse - Kniestrasse
Belastungen Verkehrsmodell Obersee, Emst Basler + Partner, ASP 2012
Umlaufzeit: 90 Sekunden (40 U/h)
Phasenbilder Phase 1 (Alte Jonastrasse) Phase 2 (Linksabb. Alte Jonastr. } Phase 3 (Kniestrasse) Phase 4 (FG)
e ’%\ &0 4
&0 Vs ! o 1
” a0 1 140 |
\J \J
-« - =
~_ 4
Grinzeiten pro Umlauf 16s + 225 45 + 65 7s+ 11s 8s
Zwischenzeiten 45 45 4s 4s

(Zwischen leistungsbestimmenden Strémen)

Abflusswert des

massgebenden 1800 Mfz/h 1800 Mfz/h 1800 Mfz/h
Verkehrsstromes

Leistung pro Phase 760 Mfz/h 200 Mfz/h 360 Mfz/h

Leistungsangebot der
massgebenden Strome (ohne 6V-Bevorzugung) 1'320 Miz/h

Leistungsnachirage der

massgebenden Strome (erf. Leistung) 510 Mfz/h
o " Beurteilung: chne 6V-Einfluss =
Auslastung MIV in % (Nachfrage/Angebot o
J o gelAngenol) 9% inkl. 8V-Einfluss =.
Leistungseinbusse MIV infolge 6V-Bevorzugung 3% (Busse 885, 993, 994 auf Linksabbiegespur)
Auslastung Total (MIV+6V) in % 39% (Auslastung MIV) + 3% (Bevorzugung 6V) = 42%
Knoten: Knoten Neue Jonastrasse - Kniestrasse
Belastungen Verkehrsmodell Obersee, Emnst Basler + Partner, ASP 2012
Umlaufzeit: 90 Sekunden (40 U/h)
Phasenbilder Phase 1 (Neue Jonastrasse) Phase 2 (Linksabb. Neue Jonastr. ) Phase 3 (Giterstrasse) Phase 4 (Kniestrasse Nord)
- = -—— = J
10 - + * 70]
100 (von 400) 1 1 40
{uon 400) 2 R 1 “
> 190 2 100 {von 180} v ¥
e (o g
p—
Griunzeiten pro Umlauf 20s + 21s 45 + 25 9s + 10s 4s + 4s
Zwischenzeiten 45 45 45 4s

(Zwischen leistungsbestimmenden Strémen)

Abflusswert des

massgebenden 1800 Mfz/h 1800 Mfz/h 1800 Mfz/h 1800 Mfz/h
Verkehrsstromes

Leistung pro Phase 820 Mfz/h 120 Mfz/h 380 Mfz/h 160 Mfz/h

Leistungsangebot der
massgebenden Strome (ohne 6YV-Bevorzugung) 1'480 Mfz/h

Leistungsnachfrage der
massgebenden Strome (erf. Leistung)

Auslastung MIV in % (Nachfrage/Angebot) 45% Beurteilung: ohne 8V-Einfluss =.

\Vifz/h

inkl. 6V-Einfluss =
Leistungseinbusse MIV infolge aV-Bevorzugung 2% (Busse 622, 992, 995 auf Linksabbiegespur)

Auslastung Total (MIV+6V) in % 45% (Auslastung MIV) + 2% (Bevorzugung 6V) = 47%
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Knoten: Knoten Bahnhof- / Neue Jonastrasse
Belastungen: Verkehrsmodell Obersee, Ernst Basler + Partner, ASP 2012
Umlaufzeit: 90 Sekunden (40 U/h)
Phasenbilder Phase 1 (Altstadt) Phase 2 (Bahnhofstrasse) Phase 3 (Neue Jonastrasse) Phase 4 (FG Neue Jonastrasse)
y
+ = (670 30) +
1 oo 530 :::-_4"—‘;-— !
oo ¥ P 450 ‘Y
- ] (
A
Grunzeiten pro Umlauf 5s 34s 27s 8s
Zwischenzeiten 45 45 4s 4s
(Zwischen leistungsbestimmenden Stromen)
Abflusswert des
massgebenden 1800 Miz/h 1800 Mfz/h 1800 Mfz/h
Verkehrsstromes
Leistung pro Phase 100 Mfz/h 680 Mfz/h 540 Mfz/h
Leistungsangebot der
massgebenden Stréme (ohne 6V-Bevorzugung) 1320 Mfz/h
Leistungsnachfrage der
massgebenden Stréme (erf. Leistung) 1330 Miz/h
P . Beurteilung: ohne &V-Einfluss =
! o E 3 Y/ o
Auslastung MIV in % (Nachfrage/Angebot) 101% inkl. 8V-Einfluss = -
Leistungseinbusse MIV infolge 6V-Bevorzugung 4% (Busse 622, 993, 994 und 995 nach Rapperswil Bhf )
Auslastung Total (MIV+6V) in % 101% (Auslastung MIV) + 4% (Bevorzugung V) = 105%

Knoten:
Belastungen:

Umlaufzeit: 90 Sekunden (40 U/h)

Knoten Neue Jonastrasse / Alte Jonastrasse / St. Gallerstrasse

Verkehrsmodell Obersee, Emst Basler + Partner, ASP 2012

Phasenbilder Phase 1 (St. Gallerstrasse) Phase 2 (Alte Jonastrasse) Phase 3 (Linksabbieger N. Jonastr.)| Phase 4 (Fussganger)
\\_ 230 ‘;x
* - 20 20 74
450 - * x *
a0 ¥
o
Grinzeiten pro Umlauf 23s + 16s 125 + 8s 45 + 35 8s
Zwischenzeiten 4s 45 4s 4s
(Zwischen leistungsbestimmenden Strémen)
Abflusswert des
massgebenden 1800 Mfz/h 1800 Mfz/h 1800 Mfz/h
Verkehrssiromes
Leistung pro Phase 730 Mfz/h 400 Mfz/h 140 Mfz/h
Leistungsangebot der
massgebenden Strome (ohne 6V-Bevorzugung) 1'320 Mfz/h
Leistungsnachfrage der
massgebenden Stréme (erf. Leistung) 940 Miz/h
im0 . Beurteilung: ohne 6V-Einfluss =
Auslastung MIV in % (Nachfrage/Angebot 53% _ . -
¢ o o & ) 3% inkl. 8V-Einfluss =.
Leistungseinbusse MIV infolge 0V-Bevorzugung 0%

Auslastung Total (MIV+6V) in %

53% (Auslastung MIV) + 0% (Bevorzugung 6V) = 53%
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Knoten:
Belastungen

Umlaufzeit: 90 Sekunden (40 U/h)

Knoten Ritistrasse- / Holzwiesstrasse

Verkehrsmodell Obersee, Emst Basler + Partner, ASP 2012

Phasenbilder Phase 1 (Holzwiesstrasse)

Phase 2 (Rutistrasse)

Phase 3 (Linksabbieger Riltistr)

\

310 +
>= 480 - ! a0
120 = “'
{210
-
A

Grunzeiten pro Umlauf Gs + 1s 38s + 5s 245 + 45
Zwischenzeiten 45 4s
(Zwischen leistungsbestimmenden Strémen)
Abflusswert des
massgebenden 1800 Mfz/h 1800 Mfz/h 1800 Mfz/h
Verkehrsstromes
Leistung pro Phase 140 Mfz/h 860 Mfz/h 560 Mfz/h
Leistungsangebot der
massgebenden Strome (ohne 6V-Bevorzugung) 1'560 Mfz/h
Leistungsnachfrage der
massgebenden Stréme (erf. Leistung) 1'350 Mfz/h
Auslastung MIV in % (Nachfrage/Angebot) 87%

Leistungseinbusse MIV infolge 6V-Bevorzugung

Auslastung Total (MIV+8V) in %

Beurteilung: ohne &V-Einfluss =
inkl. 8V-Einfluss =

2% (Busse 885 und 994 aus Busbucht)

87% (Auslastung MIV) + 2% (Bevorzugung oV) = 89%

Knoten:
Belastungen:

Umlaufzeit: 90 Sekunden (40 U/h)

Knoten Zurcher- / Alte Jonastrasse

Verkehrsmodell Obersee, Emst Basler + Partner, ASP 2012

Phasenbilder Phase 1 (Alte Jonastrasse) Phase 2 (Ziircher-/ Bahnhofstr.) Phase 3 (Linksabhieger Ziircherstr.) Phase 4 (Fussganger)
- ——
150 l L‘ ]
» 500 130 :
* 620 ¥
170 L 190
r - — -
A

Grinzeiten pro Umlauf 10s + 4s s+ 12s Ts+ 2s 8s
Zwischenzeiten 4s 45 45
(Zwischen leistungsbestimmenden Stromen)
Abflusswert des
massgebenden 1800 Mfz/h 1800 Mfz/h 1800 Mfz/h
Verkehrsstromes
Leistung pro Phase 280 Mfz/h 860 Mfz/h 180 Mfz/h
Leistungsangebot der
massgebenden Strome (ohne oV-Bevorzugung) 1'320 Mfz/h
Leistungsnachirage der
massgebenden Strome (erf. Leistung) 940 Mfz/h
Auslastung MIV in % (Nachfrage/Angebot) 71% Beurteilung: ohne 6V-Einfluss =.

Leistungseinbusse MIV infolge 6V-Bevorzugung

Auslastung Total (MIV+6V) in %

1% (Bus 885 auf Rechtsabbiegespur)

71% (Auslastung MIV) + 1% (Bevorzugung 6V) = 72%

inkl. 6V-Einfluss
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Knoten: Knoten Zircher- / Ritistrasse
Belastungen Verkehrsmodell Obersee, Emst Basler + Partner, ASP 2012
Umlaufzeit: 90 Sekunden (40 U/h)
Phasenbilder Phase 1 (Riitistrasse) Phase 2 (Zilrcherstrasse) Phase 3 (Linksabbieger Ziircherstr.) Phase 4 (Fussganger)
l | —
(501 *
440 o 220 110 :
350, 330 =0 ¥
530 I
-
A
Grinzeiten pro Umlauf 225 + 10s 17s + 8s 6s + 35 8s
Zwischenzeiten 45 45 45
(Zwischen leistungsbestimmenden Strémen)
Abflusswert des
massgebenden 1800 Mfz/h 1800 Mfz/h 1800 Mfz/h
Verkehrsstromes
Leistung pro Phase 640 Mfz/h 500 Mfz/h 180 Mfz/h
Leistungsangebot der
massgebenden Strome (ohne 6V-Bevorzugung) 1'320 Mfz/h
Leistungsnachfrage der
massgebenden Strome (erf. Leistung) 880 Miz/h
[y . Beurteilung: ohne 6V-Einfluss =
Auslasti MIV in % (Nachfrage/Angebot El
uslastung in % (Nachfrage/Angebot) 67% inkl. V-Einfluss =.

Leistungseinbusse MIV infolge 6V-Bevorzugung 0%

Auslastung Total (MIV+aV) in %

67% (Auslastung MIV) + 0% (Bevorzugung 6V) = 67%
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Kreisel: St. Gallerstr. - Allmeindstr. (Kreiselein- und ausfahrten)

Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | /h |PKW-E/h| PKW-E/h | PKW-E/h - PKW-E/h s -
1 | St.Gallerstrasse Ost 1 70 450 530 872 0.61 342 10 A
2 | Allmeindstrasse 1 20 440 630 884 0.71 254 14 B
3 | St. Gallerstrasse West 1 70 350 760 930 0.82 170 20 Cc
4 | Schachenstrasse 1 70 820 220 661 0.33 441 8 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 LOS
Name - | /h |PKW-E/h|PKW-E/h |PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | St.Gallerstrasse Ost 1 70 450 530 872 11 5 7 A
2 | Allmeindstrasse 1 20 440 630 884 17 7 1" B
3 | St. Gallerstrasse We. 1 70 350 760 930 3.0 12 17 o}
4 | Schachenstrasse 1 70 820 220 661 0.3 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : C
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 2140 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 2140 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten . 8.7 Kiz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz 1486 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat :  Schweiz, Verfahren nach Norm SN 640 024a (20086)
Wartezeit . HBS (2001)/ CH-Norm 640 024a (2008) mit F-kh = 0.8 / T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
FuRganger . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung : HCM Chapter 10 (USA)
Wartezeiten
n-au | F+R | Kapazitat g-a-vorh g-a-max X Reserve | mittl. Wz
Name - /h PKW-E/h PKW-E/h | PKW-E/h - | PKW-E/h s
1 | St.Gallerstrasse Ost 1 70 1400 590 1336 0.44 746 5
2 | Allmeindstrasse 1 20 1400 540 1382 0.39 842 4
3 | St. Gallerstrasse W. 1 70 1400 720 1336 0.54 616 6
4 | Schachenstrasse 1 70 1400 290 1336 0.22 1046 3
Gesamter Verkehr
im Kreis
Abfluss Uber alle Ausfahrten o 2140 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1 2140 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 29 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz : 48 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Wartezeit . HBS (2001)/ CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0.8/ T = 3600
Fuganger 1 Griffiths (1981)
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Anhang 8.2: Einbahnring Zentrum, Variante 1b

Knoten: Knoten Alte Jonastrasse - Kniestrasse
Belastungen: Verkehrsmodell Obersee, Emst Basler + Pariner, ASP 2012
Umlaufzeit- 90 Sekunden (40 U/h)
Phasenbilder Phase 1 (Kniestrasse Siid) Phase 2 (Kniestrasse Nord) Phase 3 (Fussganger)
— A S
240 (50) 50 ] * *
s (200) > 150 : l
T r 20 v ¥
A
Grunzeiten pro Umlauf 53s + 8s 8s+ 1s 8s
Zwischenzeiten 45 45 45

(Zwischen leistungsbestimmenden Stromen)
Abflusswert des

massgebenden 1800 Mfz/h
Verkehrsstromes

Leistung pro Phase 1220 Mfz/h

Leistungsangebot der
massgebenden Strome (ohne 6V-Bevorzugung)

Leistungsnachfrage der
massgebenden Strome (erf. Leistung)

Auslastung MIV in % (Nachfrage/Angebot)
Leistungseinbusse MIV infolge 6V-Bevorzugung

Auslastung Total (MIV+6V) in %

1800 Mfz/h

180 Mfz/h

1400 Mfz/h

1210 Mfz/h

86%

Variante 1b

Beurteilung: ohne 8V-Einfluss ='

inkl. 8V-Einfluss =

0%

86% (Auslastung MIV) + 0% (Bevorzugung 6V) = 86%

Knoten: Knoten Alte Jonastrasse - Kniestrasse mit Bus im Gegenverkehr
Belastungen Verkehrsmodell Obersee, Ernst Basler + Partner, ASP 2012
Umlaufzeit: 90 Sekunden (40 U/h)
Phasenbilder Phase 1 (Kniestrasse Siid) Phase 2 (Kniestrasse Nord) Phase 3 (Fussganger)
-« — - /L‘ - = —
g 150 20y o) * *
\_zgo_ml— 150 : \L
1060
‘] r 20 ¥ ¥
o
Griinzeiten pro Umlauf 53s + ds Bs + 1s 8s
Zwischenzeiten 453 43 45

(Zwischen leistungsbestimmenden Strémen)
Abflusswert des

massgebenden 1800 Mfz/h
Verkehrsstromes

Leistung pro Phase 1220 Mfz/h

Leistungsangebot der
massgebenden Stréme (ohne 6V-Bevorzugung)

Leistungsnachfrage der
massgebenden Strome (erf. Leistung)

Auslastung MIV In % (Nachfrage/Angebot)
Leistungseinbusse MIV infolge 6V-Bevorzugung

Auslastung Total (MIV+&Y) In %

1800 Mfz/h

180 Mfz/h

1400 Mfz/h

1210 Mfz/h

86%

Variante 1b

inkl. 8V-Einfluss =

3% (Busse 885, 993 und 994 im Gegenverkehr, separate Phase)

86% (Auslastung MIV) + 3% (Bevorzugung oV) = 89%

Beurteilung: ohne 6V-Einfluss =.
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Knaten:

Belastungen

Knoten Neue Jonastrasse - Kniestrasse

Verkehrsmodell Obersee, Ernst Basler + Partner, ASP 2012

Variante 1b

Umlaufzeit: 90 Sekunden (40 U/h)
Phasenbilder Phase 1 (Neue Jonastrasse) Phase 2 (Linksabb. Neue Jonastr) Phase 3 (Fussganger)
-
400
. 4 -
780
— o 1 n o T T
T.,lcOI]. 530 * | I
(20) r 50 ¥ - ¥
N
Grunzeiten pro Umlauf 39s + 24s 4s + 35 8s
Zwischenzeiten 45 45
(Zwischen leistungsbestimmenden Stromen)
Abflusswert des
massgebenden 1800 Mfz/h 1800 Mfz/h
Verkehrsstromes
Leistung pro Phase 1260 Mfz/h 140 Mfz/h
Leistungsangebot der
massgebenden Strome (ohne 6V-Bevorzugung) 1400 Mfz/h
Leistungsnachfrage der
massgebenden Stréme (erf. Leistung) 840 Miz/h
Y . Beurteilung: ohne 6V-Einfluss =
Auslast MIV in % (Nachfrage/Angebot %
uslastung in % (Nachfrage/Angebot) 60% inkl. 8V-Einfluss =.

Leistungseinbusse MIV infolge 6V-Bevorzugung

Auslastung Total (MIV+&V) in %

0%

60% (Auslastung MIV) + 0% (Bevorzugung 6V) = 60%

Knoten:

Belastungen:

Knoten Bahnhof- / Neue Jonastrasse

Verkehrsmodell Obersee, Emst Basler + Partner, ASP 2012

Variante 1b

Umlaufzeit: 90 Sekunden (40 U/h)
Phasenbilder Phase 1 (Altstadt) Phase 2 (Bahnhofstrasse) Phase 3 (Fussganger)
-
e T
-~ + |/1k 4
H ] 1
I 1230 ]
— ) 100 ¥ 080 ¥
(20 r - —
Grinzeiten pro Umlauf 5s 625 + 35 8s
Zwischenzeiten 45 45
(Zwischen leistungsbestimmenden Stromen)
Abflusswert des
massgebenden 1800 Mfz/h 1800 Mfz/h
Verkehrsstromes
Leistung pro Phase 100 Mfz/h 1300 Mfz/h
Leistungsangebot der
massgebenden Strome (ohne &V-Bevarzugung) 1'400 Mfz/h
Leistungsnachfrage der
massgebenden Strome (erf. Leistung) 1330 Miz/h
Y . Beurteilung: ohne &V-Einfluss = kritisch
/ 9% (Nz age/, 50,
Auslastung MIV in % (Nachfrage/Angebot) 95% inkl. 8V-Einfluss = kritisch
Leistungseinbusse MIV infolge 6V-Bevorzugung 0%

Auslastung Total (MIV+aV) in %

95% (Auslastung MIV) + 0% (Bevorzugung 6V) = 95%
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Knoten: Knoten Zircher- / Alte Jonastrasse Variante 1b
Belastungen Verkehrsmodell Obersee, Ernst Basler + Partner, ASP 2012
Umlaufzeit: 90 Sekunden (40 U/h)
Phasenbilder Phase 1 (M) Phase 2 (Fussganger)
- — =
a60 *
870 | — \
# —_— A
620 .
q
Grunzeiten pro Umlauf 435 + 31s 8s
Zwischenzeiten 45 45
(Zwischen leistungsbestimmenden Strémen)
Abflusswert des
massgebenden 1800 Mfz/h
Verkehrsstromes
Leistung pro Phase 1480 Mfz/h
Leistungsangebaot der
massgebenden Strome (ohne 6V-Bevorzugung) 1480 Mfz/h
Leistungsnachfrage der
massgebenden Strome (erf. Leistung) Mfz/h
i o . Beurteilung: ochne 6V-Einfluss =
/ % (Nz age/ 589
Auslastung MIV in % (Nachfrage/Angebot) 58% inkl. 8V-Einfluss = .
Leistungseinbusse MIV infolge 6V-Bevorzugung 0%
Auslastung Total (MIV+6Y) in % 58% (Auslastung MIV) + 0% (Bevorzugung 6V) = 58%
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Anhang 8.3: Einbahnring Zentrum, Variante 2
Knoten: Knaoten Alte Jonastrasse - Kniestrasse Variante 2
Belastungen Verkehrsmodell Obersee, Emnst Basler + Partner, ASP 2012
Umlaufzeit: 90 Sekunden (40 U/h)
Phasenbilder Phase 1 (Kniestrasse Sid) Phase 2 (Kniestrasse Nord) Phase 3 (Fussganger)
- - A - ——
ap 50 w0 4 4
(200) 2 150 : \L
1J!D\] r.m ¥ v
N
Grunzeiten pro Umlauf 52s + 8s 8s+ 2s 8s
Zwischenzeiten 45 45 45
(Zwischen leistungsbestimmenden Stromen)
Abflusswert des
massgebenden 1800 Mfz/h 1800 Mfz/h
Verkehrsstromes
Leistung pro Phase 1200 Mfz/h 200 Mfz/h
Leistungsangebot der
massgebenden Strome (ohne 6V-Bevorzugung) 1400 Miz/h
Leistungsnachfrage der
massgebenden Strame (erf. Leistung) 1180 Miz/h
Y . Beurteilung: ochne 6V-Einfluss =
v % (Nachfrage!/ o
Auslastung MIV in % (Nachfrage/Angebot) 84% inkl. BV-Einfluss =.
Leistungseinbusse MIV infolge 6V-Bevorzugung 3% (Busse 885, 993 und 994 im Gegenverkehr)
Auslastung Total (MIV+aV) in % 84% (Auslastung MIV) + 3% (Bevorzugung 6V) = 87%
Knoten: Knoten Neue Jonastrasse - Kniestrasse Variante 2

Belastungen

Verkehrsmodell Obersee, Ernst Basler + Partner, ASP 2012

Umlaufzeit: 90 Sekunden (40 U/h)

Phasenbilder Phase 1 (Neue Jonastrasse) Phase 2 (Linksabb. Neue Jonastr ) Phase 3 (Fussganger)
420 420 i

* ~ t 4

2 | 1

. 50 e I 1

(30) ‘4 =0 ¥ ¥
r' -_———

) -
Grinzeiten pro Umlauf 45+ 43 36s + 263 8s
Zwischenzeiten 45 45
(Zwischen leistungsbestimmenden Stromen)

Abflusswert des

massgebenden 1800 Mfz/h 1800 Miz/h
Verkehrsstromes

Leistung pro Phase 160 Mfz/h 1240 Mfz/h
Leistungsangebot der

massgebenden Strome (ohne 6V-Bevorzugung) 1400 Miz/h

Leistungsnachfrage der
massgebenden Strome (erf. Leistung)

Auslastung MIV in % (Nachfrage/Angebot)
Leistungseinbusse MIV infolge 6V-Bevorzugung

Auslastung Total (MIV+6WV) In %

Mfz/h

54%

2% (Busse 622, 992, 995 geradeaus nach Rapperswil Bhf)

54% (Auslastung MIV) + 2% (Bevorzugung oV) = 56%

Beurteilung: ohne 6V-Einfluss =
inkl. 8V-Einfluss =
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Knoten: Knoten Bahnhof- / Neue Jonastrasse Variante 2
Belastungen Verkehrsmodell Obersee, Ernst Basler + Partner, ASP 2012
Umlaufzeit: 90 Sekunden (40 U/h)
Phasenbilder Phase 1 {Altstadt) Phase 2 (Bahnhofstrasse) Phase 3 (Fussganger}
-
- T
—— -
L R ) + T
P | 850 400 | i
~u ¥ ¥ ¥
100 < ——
A
Grinzeiten pro Umlauf 55 + 25 43s + 163 8s
Zwischenzeiten 4s 453 4s

(Zwischen leistungsbestimmenden Strémen)

Abflusswert des
massgebenden 1800 Mfz/h 1800 Miz/h

Verkehrsstromes

Leistung pro Phase 140 Mfz/h 1180 Mfz/h

Leistungsangebot der
massgebenden Strome (ohne 6YV-Bevorzugung) 1320 Miz/h

Leistungsnachfrage der
massgebenden Stréme (erf. Leistung)

Auslastung MIV in % (Nachfrage/Angebot) 73% Beurteilung: ohne 6V-Einfluss==.

Miz/h

inkl. 6V-Einfluss

Leistungseinbusse MIV infolge &V-Bevorzugung 0%

Auslastung Total (MIV+aV) in % 73% (Auslastung MIV) + 0% (Bevorzugung 6V) = 73%

Knoten: Knoten Untere Bahnhaofstrasse - Giiterstrasse Variante 2
Belastungen: ‘erkehrsmodell Obersee, Emst Basler + Partner, ASP 2012

Umlaufzeit: 90 Sekunden (40 U/h)

Phasenbilder Phase 1 (Bahnhofstrasse) Phase 2 (Fussganger)

-—— -

Grinzeiten pro Umlauf Bds + 20s 8s

Zwischenzeiten 45 45
(Zwischen leistungsbestimmenden Stromen)

Abflusswert des
massgebenden 1800 Mfz/h
Verkehrsstromes

Leistung pro Phase 1480 Mfz/h

Leistungsangebot der
massgebenden Strome (ohne 6V-Bevorzugung) 1480 Miz/h

Leistungsnachfrage der
massgebenden Strome (erf. Leistung)

Auslastung MIV in % (Nachfrage/Angebot) 73% Beurteilung: ohne 5V-Einfluss =.

inkl. 6V-Einfluss =
b (Busse 622, 885, 993, 994 und 995 im Gegenverkehr)

o

Leistungseinbusse MIV infolge dV/-Bevorzugung 5

Auslastung Total (MIV+aV) in % 73% (Auslastung MIV) + 5% (Bevorzugung 6V) = 78%
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Knoten: Knoten Zurcher- / Alte Jonastrasse Variante 2
Belastungen Verkehrsmodell Obersee, Emst Basler + Partner, ASP 2012
Umlaufzeit: 90 Sekunden (40 U/h)
Phasenbilder Phase 1 (Mv) Phase 2 (Fussgénger)
-
860 *
870 * v
» - ]
590 T
q
Grunzeiten pro Umlauf 43s + 31s 8s
Zwischenzeiten 4 45
(Zwischen leistungsbestimmenden Strémen)
Abflusswert des
massgebenden 1800 Mfz/h
Verkehrsstromes
Leistung pro Phase 1480 Mfz/h
Leistungsangebot der
massgebenden Strome (ohne 6V-Bevorzugung) 1480 Mfz/h

Leistungsnachfrage der
massgebenden Stréme (erf. Leistung)

Auslastung MIV in % (Nachfrage/Angebot)
Leistungseinbusse MIV infolge 6V-Bevorzugung

Auslastung Total (MIV+aV) in %

Beurteilung: ohne 6V-Einfluss =
inkl. 6V-Einfluss =

0%

58% (Auslastung MIV) + 0% (Bevorzugung 6V) = 58%
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Anhang 8.4: Grossrdumiger Einbahnring

Knoten:
Belastungen

Umlaufzeit:

90 Sekunden (40 U/h)

Knoten Neue Jona- / Kreuzstrasse

Verkehrsmodell Obersee, Emst Basler + Partner, ASP 2012

Phasenbilder Phase 1 (Neue Jonastrasse) Phase 2 (Kreuzstrasse) Phase 3 (Fussganger)
- )

1 4 |

1 1 ]

I 1o 150 | )

I e

A

Grinzeiten pro Umlauf G2s 8s 8s
Zwischenzeiten 45 45 4s
(Zwischen leistungsbestimmenden Strémen)
Abflusswert des
massgebenden 1800 Mfz/h 1800 Miz/h
Verkehrsstromes
Leistung pro Phase 1240 Mfz/h 160 Mfz/h
Leistungsangebot der
massgebenden Strome (ohne 6V-Bevorzugung) 1400 Miz/h

Leistungsnachfrage der
massgebenden Stréme (erf. Leistung)

Auslastung MIV in % (Nachifrage/Angebot)
Leistungseinbusse MIV infolge 6V-Bevorzugung

Auslastung Total (MIV+6V) in %

Beurteilung: ohne 6V-Einfluss =
inkl. 8V-Einfluss =

2% (Busse 622, 995 und 992 queren den Knoten im Gegenverkehr)
114% (Auslastung MIV) + 2% (Bevarzugung 6V) = 116%

Knoten:
Belastungen:

Umlaufzeit: 90 Sekunden (40 U/h)

Knoten Bahnhof- / Neue Jonastrasse

Verkehrsmodell Obersee, Emnst Basler + Partner, ASP 2012

Phasenbilder Phase 1 (Altsiadt) Phase 2 {Bahnhofstrasse) Phase 3 (Fussganger)
.
e
- =
! ! }
I 1 I
#:i 100 \ 1040 ¥ ‘I'
(50) -———
o

Grunzeiten pro Umlauf 5s 60s + 5s 8s
Zwischenzeiten 4s 45 4s
(Zwischen leistungsbestimmenden Stromen)
Abflusswert des
massgebenden 1800 Mfz/h 1800 Mfz/h
Verkehrsstromes
Leistung pro Phase 100 Mfz/h 1300 Mfz/h
Leistungsangebot der
massgebenden Strdme (ohne 6V-Bevorzugung) 1400 Mfz/h
Leistungsnachfrage der
massgebenden Strame (erf. Leistung) ) Mfz/h

Auslastung MIV in % (Nachfrage/Angebot)
Leistungseinbusse MIV infolge 6V-Bevorzugung

Auslastung Total (MIV+3V) in %

939% Beurteilung: ohne 6V-Einfluss =

inkl. 6V-Einfluss = Kritisch

4% (Busse 622, 993, 994 und 995 nach Rapperswil Bhf.)

93% (Auslastung MIV) + 4% (Bevorzugung 6V) = 97%

kritisch
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Knoten: Knoten Ritistrasse- / Holzwiesstrasse
Belastungen: Verkehrsmodell Obersee, Emst Basler + Partner, ASP 2012
Umlaufzeit: 90 Sekunden (40 U/h)
Phasenbilder Phase 1 (Rt / Holzwiessirasse) Phase 2 (Fussganger)
330 a0 4
| [}
Id I
840 ¥
A
Grunzeiten pro Umlauf 47s + 273 8s
Zwischenzeiten 45 45
(Zwischen leistungsbestimmenden Stréomen)
Abflusswert des
massgebenden 1800 Mfz/h
Verkehrssiromes
Leistung pro Phase 1480 Mfz/h
Leistungsangebot der
massgebenden Strome (ohne 6V-Bevorzugung) 1480 Mfz/h
Leistungsnachfrage der
massgebenden Strome (erf. Leistung) 930 Mfz/h
in o . Beurteilung: ohne 6V-Einfluss =
/ [y E aqe!, 0
Auslastung MIV in % (Nachfrage/Angebot) 63% inkl. 8V-Einfluss = .
Leistungseinbusse MIV infolge 8V-Bevorzugung 1% (Bus 885 quert Knoten geradeaus in Richtung Rati)
Auslastung Total (MIV+&V) In % 63% (Auslastung MIV) + 1% (Bevorzugung 6V) = 64%
Knoten: Knoten St. Galler- / Allmeind- / Schachenstrasse
Belastungen Verkehrsmodell Obersee, Emst Basler + Partner, ASP 2012
Umlaufzeit: 90 Sekunden (40 U/h)
Phasenbilder Phase 1 (St Gallerstrasse) Phase 2 (Schachenstrasse) Phase 3 (Fussganger)
920 510 220 4 T
g [von 1140) * fvon 1140) 4 i :
—;"&75: 775 ‘__-—_b*
{200)
o
Grunzeiten pro Umlauf 46s + 11s 11s + 25 8s
Zwischenzeiten 45 45 45
(Zwischen leistungsbestimmenden Stromen)
Abflusswert des
massgebenden 1800 Mfz/h 1800 Miz/h
Verkehrsstromes
Leistung pro Phase 1140 Mfz/h 260 Mfz/h
Leistungsangebot der
massgebenden Strome (ohne oV-Bevorzugung) 1400 Mfz/h
Leistungsnachfrage der
massgebenden Strome (erf. Leistung) 1140 Mfiz/h
in 0 . Beurteilung: ohne 6V-Einfluss =
Auslastung MIV in % (Nachfrage/Angebot %
¢ o gelAngebel) 8% inkl. V-Einfluss =.
Leistungseinbusse MIV infolge 6V-Bevorzugung 3% (Busse 622 und 995 nach Rapperswil Bhf, Busse 991 und 992 im Gegenverkehr)
Auslastung Total (MIV+aV) in % 81% (Auslastung MIV) + 3% (Bevorzugung 6V) = 84%
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Knoten: Knoten Zircher-/ Alte Jonastrasse
Belastungen: Werkehrsmodell Obersee, Emst Basler + Partner, ASP 2012
Umlaufzeit: 90 Sekunden (40 U/h)
Phasenbilder Phase 1 (Mv) Phase 2 (Alte Jonastrasse) Phase 3 (Fussganger)
|
b P ¢
i 5 1
1100 850 00 - %
T
o
Grunzeiten pro Umlauf 95s 158 8s
Zwischenzeiten 45 4 45
(Zwischen leistungsbestimmenden Strémen)
Abflusswert des
massgebenden 1800 Mfz/h 1800 Mfz/h
Verkehrsstromes
Leistung pro Phase 1100 Mfz/h 300 Mfz/h

Leistungsangebot der
massgebenden Strome (ohne 6V-Bevarzugung)

Leistungsnachfrage der
massgebenden Strome (erf. Leistung)

Auslastung MIV in % (Nachfrage/Angebat)
Leistungseinbusse MIV infolge 6V-Bevorzugung

Auslastung Total (MIV+6V) in %

1400 Mfz/h

100% Beurteilung: chne 6V-Einfluss =
: inkl. 6V-Einfluss =

0%

100% (Auslastung MIV) + 0% (Bevorzugung 6V) = 100%

Knoten: Knoten Zircher- / Ritistrasse
Belastungen: Verkehrsmodell Obersee, Ernst Basler + Partner, ASP 2012
Umlaufzeit: 90 Sekunden (40 U/h)
Phasenbilder Phase 1 (Ziircher- / Riltistrasse) Phase 2 (Fussganger)
l 280
0 N - = e 4
- ‘' 1
1560 |
¥
-——
q
Grinzeiten pro Umlauf T4s 8s
Zwischenzeiten 45 45
(Zwischen leistungsbestimmenden Stromen)
Abflusswert des
massgebenden 1800 Mfz/h
Verkehrsstromes
Leistung pro Phase 1480 Mfz/h

Leistungsangebot der
massgebenden Strome (ohne &V-Bevorzugung)

Leistungsnachfrage der
massgebenden Strome (erf. Leistung)

Auslastung MIV in % (Nachfrage/Angebot)
Leistungseinbusse MIV infolge oV-Bevorzugung

Auslastung Total (MIV+aV) in %

1480 Mfz/h

105% Beurteilung: ohne 6V-Einfluss =
' inkl. 8V-Einfluss =
0%

105% (Auslastung MIV) + 0% (Bevorzugung 6V) = 105%
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Anhang 8.5: Status Quo+, Variante 1

Knoten: Knoten Neue Jonasfrasse - Kniestrasse Variante 1
Belastungen Verkehrsmodell Obersee, Emst Basler + Partner, ASP 2012
Umlaufzeit: 90 Sekunden (40 U/h)
Phasenbilder Phase 1 (Neus Jonastr. / Kniestr) Phase 2 (Giterstr. / Neue Jonastr.) Phase 3 (Giter- / Kniestrasse) Phase 4 (Fussganger)
J -—— =
L R
30 W — 0 4 [}
Yz ] 1
I =0 100 ! !
\"‘,:,. f40 rsun W *_‘____)_ ¥
A o
Granzeiten pro Umlauf s+ 75 20s + 225 55 + s 8s
Zwischenzeiten 45 4s 45 4s
(Zwischen leistungsbestimmenden Strémen)
Abflusswert des
massgebenden 1800 Mfz/h 1800 Mfz/h 1800 Mfz/h
Verkehrsstromes
Leistung pro Phase 280 Mfz/h 880 Mfz/h 200 Mfz/h
Leistungsangebot der
massgebenden Strome (ohne &V-Bevorzugung) 1360 Miz/h
Leistungsnachfrage der
massgebenden Strome (erf. Leistung) 640 Miz/h
o . Beurteilung: ohne 6V-Einfluss =
Auslastung MIV in % (Nachfrage/Angebot o
¢ o (Nachfrage/Angebot) 41t inkl. 8V-Einfluss = .
Leistungseinbusse MIV infolge oV-Bevorzugung 0%
Auslastung Total (MIV+6V) in % 47% (Auslastung MIV) + 0% (Bevorzugung 6V) = 47%
Knoten: Knoten Bahnhof- / Neue Jonastrasse Variante 1
Belastungen Verkehrsmodell Obersee, Ernst Basler + Partner, ASP 2012
Umlaufzeit: 90 Sekunden (40 U/h)
Phasenbilder Phase 1 (Altstadt) Phase 2 (Bahnhofstrasse) Phase 3 (Fusspanger)
1“-.
‘,i T
t ' b
: ! .
v o70 ¥ \
T - — =
N
Grunzeiten pro Umlauf 5s + 4s 355 + 263 8s
Zwischenzeiten 4s 4s 4s
(Zwischen leistungsbestimmenden Stromen)
Abflusswert des
massgebenden 1800 Mfz/h 1800 Mfz/h
Verkehrsstromes
Leistung pro Phase 180 Mfz/h 1220 Mfz/h
Leistungsangebot der
massgebenden Stréme (ohne 0V-Bevorzugung) 1'400 Mfz/h
Leistungsnachfrage der
massgebenden Strome (erf. Leistung) Miz/h
im0 " Beurteilung: ohne 6V-Einfluss =
Auslastung MIV in % (Nachfrage/Angebot 57%
d o ge/Angebat) 7% inkl. 8V-Einfluss =.
Leistungseinbusse MIV infolge 6V-Bevorzugung 6% (Linie 885 geradeaus, Linien 622, 992 993 und 994 als Linksabbieger)
Auslastung Total (MIV+6V) in % 57% (Auslastung MIV) + 6% (Bevorzugung 6V) = 63%
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Knoten: Knoten Untere Bahnhofstrasse - Guterstrasse Variante 1

Belastungen

Verkehrsmodell Obersee, Emst Basler + Partner, ASP 2012

Umlaufzeit: 90 Sekunden (40 U/h)
Phasenbilder Phase 1 (Bahnhofstrasse) Phase 2 (Gilterstrasse) Phase 3 (Fussganger)
|1+ S —
570 {won 660}
(von 680)
— 5T so0
_\ 250 —.t\T’.:.
-« ==
\_J‘
Grinzeiten pro Umlauf 29s + 8s 25s + 8s 8s
Zwischenzeiten 45 4s
(Zwischen leistungsbestimmenden Strémen)
Abflusswert des
massgebenden 1800 Mfz/h 1800 Mfz/h
Verkehrsstromes
Leistung pro Phase 740 Mfz/h 660 Mfz/h
Leistungsangebot der
massgebenden Strome (ohne 6V-Bevorzugung) 1400 Miz/h
Leistungsnachfrage der
massgebenden Strome (erf. Leistung) 1070 Miz/h
Auslastung MIV in % (Nachfrage/Angebot) 76% Beurteilung: ohne &V-Einfluss =

Leistungseinbusse MIV infolge 6V-Bevorzugung

Auslastung Total (MIV+6V) in %

0%

76% (Auslastung MIV) + 0% (Bevorzugung 6V) = 76%

inkl. 8V-Einfluss =
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Anhang 8.6: Status Quo+, Variante 2 (heutige Dosierung)
Kreisel: Alte Jonastr. - Kniestr. (Kreiselein- und Ausfahrten)
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | /h |PKW-E/h| PKW-E/h |[PKW-E/h| - PKW-E/h s -
1 | Alte Jonastrasse West 1 70 100 280 1073 | 0.26 793 5 A
2 | Kniestrasse 1 70 270 0 975 0.00 975 0 A
3 | Alte Jonastrasse West 1 70 60 340 1096 | 0.31 756 5 A
4 | Kniestrasse Nord 1 70 290 140 964 0.15 824 4 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 LOS
Name - | /h |PKW-E/h|PKW-E/h |PKW-E/h | PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | Alte Jonastrasse We. 1 70 100 280 1073 0.2 2 A
2 | Kniestrasse 1 70 270 0 975 0.0 0 0 A
3 | Alte Jonastrasse We. 1 70 60 340 1096 0.3 1 2 A
4 | Kniestrasse Nord 1 70 290 140 964 0.1 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Gber alle Zufahrten 760 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge 760 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 1.0 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit Giber alle Fz 4.6 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Schweiz, Verfahren nach Norm SN 640 024a (2006)
Wartezeit HBS (2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0.8 / T = 3600
Staulangen Wu, 1997
FulRgénger Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
Wartezeiten
n-au | F+R | Kapazitat g-a-vorh g-a-max X Reserve |mittl. Wz
Name - /h PKW-E/h PKW-E/h | PKW-E/h - | PKW-E/h ]
1 | Alte Jonastrasse W. 1 70 1400 330 1318 0.25 988 4
2 | Kniestrasse 1 70 1400 110 1318 0.08 1208 3
3 | Alte Jonastrasse W. 1 70 1400 210 1318 0.16 1108 3
4 | Kniestrasse Nord 1 70 1400 110 1318 0.08 1208 3
Gesamter Verkehr
im Kreis
Abfluss Uber alle Ausfahrten 760 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge 760 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 0.7 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit Ober alle Fz 3.3 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Wartezeit HBS (2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0.8/ T = 3600
Fulganger Griffiths (1981)
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Kreisel: Alte Jonastr. - Zuircherstr. (Kreiselein- und Ausfahrten)

Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | /h |PKW-E/h| PKW-E/h [PKW-E/h| - PKW-E/h s -
Zuercherstrasse 1 300 170 630 916 0.69 286 12 B
Obere Bahnhofstrasse 1 300 130 770 933 0.83 163 21 C
3 | Alte Jonastrasse 1 300 620 360 727 0.50 367 10 A
Stauléngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | LOS
Name - | /h |PKW-E/h|PKW-E/h | PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
Zuercherstrasse 1 300 170 630 916 1.5 6 10 B
Obere Bahnhofstras. 1 300 130 770 933 3.2 12 18 c
3 | Alte Jonastrasse 1 300 620 360 727 0.7 3 4 A
Gesamt-Qualitatsstufe : C
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 1760 PKW-E/h
davan Kraftfahrzeuge : 1760 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten . 76 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Fz : 155 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Schweiz, Verfahren nach Norm SN 640 024a (2006)
Wartezeit :  HBS (2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0.8 / T = 3600
Stauléngen o Wu, 1997
Fuiganger : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung :  HBS (Deutschland)
Wartezeiten
n-au | F+R | Kapazitat g-a-veorh g-a-max X Reserve | mittl. Wz
Name - /h PKW-E/h PKW-E/h | PKW-E/h - | PKW-E/h s
1 | Zuercherstrasse 1 300 1400 810 1097 0.74 287 12
2 | Obere Bahnhofstras. 1 300 1400 670 1097 0.61 427 8
3 | Alte Jonastrasse 1 300 1400 280 1097 0.26 817 4
Gesamter Verkehr
im Kreis
Abfluss Gber alle Ausfahrten : 1760 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge ;1760 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten . 47 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Fz . 95 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Wartezeit . HBS (2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0.8 / T = 3600

FuRgénger . Griffiths (1981)
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Kreisel: Neue Jonastr. - Untere Bahnhofstr. (Kreiselein- und Ausfahrten)
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | /h |PKW-E/h| PKW-E/h | PKW-E/h| - PKW-E/h s -
1 | Untere Bahnhofstras. 1 300 100 1050 946 1.1 -104 335 F
2 | Neue Jonastrasse 1 300 740 530 678 0.78 148 23 c
3 | Obere Bahnhofstrasse 1 300 520 720 768 0.94 48 52 F
4 | Altstadt 1 300 1170 100 465 0.22 365 10 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | LOS
Name - | /h |PKW-E/h|PKW-E/h |PKW-E/h | PKW-E | PKW-E | PKW-E
1 | Untere Bahnhofstras. 1 300 100 1050 946 58.2 73 82 F
2 | Neue Jonastrasse 1 300 740 530 678 24 10 14 c
3 | Obere Bahnhofstras. 1 300 520 720 768 7.8 23 30 F
4 | Altstadt 1 300 1170 100 465 0.2 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe F
Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Gber alle Zufahrten 2400 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2400 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 111.7 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 167.6 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Schweiz, Verfahren nach Norm SN 640 024a (2006)
Wartezeit HBS (2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0.8 / T = 3600
Staulangen Wu, 1997
Fullganger Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HCM Chapter 10 (USA)
Wartezeiten
n-au | F+R | Kapazitat g-a-vorh g-a-max X Reserve | mittl. Wz
Name - /h PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E/h - | PKW-E/h ]
1 | Untere Bahnhofstra. 1 300 1400 1170 1097 1.07 -73 193
2 | Neue Jonastrasse 1 300 1400 410 1097 0.37 687 5
3 | Obere Bahnhofstras. 1 300 1400 750 1097 0.68 347 10
4 | Altstadt 1 300 1400 70 1097 0.06 1027 4
Gesamter Verkehr
im Kreis
Abfluss Uber alle Ausfahrten 2400 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2400 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 65.6 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit ber alle Fz 984 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Wartezeit HBS (2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0.8/ T = 3600
FuRganger Griffiths (1981)
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Kreisel: Neue Jonastr. -Kniestr. (Kreiselein- und Ausfahrten)

Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | /h |PKW-E/h| PKW-E/h | PKW-E/h - PKW-E/h s -
1 | Gueterstrasse 1 70 460 190 867 0.22 677 5 A
2 | Neue Jonastrasse Ost 1 70 100 420 1073 | 0.39 653 6 A
3 | Kniestrasse 1 70 520 120 832 0.14 712 5 A
4 | Neue Jonastrasse We. 1 70 100 410 1073 | 0.38 663 5 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 LOS
Name - | /h |PKW-E/h|PKW-E/h | PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | Gueterstrasse 1 70 460 190 867 0.2 1 1 A
2 | Neue Jonastrasse Ost 1 70 100 420 1073 04 2 3 A
3 | Kniestrasse 1 70 520 120 832 0.1 1 1 A
4 | Neue Jonastrasse W. 1 70 100 410 1073 04 2 3 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 1140 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1140 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 17 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz . 54 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Schweiz, Verfahren nach Norm SN 640 024a (2008)
Wartezeit : HBS (2001) / CH-Norm 640 024a (2008) mit F-kh = 0.8 / T = 3600
Stauldngen : Wu, 1997
Fulganger : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HCM Chapter 10 (USA)
Wartezeiten
n-au | F+R | Kapazitat g-a-vorh g-a-max X Reserve | mittl. Wz
Name - /h PKW-E/h PKW-E/h | PKW-E/h - | PKW-E/h s
1 | Gueterstrasse 1 70 1400 50 1318 0.04 1268 3
2 | Neue Jonastrasse O. 1 70 1400 550 1318 042 768 5
3 | Kniestrasse 1 70 1400 0 1318 0.00 1318 0
4 | Neue Jonastrasse . 1 70 1400 540 1318 0.41 778 5
Gesamter Verkehr
im Kreis
Abfluss Uber alle Ausfahrten ;1140 PKW-E/h
daven Kraftfahrzeuge ;1140 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 14 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 48 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Wartezeit : HBS (2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0.8 / T = 3600
FuRganger . Griffiths (1981)
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Anhang 8.7: Status Quo+, Variante 2 (zusdtzliche Dosierung)

Kreisel: Neue Jonastr. - Untere Bahnhofstr. (Kreiselein- und Ausfahrten)

Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | /h |PKW-E/h| PKW-E/h |PKW-E/h| - PKW-E/h s -
1 | Untere Bahnhofstras. 1 300 96 840 948 0.89 108 29 D
2 | Neue Jonastrasse 1 300 602 530 735 0.72 205 17 c
3 | Obere Bahnhofstrasse 1 300 516 576 770 0.75 194 18 C
4 | Altstadt 1 300 1032 100 545 0.18 445 8 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | LOS
Name - | /h |PKW-E/h|PKW-E/h |PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | Untere Bahnhofstras. 1 300 96 840 948 4.9 18 25 D
2 | Neue Jonastrasse 1 300 602 530 735 1.8 7 11 C
3 | Obere Bahnhofstras. 1 300 516 576 770 2.0 8 12 c
4 | Altstadt 1 300 1032 100 545 0.2 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : D
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss ber alle Zufahrten . 2046 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 2046 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 124 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 219 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Schweiz, Verfahren nach Norm SN 640 024a (2006)
Wartezeit : HBS (2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0.8/ T = 3600
Stauldngen o Wu, 1997
FuRganger . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HCM Chapter 10 (USA)
Wartezeiten
n-au | F+R | Kapazitat g-a-vorh g-a-max X Reserve | mittl. Wz
Name - /h PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E/h - | PKW-E/h s
1 | Untere Bahnhofstra. 1 300 1400 1036 1097 0.94 61 42
2 | Neue Jonastrasse 1 300 1400 334 1097 0.30 763 5
3 | Obere Bahnhofstras. 1 300 1400 616 1097 0.56 481 7
4 | Altstadt 1 300 1400 60 1097 0.05 1037 3
Gesamter Verkehr
im Kreis
Abfluss Uber alle Ausfahrten : 2046 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 2046 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 138 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 242 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Wartezeit : HBS (2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0.8 / T = 3600
FuRgénger . Griffiths (1981)




