MOBILITATSZUKUNFTRAPPERSWIL-JONA

Fragen und Antworten zum Prozess Mobilitatszukunft und zum
weiteren Vorgehen (Stand April 2014)

1) Sie haben am ersten Mobilitatsforum gesagt, dass der Prozess Mobilitatszukunft Ende 2013 mit
der Ubergabe des Losungsvorschlags an den Kanton zu Ende geht. Nun gibt es wieder eine Be-
gleitkommission welche vom Stadtrat eingesetzt werden soll, weshalb?

Der eigentliche Prozess der Mobilitdtszukunft, wie er nach dem Abstimmungsergebnis im
Herbst 2011 konzipiert wurde, ist abgeschlossen. Blrgerbeteiligung muss aber weiterge-
hen.

Die weiteren Arbeiten fir die mittel- und langfristigen Lésungen sollen begleitet werden,
dies wurde auch aus den Vernehmlassungsantworten deutlich

Die Form der Begleitung fiir den langfristigen Losungsansatz eines Stadttunnels ist noch
nicht klar und muss mit dem Kanton zusammen festgelegt werden.

Die Begleitung der mittelfristigen Strategie fur oberirdische Verbesserungen im Verkehrs-
system auf dem Stadtgebiet soll mit einer vom Stadtrat eingesetzten Kommission sicherge-
stellt werden.

2)

Der Prozess Mobilitdtszukunft hat Gber eine Million Franken ja stimmt gekostet und wird wei-

tergefihrt, ohne dass der Stau reduziert wurde. Das ist sehr viel Geld, wie erkléaren Sie sich die
hohen Kosten?

Die breite Mitwirkung braucht Zeit und Geld. Wir haben im Prozess gute Losungen gefun-
den, wie die Situation in der Stadt auch schneller verbessert werden kann

Wir erhalten viele positive Feedbacks von engagierten Birgerinnen und Birgern

Der Konsens zum weiteren Vorgehen ist den hohen Preis wert — weitere Aktivitaten knnen
nun gezielt durchgefuhrt werden

Kurzsichtige Massnahmen, die nicht gut geplant werden, l6sen das Problem nicht
Konkrete Kosten: ca. 1 Mio. CHF, inkl. Verkehrserhebung (Kostenanteil Stadt Fr. 165‘000)

3)

Der Prozess Mobilitdtszukunft hat bereits Gber eine Million Franken gekostet. Sie mdchten

die Burgerbeteiligung nun weiterfiihren, wie viel wird das in Zukunft noch kosten?

Kosten abhéangig von der Intensitat der Beteiligung. Auch der Kanton mdchte den Einbezug
der Bevolkerung — bei der langfristigen Losung. Dort Gbernimmt der Kanton die Kosten.
Fir die mittelfristige Losung wird vorerst nur ein offentlicher Workshop am 12. Juni 2014
gemacht. Danach wird auf der fachlichen Ebene ein Vorschlag ausgearbeitet und das Ge-
samtverkehrskonzept Uberarbeitet. Und da wir in den letzten 2 Jahren die Bedurfnisse der
Bevdlkerung gespurt haben, sollten ein mehrheitsfahiger Vorschlag und ein effizientes Pro-
jektverfahren maglich sein.
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4) In lhrem Strategiepapier, das Sie dem Regierungsrat tiberreichen wollen, ist wieder die Rede
von einem Stadttunnel, wie er 2011 bereits einmal an der Urne gescheitert ist. Versuchen Sie nun,
diese Uber die Hintertlr wieder in den Prozess einzubringen, obwohl das Begleitgremium diese
Ldsung nicht wollte?

o Dem Kanton wird primér die Lésungsfamilie 6, also der lange Stadttunnel zur weiteren Ver-
tiefung vorgeschlagen. Es wird klar gemacht, dass dies die favorisierte Lésung aus dem
Prozess der Mobilitatszukunft ist. Aufgrund der klar geregelten Prozesse muss der Kanton
diesem Ldsungsansatz jedoch andere Varianten gegenuberstellen. Dabei sollen aus fachli-
cher Sicht gut beurteilte LOsungen wie der Losungsansatz mit dem Freispielen des
Bahntrassees der S7 und der Umlegung der Bahnlinie durch einen neuen Meienbergtunnel
bertcksichtigt werden.

e Es soll verhindert werden, dass man ohne Ldsung dasteht, falls die Wunschlésung tech-
nisch oder aus Kostengriinden nicht realisierbar ist.

5) Das Begleitgremium des Prozesses Mobilitatszukunft ist eine sehr kleine Gruppe, die sehr
wichtige Entscheidungen gefallt hat. Woher nimmt das Gremium seine Legitimitat? Braucht es vor
der Ubergabe einer Losungsidee an den Kanton nicht zumindest eine Konsultativabstimmung an
der Birgerversammlung?

o Das Begleitgremium reprasentiert die Bevolkerung. Mit diesem Fokus wurden die Organi-
sationen und Personen angeschrieben. Alle Einwohnerinnen und Einwohner der Stadt
konnten sich zudem auch selbst melden, um darin teilzunehmen.

o Im Prozess der Mobilitatszukunft wurde eine schriftliche Vernehmlassung durchgeftihrt,
eingeladen wurden die Parteien, die Quartiervereine, die Nachbargemeinden, weitere Inte-
ressensorganisationen und die im BG einsitzenden Privatpersonen.

e Zu noch kaum vertieften Lésungsideen eine Konsultativabstimmung durchzufiihren macht
keinen Sinn, solange noch nicht klar ist, ob die Varianten technisch realisierbar sind und
was sie genau kosten. Die Idee einer Konsultativabstimmung wurde aber aufgenommen
und ist als mdgliches Vorgehen zu einem spateren Zeitpunkt denkbar.

6) Sie teilen nun die Lésungsideen in eine kurz-, eine mittel- und eine langfristige Perspektive
ein. Das gibt vielen Einwohnerinnen und Einwohner von Rapperswil-Jona Hoffnung, dass einige
Massnahmen sehr rasch umgesetzt werden. Welche sind das und was genau muss man unter
kurz- und mittelfristig verstehen?

o Der Stadtrat plant laufend Sofortmassnahmen, welche kurzfristig umgesetzt werden kén-
nen. Dazu gehoren beispielsweise Verbesserungen fur den Fussverkehr, fir den Velover-
kehr und im 6ffentlichen Verkehr. Auch die Sicherstellung der Hindernisfreiheit der Ver-
kehrswege sowie die Optimierung von Lichtsignalanlagen gehoéren dazu. Ein sehr wichtiger
Bereich ist die Verkehrsberuhigung (Einfihrung weiterer Tempo 30-Zonen und weiterer
Massnahmen zur Verkehrsberuhigung in Quartieren) sowie die Prifung eines Parkleitsys-
tems.
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Die Umsetzung solcher ,kleiner* Massnahmen brauchen aber auch Zeit (Planung, Projek-
tierung, Budgetierung, Kreditgenehmigung, Ausschreibung Bau), wir reden von 1 bis 5 Jah-
ren.

Mittelfristig soll die Situation in den Zentren von Rapperswil und Jona fir alle Verkehrsmittel
optimiert werden, hierbei geht es um einen Zeithorizont von 5 bis 10 Jahre. Hierfur wird im
Rahmen der Uberarbeitung des Gesamtverkehrskonzeptes jetzt ein konkreter Vorschlag
erarbeitet, welcher auf der Losungsfamilie ,Status Quo+* basiert. Dieser soll im Rahmen
des 3. Agglomerationsprogramms durch den Bund mitfinanziert werden. Dazu mussten die
Massnahmen aber bis Ende 2015 vorliegen.

An Bedeutung gewinnen auch Themen von Verhaltens- und Strukturénderungen sowie der
Sensibilisierung in Mobilitatsfragen.

7

Sie haben immer wieder betont, dass eine langfristige Losung Geduld braucht. Wie viele

Jahre wird es dauern, bis sich die Fahrzeuge in Rapperswil nicht mehr jeden Tag stauen?

In den Zentren von Rapperswil und Jona selbst werden wir den Stau durch die mittelfristi-
gen Losungen verflissigen kénnen, d.h. in 5 bis 10 Jahren.

Auf den Zufahrtsstrassen wie auch auf dem Seedamm werden die Rlckstaus allerdings
anhalten, solange keine langfristige Lésung (z.B. Stadttunnel) umgesetzt ist. Dies dauert 20
Jahre oder mehr. Auch zukinftig ist eine Verkehrsdosierung / Pfértnerungen notwendig.

8)

Die Nachbarkantone aber auch der Kanton St. Gallen haben bisher wenig Interesse gezeigt,

visionare und teure Tunnellésungen zu unterstitzen. Sie selbst betonen immer wieder, dass es
ohne die Kantone St. Gallen, Zirich und Schwyz nicht geht. Wie andern Sie deren ablehnende
Haltung?

Wir werden den Dialog mit den Nachbarkantonen sicher weiterfiihren. Es wird helfen, wenn
die Plane in den Abklarungen des Kantons St. Gallen nun konkreter werden und man mit
konkreten Angaben wieder auf die Nachbarkantone und —gemeinden zugehen kann.

Eine L6sung auf Bundesebene ist aufgrund der aktuellen Situation nach Ablehnung der Er-
hoéhung der Autobahnvignette und den zahlreichen anderen Begehren im Moment nicht
realistisch.

9)
len?

Sie Ubergeben am 2. April dem Kanton ihre ,Strategie”. Was muss man sich darunter vorstel-

Der Stadtrat Ubergibt dem Kanton die aus dem Prozess der Mobilitdtszukunft entstandenen
Losungsansatze. Er stellt das Begehren einen Stadttunnel lang vertiefter zu untersuchen
und in die kantonalen Planungsgrundlagen (Kant. Richtplan, Strassenbauprogramm) auf-
zunehmen. Gleichzeitig verlangt er, dass die Stadt sowie die Bevdlkerung in den weiteren
Planungsprozess eingebunden werden. Konkret handelt es sich um einen Plan mit der be-
vorzugten Linienfilhrung eines Stadttunnels lang von Hurden tGber Jona in den Huillistein
(Anschluss A53) sowie méglichen Alternativen.
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e Der Stadtrat zeigt dem Kanton auch auf, welche Massnahmen er auf kurz- und mittelfristi-
ger Ebene umsetzen méchte und wie er die Zusammenarbeit mit dem Kanton in Bezug auf
diese Arbeiten sieht.

10) Wieso gehen Sie Uberhaupt davon aus, dass der Kanton lhre Plane unterstitzen wird?

¢ Der Kanton hat die Stadt nach dem Abstimmungsnein im September 2011 damit beauf-
tragt, eine Bestlosung aus Sicht der Stadt zu erarbeiten. Diese Aufforderung haben wir
hiermit erflllt. Jetzt muss der Kanton tatig werden und die regularen Verfahren in Gang
setzen.

e Unterstitzung Kantonsrate

e Dialog Regierungsrate

11) Sie nennen den Prozess Mobilitdtszukunft einen Erfolg. In der Bevélkerung hért man auch
kritische Stimmen. Wie entgegnen Sie diesen kritischen Stimmen?

e Eine L6sung dieser Grossenordnung braucht Zeit. Nachdem die letzten 40 Jahre keine
mehrheitsfahige Losung gefunden wurde, kann man nicht davon ausgehen, dass — trotz
Partizipation und Mitwirkung — innerhalb von 2 Jahren eine von allen akzeptiere und bauli-
che machbare und finanzierbare Losung auf dem Tisch liegt.

e Mitwirkung und Partizipation war erfolgreich, beispielsweise wurden wertvolle Sofortmass-
nahmen entwickelt, welche rasch angepackt werden kénnen. Zudem hat die Bevolkerung
erkannt, dass es nicht so einfach ist, einen Tunnel zu bauen. Auch die Notwendigkeit von
mittelfristigen Massnahmen wurde von allen Beteiligten erkannt.

e Generell hat eine Sensibilisierung stattgefunden.

e Zudem haben wir sehr viele positive Riickmeldungen.

12) Die langfristige Losung der Verkehrsproblematik soll ein Stadttunnel bringen. Wo fuhrt dieser
durch und wie viel kostet diese Variante?

e Der Stadtrat beantragt dem Kanton eine Linienfihrung von Hurden bis Hullistein mit optio-
nalen Zwischenanschlissen in Jona und Kempraten. Die idealen Standorte der Tunnelpor-
tale und der Zwischenanschlisse sind Gegenstand der weiteren Untersuchungen beim
Kanton. Eine erste Kostenschatzung im Rahmen der Mobilitdtszukunft geht von 850 Mio.
CHF aus, allerdings noch ohne Ast nach Kempraten. Die Genauigkeit der Kostenschatzung
ist mit +/- 40% allerdings noch sehr gering.

13) Eine Kritik beim Tunnel 2011 war auch der Tagbau. Nun mdchten Sie erneut einen Tunnel
bauen, wird es dort auch wieder Tagbau-Phasen geben?

e Der Stadtrat beantragt dem Kanton eine Linienfihrung, welche in bergméannischer Art ge-
baut werden kann. Trotzdem wird es voraussichtlich im Bereich der Portale und Zwischen-
anschlisse unumganglich sein, auch im Tagbau zu arbeiten. Auch hier kdnnen die konkre-
ten Bauablaufe erst untersucht werden, wenn die Linienfihrung definitiv festgelegt ist.
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14) Die Bevolkerung konnte selbst Losungsideen eingeben. Damit haben im Prinzip Laien die
Planung fur die Losung tibernommen. War dies zielfUhrend?

Der Stadtrat erachtet dieses Vorgehen insgesamt als zielfiihrend. Bei den Betroffenen gab
und gibt es gute Ideen fir die Lésung der Verkehrsprobleme. So ist die langfristig bevor-
zugte Variante ja auch aus der Bevdlkerung entstanden. Ebenso auch die Ideen fir kurz-
und mittelfristige Losungen.

Aber natdrlich ist es jetzt auch wichtig, dass die Fachleute vom Kanton die Varianten beur-
teilen, vergleichen und optimieren. Damit ist dann auch die fachliche Sicht richtig eingeflos-
sen. Die Bevolkerung hingegen muss dann aber auch die Offenheit mitbringen, Optimie-
rungen aus fachlicher Sicht anzunehmen und zu akzeptieren.

Bisher einmaliger Prozess, zugegeben, aber es schien angemessen, auch innovative Me-
thoden anzuwenden

In den letzten Jahrzehnten wurden auf fachlicher Ebene bereits sehr viele Varianten disku-
tiert, analysiert, favorisiert und wieder verworfen — jetzt war es an der Zeit, die Bevélkerung
anzuhoren

15) Die meisten Autos, die den Seedamm queren haben ein ausserkantonales Kennzeichen, das
weiss jeder Einwohner von Rapperswil-Jona. Wieso kdnnen Sie nicht einfach hier ansetzen? Sie
haben ja die Zahlen aus der Verkehrszahlung.

Bei der Verkehrserhebung wurden die Kennzeichen nicht nhach Kantonen ausgewertet.
Aber es ist naturlich kein Geheimnis, dass viele mit SZ oder ZH-Kennzeichen tber den
Damm fahren. Dies ist ja aber grundsatzlich nicht schlecht — diese Personen haben viel-
leicht ihre Arbeitsstelle in RJ oder gehen dort einkaufen oder verbringen dort ihre Freizeit.
Far die wirtschaftliche Situation von RJ sind diese Besucher und Géste notwendig. Es wir-
de also zu kurz greifen, einfach alle fremden Kennzeichen verbannen zu wollen, weil damit
auch eine wichtige wirtschaftliche Stitze fallt.

16) Einige wollen den Seedamm zumindest zu bestimmten Zeiten sperren oder eine Gebuhren-
pflicht einfiihren. Sie sagen immer, das ginge in der Schweiz nicht. Weshalb?

In der Schweizerischen Bundesverfassung ist festgelegt, dass die Nutzung von 6ffentlichen
Strassen grundsatzlich gebihrenfrei ist. Allerdings hat der Bund auch schon signalisiert,
dass er offen wére fiir Pilotversuche und damit Ausnahmeregelungen.

Eine Mautpflicht hat beim Begleitgremium allerdings schlecht abgeschnitten (aus den oben
erlauterten Griinden zum wichtigen Wirtschaftsverkehr)
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