Mobilitdtszukunft Rapperswil-Jona / Ubersicht Lésungsideen aus Bevolkerung und der HSR U

Vorbemerkungen zur Ubersicht der Losungsideen

Aus der Bevolkerung und von Studenten der Hochschule Rapperswil (HSR) sind rund 60 verschiedene Losungsideen eingegangen, welche
anlasslich von drei Diskussionsabenden sowie einer Vorlesung an der HSR im Marz / April 2013 vorgestellt und diskutiert wurden.

Die L6sungsidee wurden aus fachlicher Sicht noch nicht im Detail geprift — sowohl die Angaben zu den Chancen und Risiken als auch zu den
weiteren relevanten Merkmalen sind erste grobe Einschatzungen. Auch die bauliche Machbarkeit ist noch nicht nachgewiesen.

Ende April 2013 trifft das Begleitgremium die Wahl der weiter zu vertiefenden L6sungsideen.

Um diese Auswahl zu erleichtern, wurden die Lésungsideen, welche von Prinzip her und damit in Bezug auf die verkehrliche Wirkung ahnlich sind,
in ,Familien” gegliedert. Die Familien unterscheiden sich vor allem auch hinsichtlich der Grdsse der vorgeschlagenen Infrastruktur.

Am Prozess beteiligte Verkehrsexperten haben drei weitere Losungsfamilien vorgeschlagen (17-19)

Diese , Familien” werden im Folgenden mit den dazugehdrigen Losungsideen vorgestellt. Das Begleitgremium trifft seine Auswahl zwischen den
,Familien” und nicht zwischen einzelnen L&sungsideen.

Die eingereichten Losungsideen wurden fur diese Ubersicht anonymisiert. Die Nummerierung entspricht der Reihenfolge der vorgdngigen
Diskussion. Kleinbuchstaben bezeichnen verschiedene Losungsideen der gleichen Autoren resp. Autorinnen.

Zu verschiedenen Losungsideen wurden von den Autoren und Autorinnen teilweise detaillierte Uberlegungen eingereicht. Diese konnen auf
Nachfrage bei der Projektleitung digital bezogen werden.

Bei allen ,Familien” und L&sungsideen sind erganzende Massnahmen auf Stadtgebiet von Rapperswil-Jona moglich resp. auch notwendig zur
Sicherung der Entlastungswirkung (z.B. Verkehrsberuhigung, Umgestaltung, etc.). Solche wurden von den Autoren und Autorinnen nur teilweise
aufgeftihrt. Die Diskussion und Beurteilung solcher ergdnzender Massnahmen erfolgt erst in einem zweiten Schritt.

Verschiedene ,,Familien” sind auch mit Gbergeordneten Massnahmen kombinierbar (z.B. 4-Spur-Ausbau der A53 zwischen Riti und Schmerikon
oder Doppelspurausbau Seedamm). Solche Kombinationen werden bei der anschliessenden fachlichen Vertiefung untersucht.

In einem ersten Schritt werden die ,Familien” 1 bis 13 sowie 17-19 zur Diskussion und Auswahl gebracht. Erganzende Massnahmen (14), welche
eine Verkehrsentlastung voraussetzen, werden — wie oben erwdhnt — an der ndchsten Sitzung des Begleitgremiums thematisiert.
Sofortmassnahmen (15) werden direkt dem Stadtrat zur Prifung Ubergeben und methodische Ansatze (16) werden als Anregungen fir den
weiteren Prozess verstanden und nicht beurteilt.

Die Idee zur Lésungsfamilie 20 wurde rechtzeitig eingereicht, blieb aufgrund eines Versehens der Projektleitung in der ersten Diskussion im BG
aber leider unberticksichtigt. Die Abstimmung Uber den weiteren Umgang mit der Idee wurde vom BG am 18. Juni 2013 nachgeholt.



Mobilitatszukunft Rapperswil-Jona / Ubersicht Lésungsideen aus Bevélkerung und der HSR

Ubersicht liber die Familien von Lésungsideen

1. Verbindung A53 — A3 mit einer Seequerung westlich des Seedamms Seite 3
2. Verbindung A53 — A3 mit einer Seequerung 6stlich des Seedamms Seite 8
3. Verbindung Seedamm — A53 mit einem Stadttunnel West Seite 19
4.  Verbindung Seedamm — A53 mit einem Stadttunnel Mitte Seite 25
5.  Verbindung Seedamm — A53 mit einem Stadttunnel Ost Seite 29
6. Verbindung Hurden — A53 mit einem Stadttunnel lang Seite 31
7. Kreisverkehre als eigenstéandige Lésungen Seite 34
8. Autoarme Innenstadt Rapperswil-Jona Seite 41
9. Weiterentwicklung &ffentlicher Verkehr Seite 44
10. Autoverlad Uber den Seedamm Seite 46
11. Nutzung Eisenbahntrassen fir Autobriicke Seite 48
12. Park+Ride-Konzept mit Aufhebung innerstadtische Parkplatze Seite 50
13. Betriebliche Einschrankungen auf dem Seedamm Seite 53
14. Erganzende Massnahmen (Verkehrsentlastung bildet Voraussetzung) Seite 57
15. Sofortmassnahmen Seite 66
16. Grundsétzliche Uberlegungen und methodische Anséatze Seite 73
17. Status Quo+ Seite 75
18. Kleinrdumige Umfahrungen der Zentren von Rapperswil und Jona Seite 77
19. Struktur- und Verhaltensanderungen zur Mobilitatsreduktion Seite 79
20. Verkehrssanierung Rapperswil mit Variante Mini-Tunnel Seite 81
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@® Verbindung A53 - A3 mit einer Seequerung westlich des Seedamms

L Osungsideen:

Tb: Seetunnel Hullistein bis Wollerau ohne Zwischenanschluss (mautpflichtig), Option 1
2a: Seetunnel Hullistein bis Halten (2x2 Spuren) mit Zwischenanschluss Feldbach
4:  Seetunnel Hullistein bis Halten (2x2 Spuren) mit Zwischenanschluss Feldbach

6: Seetunnel Barenberg bis Falmis oder Halten (1x2 Spuren) mit Zwischenanschlissen Freienbach/Pfaffikon und Feldbach



Er‘E Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 18.3.2013

Nr. 1b Tunnelverbindung A3 - A53 Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung: Kostenkategorie

Der Durchgangsverkehr ist in einen Tunnel zu verlegen. Die Hauptverkehrsachsen A3 und A53 mit einem Seetunnel verbinden
(zB. Wollerau - Hiilistein oder St. Dionys - Lachen (Zusammenarbeit mit den Kantonen ZH und SZ)). Tunnels sind mit Mautsys- < 50 Mio. 50 - 500 Mio. _X >500 Mio.
tem zu belegen (Objektmaut). Langfristig auch zwei Seetunnels moglich.

Realisierungshorizont

_ <2020 _ 2020 -2030 _X >2030

Mutmassliche Beteiligte

X Bund X Kantone _  Gemeinden _ Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

Mautpflichtig

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

Natur/Landschaft
Wasser

Lirm

Chancen Risiken Luft

- Finanzierung des Tunnels )
- Kantonale Ubereinkunft — Weitere
- Schutzzonen im Bereich Anschluss Lachen




Er‘E Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 18.3.2013

Nr. 2a Tunnel A3 - A53 Seebecken (Verweis: analog Nr. 4)

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

Verweis: Analog Nr. 4

Verweis: Analog Nr. 4

Kostenkategorie

_____ <50 Mio. ____ 50-500Mio. _X >500 Mio.
Realisierungshorizont

<2020 __2020-2030 X >2030
Mutmassliche Beteiligte

X Bund X Kantone X Gemeinden ___ Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

Machbarkeit Langenprofil auf Seite Halten/Freienbach
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Chancen Risiken

- Nationale Ausstrahlung

- Entlastung Rapperswil, Pféffikon, Region vom MIV-
Durchgangsverkehr

- Alternativrouten zur Beniitzung des Nationalstrassennetzes
(Nord-5Stid, Ost-West)

- Lokale Akzeptanz Anschluss Feldbach

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

___ Natur/Landschaft
_ Wasser

_ Larm

_ Luft

_ Weitere




Er‘E Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 18.3.2013

Nr. 4

Autobahnverbindung A353 (Tunnel)

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

Tunnelverbindung A353 vom Anschluss Halten in Freienbach (SZ) tiber Feldbach (ZH) nach Hiilistein (Ausfahrt RJ, SG). Vollan-
schluss, Pfdffikon/Freienbach. Zwei Tunnelrohren (zweite Rohre als Fluchtstollen), Sperrung des Seedamms fiir den MIV und
Nutzung der frei werdenden Flichen fiir den OV..

Kostenkategorie
___ <50 Mio. 50 - 500 Mio. _X >500 Mio.
Realisierungshorizont

<2020 2020 - 2030 _X >2030
Mutmassliche Beteiligte
_ X Bund _ X Kantone X Gemeinden __ Weitere
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Anschluss A3 Halten

Technische Risiken (soweit absehbar)

Machbarkeit Langenprofil auf Seite Halten/Freienbach
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Chancen

Risiken

- Verkehrsentlastung Pfaffikon

- Verkehrsentlastung Seedamm

- Verkehrsentlastung R]

- ev. Verkehrsentlastung Nordring ZH

- Zweite Spur fiir die Eisenbahn tiber den Seedamm

- Lokale Akzeptanz Anschluss Feldbach

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

Natur/Landschaft
Wasser

Larm

Luft

Weitere




Er‘E Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 18.3.2013

Nr. 6 Seetunnel mit Zubringer Nord/Siid

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

Zweispurige Verbindung von Barenberg (A53) nach Falmis oder Halten. Anschluss in der Region Feldbach/Schlatt (moglichst
siedlungsfern) und im Raum Freienbach/Pfiffikon (wichtig!). Seedamm grundsitzlich fiir den MIV gesperrt, nur noch als Zufahrt
zum Parkhaus am See und zum Bahnhof Rapperswil.
Nutzung der Entlastungswirkung fiir ein 2. Gleis tiber den Seedamm und die Schaffung von Fussgangerbereichen beim Bahnhof-

Kostenkategorie

< 50 Mio. 50 - 500 Mio. _X >500 Mio.

latz und be1m Cit Iatz F1nanz1erung nach Verursacherprmz1p

Realisierungshorizont

<2020 _ 2020 -2030 _X >2030

Mutmassliche Beteiligte

X Bund X Kantone X Gemeinden ___ Weitere
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Technische Risiken (soweit absehbar)

Chancen

Risiken

- Rapperswil-Jona und Pféffikon/Freienbach erhalten eine
Umfahrung

- 3 Anschliisse fiir RJ an die A53

- 2 Anschlisse fiir Pfaffikon/Freienbach

- Direkter Anschluss fiir Riiti/ Hombrechtikon an A3

- Direkte Verbindung fiir Freienbach/Pféffikon an A53

- Anpassung Netzbeschluss Bund

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

Natur/Landschaft
Wasser

Larm

Luft

Weitere




Mobilitatszukunft Rapperswil-Jona / Ubersicht Losungsideen aus Bevélkerung und der HSR U

@ Verbindung A53 - A3 mit einer Seequerung 0Ostlich des Seedamms

L Osungsideen:

Tb: Seetunnel St. Dionys —Lachen ohne Zwischenanschluss (mautpflichtig), Option 2

3:  Seetunnel Jona-Ost bis Wangen (2x2 Spuren) ohne Zwischenanschluss

17d: Seetunnel Buech bis Nuolen (zwei Halbanschlisse, d.h. es Beziehungen nach Osten nicht mdglich) ohne Zwischenanschluss
22a: Seetunnel Buech bis Leuholz (min. 3-spurig bis max. 2x3 Spuren) ohne Zwischenanschluss

22f: Seebrlcke Buech bis Leuholz (Anzahl Spuren variabel) ohne Zwischenanschluss

26a: Seetunnel St. Dionys — Wangen/Lachen (2x2 Spuren) ohne Zwischenanschluss

HSR: Projekt , Stadtrundfahrt” mit Verbindung A3 — A53 Gstlich vom Seedamm



Er‘E Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 18.3.2013

Nr. 1b Tunnelverbindung A3 - A53 Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung: Kostenkategorie

Der Durchgangsverkehr ist in einen Tunnel zu verlegen. Die Hauptverkehrsachsen A3 und A53 mit einem Seetunnel verbinden
(zB. Wollerau - Hiilistein oder St. Dionys - Lachen (Zusammenarbeit mit den Kantonen ZH und SZ)). Tunnels sind mit Mautsys- < 50 Mio. 50 - 500 Mio. _X >500 Mio.
tem zu belegen (Objektmaut). Langfristig auch zwei Seetunnels moglich.

Realisierungshorizont

_ <2020 _ 2020 -2030 _X >2030

Mutmassliche Beteiligte

X Bund X Kantone _  Gemeinden _ Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

Mautpflichtig

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

Natur/Landschaft
Wasser

Lirm

Chancen Risiken Luft

- Finanzierung des Tunnels )
- Kantonale Ubereinkunft — Weitere
- Schutzzonen im Bereich Anschluss Lachen




Er‘E Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 18.3.2013

Nr.3 Umfahrung des Seedamms, Rapperswil-Jona, Hurden und Pféffikon Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung: Kostenkategorie

Vierspuriger Tunnel zwischen Jona Ost und Wangen (mit Ein- und Ausfahrten in den Verzweigungsbereichen) sowie 4-spuriger

Ausbau zwischen Jona Ost und Jona Nord. Kein Tangieren von Naturschutzgebieten und wenig Landverbrauch. Die Entlas- <50 Mio. 50 - 500 Mio. _X > 500 Mio.
tungswirkung dient allen umliegenden Stadten und Gemeinden, vermindert die Staubildung, verfliissigt den Verkehr und erhoht

die Luftqualitat.

Realisierungshorizont

Umfahrung des Seedamms, Rapperswil-Jona,
Hurden und Pféaffikon

<2020 __2020-2030 ~X >2030

= Ausbau auf 4-spurige Autobahn von
lord bis Jona-Ost

Grilr

Jonz

=> Rot = Seetunnel von Ein-/Ausfahrt Jona-Ost
bis Wangen

Mutmassliche Beteiligte

=> Blau = 2-spurige Autostrasse ohne Ausbau
von Jona-Ost bis Neuhaus (iiberflissig)

X Bund X Kantone X Gemeinden ___ Weitere
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- Enorme Binnen-Verkehrsentlastung innerhalb R] (Vorteil fiir | -  Anschlussbereich Wangen liegt im BLN-Gebiet _ Weitere
Fussganger/ Rad.fahre1.‘) und Seedamm _ _ - Né&he zu A53/A3-Verbindung Schmerikon/Reichenburg
- Verbesserter/Zeitgewinnender Busanschluss an die vier konnte zu unerwiinschten Verkehrsverlagerungen fithren
Bahnhofe R]

- Léangere Reisezeiten (Umwege) erfordern restriktive flankie-

- Moglichkeiten P+R an den Ausfahrten Jona Nord und Jona rende Massnahmen in R]

Ost mit Busanschluss
- Praktisch behinderungs- und immissionsfreie Bauphase

- Kiirzest moglicher Tunnel an Engstelle Obersee
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Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 27.3.2013

Nr.17d

Oberseetunnel Buech - Nuolen

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

Ca. 4 km langer Seetunnel zwischen A53 Buech und A3 Nuolen als Transitumfahrung Rapperswil-Jona beidseits mit Halban-
schuss. Schwerverkehrssperre Seedamm. Flankierende Massnahmen im Strassennetz Rapperswil-Jona zur Sicherstellung der Ent-

lastungswirkung.
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Kostenkategorie
___ <50 Mio. 50 - 500 Mio. _X >500 Mio.
Realisierungshorizont

<2020 2020 - 2030 _X >2030
Mutmassliche Beteiligte
X Bund X Kantone X Gemeinden ___ Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

Kurze Distanz zwischen Anschluss Jona und HA Buech (Verflech-
tungsstrecken)
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Chancen Risiken

- Langfristige Transitverkehrsumfahrung

- Entlastung der Hauptverkehrsachse Seedamm - Riiti -

- Anpassung Netzbeschluss Nationalstrassen

Halb-Anschluss Nuolen im Nahbereich von Schutzgebieten

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

Natur/Landschaft
Wasser

Larm

Luft

Weitere

11




Er‘E Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 8.4.2013

Nr.22a | Teil A: Obersee-Transit fiir Durchgangsverkehr

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

Gesamtkonzept mit unterschiedlichen, sich erginzenden Einzelmassnahmen (Nrn. 22a - 224).

Langfristige und permanente Entlastung des Grossraums Rapperswil-Jona vom Durchgangsverkehr mittels direkter Verbindung
zwischen der A53 und der A3. Ausfithrung mit einem (3-spurigen) oder zwei mehrspurigen Tunnels (minimal: 2x2, maximal: 2x3).
Die Anschliisse liegen im Bereich Buech (A53) und Leuholz (A3). Ausbau A53 zwischen Hiilistein und Buech auf 4 Fahrstreifen.

Kostenkategorie

___ <50Mio. ___ 50-500 Mio. _X >500 Mio.

' y_ St Galienkappel
b //Eschenbach

AS3

427 miM

SBB

407 mOM

Seefiefe

380 mOM

AZ

> 417 miMm

Realisierungshorizont

<2020 _ 2020 - 2030 _X >2030

Mutmassliche Beteiligte

~X Bund X Kantone X Gemeinden___ Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

Chancen Risiken

- Reduktion Durchgangs- und Ziel-/Quellverkehr in R] - Anschluss A3 im Bereich von Schutzzonen

- Verkehrsreduktion in Pféffikon - Finanzierungsbeteiligung durch andere Kantone/Bund
- Wangen erhilt seit langem gewiinschten Autobahnzubringer |- Anpassung Netzbeschluss Bund

- Keine negativen verkehrlichen Auswirkungen in R] wahrend
Bauphase

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

_X Natur/Landschaft

Wasser

Larm

Luft

Weitere
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Er‘E Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 8.4.2013

Nr. 22f Vision 2: Oberseebriicke

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

Die Autobahnverbindung A53 - A3 erfolgt mittels eines Briickenbauwerks tiber den Obersee. Auf eine (zumindest teilweise) Ent-
lassung des BLN Nr. 1406 aus dem Bundesinventar miisste aktiv hingewirkt werden.

Kostenkategorie

___ <50Mio. _X 50 -500 Mio. ___ >500Mio.

Fotomontage Oberseebricke (Architekturblro MUller & Truniger, 9.7.2003)

Realisierungshorizont

<2020 _ 2020 - 2030 _X >2030

Mutmassliche Beteiligte

~X Bund X Kantone X Gemeinden___ Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

Chancen

Risiken

- Massiv kostengtinstigere Losung als Tunnel gemdss Teil A
(Nr. 22a)

- Architektonische Landmarke mit Beachtung {iber Lande-
grenzen hinweg.

- Tangierung BLN-Gebiet (Nr. 1406) (aus heutiger Sicht No Go)

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

_X Natur/Landschaft: Aus heutiger Sicht nicht gegeben.
__ Wasser

Larm

Luft

Weitere
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Er‘E Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 8.4.2013

Nr. 26a Obersee-Tunnel

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

Verbindung A53 - A3 mit Tunnel (2x2) unter dem Obersee. Ausbau der A53 zwischen Hiilistein und St. Dionys auf 4 Fahrstreifen.
Abzweigung Richtung Stiden im Bereich Industrie Buech. Anschluss A3 zwischen Lachen und Wangen. LKW-Durchfahrtsverbot

fur Rapperswil-Jona (ausgenommen Lieferverkehr).

e

B T,

R I 23S e
T
e T

Kostenkategorie

< 50 Mio. 50 - 500 Mio. _X >500 Mio.
Realisierungshorizont

<2020 2020 - 2030 _X >2030

Mutmassliche Beteiligte

_X Bund _X Kantone ~ X Gemeinden __ Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

s. Risiken

Chancen

Risiken

- Entlastung der Stadt vom Durchgangs- und Schwerverkehr | -

- Umwegdistanz ist vertretbar

Lange Realisierungszeit auf Grund mehrerer Beteiligten
(Bund, Kt. SZ)

Hohe Kosten fiir Tunnel (Briicke ware billiger; allerdings mit
heutigem Bundesinventar BLN nicht mdglich)

Anschlussbauwerk SZ im Bereich von Schutzzonen (ev. Auto-
bahn im kritischen Bereich verschieben)

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

_X Natur/Landschaft
Wasser
Larm
Luft

Weitere

14
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mobilitatszukunft Rapperswil-Jona

Allgemeine Uberlegungen

Der Durchgangsverkehr durch Rapperswil-Jona ist
insbesondere auf den Achsen Kempraten - See-
damm und Oberlandautobahn - Seedamm kon-
zentriert. Idealerweise ware deshalb die Entlas-
tung dieser beiden Streckenabschnitte mit einer
Umfahrung angebracht. Genau diese Uberlegung
durfte zum Tunnel gefUhrt haben, der allerdings
vor eineinhalb Jahren durch die Bevélkerung ab-
gelehnt wurde. Es scheint uns deshalb gegenwar-
tig nicht sinnvoll, weiter Uber eine Tunnellésung
zwischen Seedamm und Kempraten/Jona zu dis-
kutieren.

Trotzdem sind wir der Uberzeugung, dass fur eine
nachhaltige Verkehrsentlastung des Zentrums der
Durchgangsverkehr aus dem Stadtzentrum ver-
bannt werden muss, da er doch etwa 50% des
Verkehrs beim Bahnhof ausmacht. Beim Ziel- und
Quellverkehr ist eine Entlastung ebenfalls an-
zustreben. Sie wird aber kaum je in einem Mass
stattfinden, das die Abwicklung des steigenden
Durchgangsverkehrs parallel dazu ohne Qualitats-
einbussen erlaubt.

Wir schlagen deshalb ein Konzept auf den Schwer-
punkten ,Umfahrung” und ,Verkehrsverhinde-
rung” basiert vor.
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m !!a!trundfahrt mobilitatszukunft Rapperswil-Jona -

Grobkonzept

Unser Grobkonzept sieht vor, das Gebiet Rappers-
wil/Jona fir den Durchgangsverkehr grossraumig
zu umfahren. Die neue Umfahrungsstrasse umfahrt
Stadt und Seedamm auf der Ostseite und erméglicht
so eine neue Verbindung von der Oberlandautobahn
zur Autobahn Zurich - Chur. Ein zusatzlicher Tunnel
Kempraten - Schénau erméglicht zudem die Umlen-
kung des (erstaunlich grossen) Durchgangsverkehrs
von der Goldkuste Gber den Seedamm. Ohne Zusatz-
aufwand erméglichen diese beiden ,,Spangen” auch
die Aufnahme der kleineren Durchgangsverkehrs-
strome Rickenstrasse - Pfaffikon und Rickenstrasse
- Goldkuste.
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Damit die neue Umfahrung auch tatsachlich genutzt
wird, ist es notig, die Durchfahrt durch die Stadt
Rapperswil/Jona zu erschweren, ohne dabei aber
den Ziel-/Quellverkehr komplett zu blockieren. Eine
wichtige Rolle fallt deshalb der Verkehrslenkung zu.
Die Autofahrer sollen durch Beschilderung schon vor
der Ortseinfahrt, von der fur die meisten Verbindun-
gen leicht kUrzeren Ortsdurchfahrt, auf die schnelle-
re Umfahrung gelenkt werden.

Der verbleibende Verkehr in die Stadt soll mit ent-
sprechenden Massnahmen vertraglicher gemacht
werden und am Stadtrand mit alternativen Angebo-
ten zum Umsteigen auf den OV Uberzeugt werden.

bestehende Autobahn

bestehende Hauptstrofe

verkehrskeruhigtes
Stadtgebiet
Rapperswil-Jona

neugeplante
Autobahnabschnitte
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stadtrundfahrt

Feinkonzept

Die neue ,Umfahrungsspange” besteht aus zwei
neuen Strassen:

- Kantonsstrasse Gubel - Schénau (Lenggis-Tunnel)

- Autostrasse Buech - Lachen (Mit Obersee-Tunnel
oder -Bruicke)

Mit Er6ffnung der beiden Strassen wird das Strassen-
netz der Stadt Rapperswil-Jona flr den durchgehen-
den Schwerverkehr gesperrt und der Schwerverkehr
Uber die neue Spange gelenkt. Die Lenkung wird so
ausgestaltet, dass auch der restliche Durchgangsver-
kehr Uber die Autobahn geleitet wird. Seedamm,
Rutistrasse, ZUrichstrasse und St. Gallerstrasse wer-
den so nur noch vom Ziel- und Quellverkehr ab/nach
Rapperswil-Jona befahren.

Bei einer schrittweisen Realisierung hatte die Ober-
see-Querung erste Prioritat, da die Linienflhrung
um das Lenggis-Quartier auch Uber das bestehende
Strassennetz funktionieren wurde. Die zu erwarten-
de Mehrbelastung fur die Rutistrasse ware allerdings
hochstens provisorisch hinzunehmen.

Das Siedlungsgebiet von Rapperswil-Jona wird mit
Er6ffnung der Spange verkehrsberuhigt. Grund-
satzlich ist Tempo 30 Uber das ganze Stadtgebiet in-
klusive Hauptstrassen geplant, was die Qualitat far
Fussganger, aber auch den Verkehrsfluss des Ziel-/
Quellverkehrs verbessern wird. Gleichzeitig wird
auch der Seedamm zur Tempo-30-Zone. Die breite-
ren Velostreifen und Eingangstore machen ihn fur
den schnellen Durchgangsverkehr unattraktiv.

Chancen des Konzeptes

mobilitatszukunft Rapperswil-Jona

An den Hauptzufahrten der Stadt werden neue Park-
hauser eingerichtet. Insbesondere der touristische
Verkehr in die Stadt kann auf diese Weise an den
Stadtrandern aufgefangen und auf ein auszubauen-
des Stadtbussystem gelenkt werden. Dieses besteht
mindestens aus viertelstiindlichen Bussen auf allen
heutigen Achsen, wobei die heutigen Achsen bis zu
den neuen Parkhdusern am Stadtrand verlangert
werden. Schnelle Shuttlebusse von den Parkhausern
zum Kinderzoo, der Altstadt und Sportanlagen sind
an touristischen Spitzentagen eine denkbare Alter-
native zum eigenen Auto.

An denselben Zufahrten werden auch Pfértneranla-
gen installiert. Lichtsignalanlagen beschranken den
Zufahrtsstrom in die Stadt nach einem noch genau-
er zu definierenden Berechnungsschema. Die Anla-
ge dient nicht dazu, die Autofahrer systematisch zu
behindern, sondern soll in Spitzenzeiten allfallige
Stauungen aus dem Stadtgebiet vor die Stadt ver-
schieben.

Fur Fahrten zu weniger gut mit dem OV erreichba-
ren Quartieren werden an den Bahnhofen und Park-
hausern Mietvelos bereitgestellt. Die Riickgabe ist an
allen Ausleihpunkten maéglich, egal wo das Velo aus-
geliehen wurde. Damit ist ein flexibles Reisen durch
die ganze Stadt moglich. Elektrovelos ermoglichen
auch weniger sportlichen Personen eine individuel-
le, aber umweltfreundliche Mobilitat in der Stadt.

. Nachhaltige Entlastung der Stadt durch attraktive Umfahrung
o Grosse Akzeptanz bei der Bevélkerung, da keine Grossbaustellen im Siedlungsgebiet
o Reduktion des Ganzen Durchgangsverkehrs
o Neue Mdglichkeiten der Strassenraumgestaltung im ganzen Stadtgebiet
o Spricht alle Bezugsgruppen an:
o Transitverkehr: Schnellere Linienfihrung mit hoherer Kapazitat

o Ziel-/Quellverkehr: Flassigere und sicherere Abwicklung durch Tempo 30

o Offentlicher Verkehr: Bessere Fahrplanstabilitat dank weniger Verkehr

o Langsamverkehr: Angenehmere, ruhigere Strassenraume in der ganzen Stadt
o] Touristenverkehr: Attraktive Angebote fir gesunde Freizeitmobilitat

Risiken des Konzeptes

. Teure Investitionen in neue Autobahnabschnitte fur Umfahrung

o Beeintrachtigung eines BLN nicht auszuschliessen

o leichte Einschrankung fir Bewohner von Rapperswil/Jona (Pfértneranlagen, Tempo 30)

o Verkehrslenkung funktioniert nie zu 100% -> Anlaufschwierigkeiten kénnten die Bevélkerung

verunsichern
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adtrundfahrt

mobilitatszukunft Rapperswil-Jona
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Mobilitatszukunft Rapperswil-Jona / Ubersicht Losungsideen aus Bevélkerung und der HSR

® Verbindung Seedamm - A53 mit einem Stadttunnel West

L Osungsideen:

12: Stadttunnel Seedamm bis Schénau mit Zwischenanschluss Kempraten und unterirdischem Parkhaus in Rapperswil
16: Stadttunnel Seedamm bis Hullistein mit Zwischenanschlissen Rapperswil und Kempraten
20a: eine Version der aufgefihrten Optionen flr Stadttunnels (andere in Familie 4 resp. 5)

HSR: Stadttunnel West als Bestandteil der Idee ,Umfahrung durch Erfahrung auf Schienen”
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Er‘E Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 27.3.2013

Nr. 12 Tunnel Seedamm - Schénau mit Parkkaverne, ohne Anschluss Rapperswil

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

Tunnel zwischen Seedamm und Schonau mit Anschluss Kempraten. Kreisel Schonau mit allen Fahrbeziehungen. Kein Anschluss
im Zentrum, dafiir Parkkaverne (als Vollanschluss) fiir Ziel- und Quellverkehr im Schwerpunkt der Publikums-Ziele und unter
Berticksichtigung der geologischen Randbedingungen. Tunnel bergméannisch, horizontale Linienfiihrung offen. Pfortner reduzie-
ren Binnenverkehr auf wiinschbares Mass. Parkieren in Kaverne ist schneller. Angemessene Eliminierung von oberirdischen
Parkplatzen.

Kostenkategorie

<50 Mio. 50 - 500 Mio. _X >500 Mio.

Realisierungshorizont

<2020 _ 2020 - 2030 _X >2030

Mobilitdtszukunft Rapperswil-lona

= Tunnel Seedamm — Schénau mit Anschluss Kempraten

8 ohne Anschluss Rapperswil, mit Parkkaverne unter Tag

C

=

p - Durchgangsverkehr:

-

w Die Verkehrszahlung hat ergeben, dass 27% vomn Gesamtverkehr Durchgangsverkehr ist und bestatigt
g im wesentlichen frithere Messungen, Immerhin ist der Anteil im Querschnitt Seedamm 50%, an der
= Ziircherstrasse 46% und an der Riitistrasse 39%. Der Anteil an der 5t. Gallerstrasse betriigt aber

c lediglich 13%.

'Iz'l Der Projektvorschlag mit dem Tunnel di Sché bringt die

— h des unter Tag und entlastet somit auch die Schleichwege

Bubikerstrasse und Hombrechtikerstrasse.

Ad?

e

Ziel- und Quellverkehr:

Die Hauptschwiiche der abgelehnten Tunnellbsung mit Anschluss Teuchelweiherwiese war, dass sie
_’ den Ziel-und Quellverkehr, der 73 % betrdgt, nicht reduziert sondern im Gegenteil mit einer
Tunnelzufahrt beschleunigt und vergrossert hitte,

Die Zufahrt irm Tunnel zu der irdischen ne glicht eine schnelle Zufahrt ins
Zentrum, ohne Belastung des Siedlungsraumes.

Da nun eine perfekte Zufahrt mit Parkmiglichkeit angeboten wird, kinnen die bestehenden
Zufahrten mit Pigrtnern fir ein reduziertes Verkehrsaufkommen sorgen. Gelingt es dadurch, ca 50 %
des Ziel-und Queliverkehrs in den Untergrund zu verbannen, verbleibt aufl dem Strassennetz

noch ein Drittel des bestehenden Verkehrs, die Busse verkehren nach Fahrplan.

Der Verkehr Jona-Seedamm sucht sich bei verstopfter ,Neuer Jonastrasse” den schnelleren Weg

iiber Hol. T I-Seed. und entlastet so ebenfalls das Zentrum und die Schleichwege.
Parkkaverne:
by Die Parkkaverne muss idealerweise im Schwerpunkt des Publik iels liegen. Die

Uberbauung und die Geologie schrinken dieses Ziel jedoch ein.

e Bautechnik und Linfenfiirung:
> A Eine siedlungsvertrigliche, bergmannische Lisung steht im Vordergrund. Die Linienfihrung kann in

R R -
. = YEESVEViee ' A diesern Stadium nicht definiert werden,
3 - c J | P | ' b ™
Clrne Awstalevl & N0y

Mutmassliche Beteiligte

X Bund X Kantone X Gemeinden ___ Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

Chancen Risiken

- 90% des Durchgangsverkehr von R] kann verlagert werden |-  Ganzheitliche Losung ist mit hohen Kosten verbunden

- Zielverkehr zu wesentlichen Teilen unter Tag - Geologie

- Bauimmission tragbar

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

Natur/Landschaft
Wasser

Larm

Luft

Weitere
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Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 27.3.2013

Nr. 16

Wirtschaftlich, 6kologisch und bautechnisch optimiertes Tunnel-Vorprojekt

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

Allseitige Anforderungen an die Verkehrsentlastung von R]J sind nur erfiillbar mit neuen Trassen. Die besonderen Baugrundver-
hiltnisse lassen beziiglich Trassen-Wahl und Bauverfahren nur einen geringen Spielraum. Tunnelbauten in den Seeablagerungen

von Rapperswil werden als nicht tragbares Risiko eingestuft.

Grundidee: Neuer SBB-Tunnel (Meienbergtunnel) mit angepasster Einfihrung der Seelinie (S7) nach Rapperswil. Um-

bau/Umnutzung des heutigen SBB-Trassees als Entlastungsachse (Burgerautunnel).

Kreisel tiberdeckt, mit di- (S o PRIV 20 T e
rektem Anschluss Riiti- f Yo e ol 4 o ®
strasse und Ziircherstrasse S v L T, ) 2 o

Anschluss Ttichi oberirdisch (Kreisel) mit Ein-/ Ausfahrtsrampen

unnelabschni

an/von der Umfahrung.

Achse Seedamm - Tiichi — Kempraten — Hiillistein
als ganze Einheit ohne Etappierung

Meienbergtunnel, damit freies neues Trassee
2-spuriger Frohbergtunnel mit Sicherheitsstollen

3-spuriger Burgerautunnel, lange Verflechtung und
Trennung Rappi-Jona und Seedamm

3-spurige Strecke Tiichi — Giiterschuppen mit
Lirmschutzwiinden

Kurzer Tunnel Seedamm - Giiterschuppen

Gedeckter Kreisel Kempraten iiber Tunnel mit
Zufahrt ab Riiti- und Ziircherstrasse

Kostenkategorie
____ <50 Mio. ____ 50-500 Mio. _X >500 Mio.
Realisierungshorizont

<2020 _X_ 2020 - 2030 __>2030
Mutmassliche Beteiligte
_X Bund _ X Kantone X Gemeinden __ Weitere

gl Dreispurtunnel im 38
B [rasse der SBB  [fiH
£ O e & ¥ i

L

0
Giiterschuppen - Seedamm

Chancen

Technische Risiken (soweit absehbar)

Sind im vollstandigen Beschrieb behandelt und ausgerdaumt

Risiken

Entlastung R] vom Durchgangsverkehr und wesentlichen
Teilen des Ziel-/Quellverkehrs mit Vorteilen fiir Busse und
Langsamverkehr

Verbesserte Verkehrsgunst fiir Jona (OV-Anschluss S7, Stras-
senanschluss Kempraten)

Riickgewinnung von Siedlungsfldche (altes SBB-Trassee)

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

__ Natur/Landschaft
Wasser

_ Larm

_ Luft

_ Weitere
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Er‘E Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 8.4.2013

Nr. 20a Transit-Tunnel mit weiteren Anschliissen und unterirdischem Parkhaus Lido

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

Transit-Tunnel Seedamm - A53 (Anschluss Kempraten-Hiilistein oder Jona-Bahnunterfithrung Eichfeld oder Jona-Buech). Bin-
nenverkehr wie bisher. Weitere Anschliisse fiir den Transit-Tunnel. Fiir verbleibenden Lokal-/Binnenverkehr Kreisel und Tem-
po30-Zonen vorsehen. Unterirdisches Parkhaus Lido (Standort nicht zwingend beim Lido) mit Zufahrt via Transit-Tunnel. Wei-
tergehende Aufwertungen fiir Fussganger (Fussgdngerzonen) erst im Nachgang zur Umsetzung der iibergeordneten Losung.

Kostenkategorie

___ <50Mio. ___ 50-500 Mio. _X >500 Mio.

Hulistein

‘z - s T .\\ .I-Il
T Al

“HAnschluss [
empraten; "\

I Anschiuss

!
/R
’ L :Eichfeld
' >

Realisierungshorizont

<2020 _ 2020 - 2030 _X >2030

Mutmassliche Beteiligte

X Bund X Kantone X Gemeinden ___ Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

T ." ' Weitere Anschlisse an Transittunnel
EL® Uk Kreisel fur lokalen Verkehr / HEEa 0
B *  [Tempo 30 - Zonen ,_
D Eae f o i Tvees =
e - s S A R
~ JAnschluss et e i
Seedamm K e A Lol LTF
Chancen Risiken

- Entlastung R] vom Transitverkehr A3 - A53 -

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

Natur/Landschaft
Wasser

Larm

Luft

Weitere
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B HSR
HOCHSCHULE FUR TECHNIK

. . RAPPERSWIL

FHO Fachhochschule Ostschweiz

Bezeichnung:

Umfahrung durch Erfahrung auf Schienen

Beschreibung:

Mit der Idee «Umfahrung durch Erfahrung auf Schienen» nutzen wir den Einschnitt der Bahnlinie von Rap-
perswil in Richtung Kempraten als Entlastungsstrasse. Der neue Strassenabschnitt beginnt im Norden auf
der Hohe Ritistrasse. Vor dem Bahnhof Rapperswil wird der Verkehr wieder auf die Untere Bahnhofstrasse
und schlussendlich in Richtung Seedamm geftihrt. Auf Hohe der Kirchstrasse bis hin zur neuen Jonastrasse
soll die entstandene Fahrbahn Uberdeckt und begriint werden. An der Alten Jonastrasse und der Neuen
Jonastrasse besteht die Mdglichkeit die neue Strasse zu verlassen, um ins Zentrum oder in die nahen, im
Osten gelegenen Wohnquartiere, zu gelangen. In Richtung Zentrum ist die Alte Jonastrasse nur einspurig
befahrbar und aus dem Zentrum fiihrt die Neue Jonastrasse, welche neu auch nur stadtauswarts in eine
Richtung befahrbar ist. So kénnen die zentrumsnahen Dienstleistungen weiterhin mit dem MIV erreicht
werden und mussen keinen Kundschaftsverlust in Kauf nehmen. Die Verkehrsentlastung bietet der Bevol-
kerung somit mehr Anreize, das Zentrum zu besuchen, was sich ebenfalls positiv auf die Dienstleistungen
und das Gewerbe auswirkt. Dank den beiden Ein- bzw. Ausfahrten wird nicht nur der Durchgangsverkehr,
sondern auch Verkehr ins Zentrum bzw. aus dem Zentrum uber diese neue Verbindung gefihrt.

Als Ersatz flir das Bahntrassee entsteht ein Eisenbahntunnel von der Haltestelle Kempraten bis Jona und
weiter auf der bestehenden Linie zum Bahnhof Rapperswil.

Durch die neue Verkehrsfiihrung kann der MIV- freie Bereich von der Altstadt in Richtung Osten ausgewei-
tet werden.

Eine weitere unterstiitzende Massnahme sind geregelte Zeiten flir Schwertransporte Gber den Seedamm.
Dadurch werden Schwertransporte nicht wahrend der Hauptverkehrszeit durchgefihrt.

Der Verkehr in den Stadtteil Jona wird von der nérdlichen Autobahnausfahrt tber die Ritistrasse und Hol-
zwiesstrasse nach Jona gefiihrt. Uber die St.Gallerstrasse wird der Verkehr wieder aus Jona heraus in Rich-
tung Autobahnanschluss im Osten gefliihrt. Um die Verkehrsstrome wie beschrieben lenken zu kénnen, sind
die Holzwiesstrasse und teilweise die St.Gallerstrasse nur in eine Richtung befahrbar.

Von Osten her hat der MIV die Mdglichkeit das neue Parkhaus zu benutzen und mit einem Busshuttle stau-
frei ins Zentrum zu gelangen.

Chancen:

¢ Weniger Ladrmemissionen dank tieferer Lage und teilweise Uberdeckung der neuen Strassenver-
bindung

e \erkehrsentlastung der Zilrcherstrasse, Oberer Bahnhofstrasse und teilweise Untere Bahnhof-
strasse

e Ausweitung MIV-freier Bereich

e Attraktive Langsamverkehrsverbindung zwischen Alt- und Neustadt

e Weniger Durchfahrtsverkehr

e Hauptverkehrsachsen kénnen zugunsten des Rad- und Fussverkehrs umgestaltet werden
e Mehr Platz fir Rad- und Fussverkehr

e Mehr Flachen flir Gewerbe (Terrassen, Sitzplatze etc.)

e Ruckdimensionierung einiger Strassenabschnitte dank Umklassierung
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B HSR
. . RAPPERSWIL

HOCHSCHULE FUR TECHNIK

FHO Fachhochschule Ostschweiz

Erhohung Attraktivitat Haltestelle Jona (neue Verbindung Richtung Stafa, Mannedorf und Meilen
Neue Freiflachen an zentralster Lage (z.B. Langspark, Spielplatze etc.)

Aufhebung Trennwirkung (H6he Autofiihrung Gberdeckt)
Besserer Verkehrsfluss (weniger Emissionen)
Verbesserte Verkehrssicherheit
Risiken:

[ ]

Rutistrasse)

Trennwirkung Untere Bahnhofstrasse auf Hohe Bahnhof Rapperswil bleibt bestehen
Hohe Kosten durch neuen Bahntunnel
Wahrscheinlich keine splirbare Verkehrsentlastung auf vereinzelten Strassenabschnitten (z.B.

Leichte zeitliche Verzégerung der Strecke Kempraten-Rapperswil (ca. 2 Minuten) mit der Bahn

>
S hbibe")
Bahnhof = “.
Kempraten ? % o
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Bahnhof Rapperswil Massnahmen priméar @ Bahnhof
: Verkehrsfreier Bereich (IV) B> shuttiebusbetrieb
== = neue Autofiihrung Ein-Ausfahrt
Bl | B neue Autofiihrung berdeckt ~(©  Kreisel
N neues Gleis Massnahmen unterstiitzend
] neues Gleis unterirdisch — Sseegggggm o
X-:-é( Gleis anZUheben - - Schwertransporte)
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Mobilitatszukunft Rapperswil-Jona / Ubersicht Losungsideen aus Bevélkerung und der HSR

@ Verbindung Seedamm — A53 mit einem Stadttunnel Mitte

L Osungsideen:

17b: Stadttunnel Seedamm bis Schonau mit Zwischenanschluss Jona Grilnfels
21: Stadttunnel Seedamm bis Grunau mit Zwischenanschluss Jona St. Gallerstrasse
24: Stadttunnel Seedamm bis Schonau mit Zwischenanschluss Jona Lattenhof und ZUrcherstrasse

(20a: eine Version der aufgeflihrten Optionen fir Stadttunnels (andere in Familie 3 resp. 5))

25



Er‘E Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 27.3.2013

Nr.17b | Meienbergtunnel

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

Transittunnel Schonau - Griinfels - Seedamm mit Anschltissen Schonau und Griinfels. Ausfahrt Rapperswil im Bereich Giiter-
bahnhof/Giiterstrasse. Wegfahrt Rapperswil Richtung Pfiffikon im Bereich Seedamm. Konzeption der Voll-Anschliisse sind im
Detail noch zu studieren. Flankierende Massnahmen im Strassennetz Rapperswil-Jona sind notwendig zur Sicherstellung der Ent-

lastungswirkung.

Kostenkategorie
___ <50 Mio. 50 - 500 Mio. _X >500 Mio.
Realisierungshorizont

<2020 2020 -2030 _X >2030
Mutmassliche Beteiligte
X Bund _X Kanton X Gemeinden __ Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

Chancen

Risiken

- Transitlosung (neue Achse fiir Transitverkehr)

- Verkehrszunahme durch Kapazititssteigerung

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

Natur/Landschaft
Wasser

Larm

Luft

Weitere
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Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 8.4.2013

Nr. 21 Entlastung Spange SiidOst

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

Neuer, 2-spuriger Stadttunnel Spange StidOst zwischen Seedamm (Portal Stid) und Grunau (Portal Nord). Vollanschluss St. Gal-
lerstrasse als neues Anschluss-Bauwerk auf Hohe S-Bahnunterfithrung/Biihlpark mit P+R und Bus-/Bahnknoten. Knotenumbau-
ten Ziircher-/Riitistrasse und Holzwies/Schonau. Riickbau von bzw. flankierende Massnahmen auf entlasteten Strassen. Situati-
onsgerechte Geschwindigkeitsregime, Busbevorzugung und Langsamverkehrsforderung (Begegnungszonen, Velostreifen): T50

auf Ziircher-/Riitistrasse; T30/ T20 Obere/Untere Bahnhofstrasse und Neue Jonastrasse.

Kostenkategorie

___ <50Mio. ___ 50-500 Mio. _X >500 Mio.
Realisierungshorizont

<2020 __ 2020 - 2030 ~X >2030

Mutmassliche Beteiligte

~X Bund X Kantone X Gemeinden __ Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

s. Risiken
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Chancen Risiken

- Zukunftsgerichtete Stadtenwicklung entlang innerstadtischer
Hauptachsen

- Reduktion auf ein stadtvertrdgliches Verkehrsvolumen auf
T30-/20-Abschnitten

- Stadtvertrdglicher Vollanschluss St. Gallerstrasse

- Neuer Stiadtebau entlang Riitistrasse

- Zentrumsentwicklung Jona

- P+R-Anlage am Bahn- und Busknoten Jona

- Schwieriger Tunnelbau in Seekreide, Lage Bahntrassee

- Verkehrszunahme Riitistrasse

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

__ Natur/Landschaft
_ Wasser

Larm

Luft

Weitere
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Er‘E Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 8.4.2013

Nr. 24 Transittunnel

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

Tunnelverlauf: Seedamm - Giiterbahnhofareal - Schonbodenstrasse (Tagbauabschnitt) - Villa Griinfeld - Meienberg - Schonau
(Bergbauabschnitt). Perron 1 einkiirzen auf Hohe Bahnhofrestaurant zwecks grossziigiger Zufahrt zum City Parkhaus. Anschluss
ans bestehende Strassennetz im Bereich Schonau. Anschluss Ziircherstrasse an Tunnel mit unter- oder oberirdischer Verkehrsfiih-
rung. Ev. zweite Tunnelausfahrt fiir Jona im Bereich Lattenhof.

Kostenkategorie

< 50 Mio. ___ 50-500 Mio. _X >500 Mio.

H |Ulistein

inkdrzung Perron 1 zwecks =
rosszi r Zufahrt Parkhaus | ;T\ ¢

Realisierungshorizont

<2020 _ 2020 - 2030 _X >2030

Mutmassliche Beteiligte

_ Bund X Kantone X Gemeinden X Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

Natur/Landschaft
Wasser

Larm

Luft

Weitere

Chancen Risiken

- Verkehrsberuhigung durch Entflechtung der verschiedenen | -
Verkehrsstrome

- Verbesserung der lokalen und tiberregionalen Mobilitit

- Grossrdaumige Umfahrung von Jona (bei zweiter Tunnelaus-
fahrt Lattenhof)
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Mobilitatszukunft Rapperswil-Jona / Ubersicht Losungsideen aus Bevélkerung und der HSR

® Verbindung Seedamm — A53 mit einem Stadttunnel Ost

L Osungsideen:

17c¢; Stadttunnel Seedamm bis Buech mit Zwischenanschluss Jona Porthof

(20a: eine Version der aufgeflihrten Optionen fir Stadttunnels (andere in Familie 3 resp. 4))
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Er‘E Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 27.3.2013

Nr. 17c Jonatunnel Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung: Kostenkategorie

Transittunnel Seedamm - Jona Porthof (Vollanschluss) - St. Gallerstrasse. Anpassung der Signalisation und Verkehrsfithrung in

Richtung Ziircher Oberland und von/via Anschluss A53 Jona. Ausfahrt Rapperswil im Bereich Giiterbahnhof/Giiterstrasse. Weg- < 50 Mio. 50 - 500 Mio. _X >500 Mio.

fahrt Rapperswil Richtung Pféffikon im Bereich Seedamm. Flankierende Massnahmen im Strassennetz Rapperswil-Jona sind not-
wendig zur Sicherstellung der Entlastungswirkung.

Realisierungshorizont

<2020 2020 - 2030 ~X >2030
Mutmassliche Beteiligte
~ X Bund X Kantone X Gemeinden ___ Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)
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Chancen Risiken

- Transitlosung (neue Achse fiir Transitverkehr) - Akzeptanz der lingeren Strecke

- Verkehrsumlagerung Riitistrasse auf Transittunnel/A53
realistisch?

- Entlastungswirkung im Zentrum Rapperswil-Jona gross
genug, um die hohen Kosten zu rechtfertigen?

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

Natur/Landschaft
__ Wasser
Larm

Luft

Weitere
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Mobilitatszukunft Rapperswil-Jona / Ubersicht Losungsideen aus Bevélkerung und der HSR U

® Verbindung Hurden — A53 mit einem Stadttunnel lang

L Osungsideen:

20b: Stadttunnel Hurden bis Hullistein mit Zwischenanschltssen Jona und Kempraten

28b: Stadttunnel Hurden bis Schénau mit Zwischenanschlissen Jona Schlissel und Bildau und Zugang zum unterirdischen
Parkhaus in Rapperswil sowie einem Zufahrtstunnel Kempraten
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Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 8.4.2013

Nr. 20b

Transit-Tunnel und Vorschlag zum weiteren Vorgehen in der Verkehrsfrage

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

Der Transitverkehr soll in einen Tunnel von der A53 bis nach Hurden verlegt werden. Der Tunnel sollte mit zwei Anschliissen
geplant werden, einer in Jona-Zentrum, ein zweiter aus Richtung Kempraten/Ziirichstrasse (Vorbild: ober-/unterirdische Ver-

kehrsfiihrung in der Stadt St. Gallen).

Behandlung der Ideen in zwei Gruppen: Gruppe , Tunnel” und Gruppe ,, Ortsverkehr” (oberirdischer Verkehr). Gegenseitige peri-

odische Abstimmung der Ziele und Losungsvorschldge.
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Gruppe Tunnel

Gruppe Ortsverkehr

-

Kostenkategorie

< 50 Mio. 50 - 500 Mio. X >500 Mio.
Realisierungshorizont

<2020 2020 - 2030 X >2030

Mutmassliche Beteiligte

~X Bund X Kantone X Gemeinden __ Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

Chancen

Risiken

- Effizientes Vorgehen, Gruppen bremsen einander nicht aus

- Auseinanderdriften der Vorstellungen

- Allzu grosses Gesamtprojekt, wenn Gruppe Ortsverkehr im
Detail allzu grosse Anspriiche stellt

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

Natur/Landschaft
Wasser

Larm

Luft

Weitere
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Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 8.4.2013

Nr. 28b Transittunnel

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

Integrales Verkehrssystem bestehend aus folgenden Elementen:

- Bergmannischer Strassentunnel (ca. 5.5 km Gegenverkehr) zwischen Schonau - Jona (Schliissel) - Rapperswil (Bahnhof) -
Hurden (Rest. Seefeld). Anschlusstunnel von Kempraten (Bahnhof) (ca. 1 km) und Halb-Anschluss Jona Zentrum (von/nach
Stiden). Kriechspur bergwarts zwischen Verzweigung Bildau und Schonau (Steigung).

- Direkt aus Transittunnel erschlossenes Parkhaus Bahnhof, welches oberirdische Parkfelder ersetzt.

- Velo- und Fussgédngerunterfiihrung unter den SBB-Gleisen zwischen Bahnhofparkplatz und Kinderzoo.

- Personenunterfithrung unter dem Bahnhofplatz direkt von den Gleisen in die Stadt und den Busstationen mit Platz fiir publi-

kumsaktive Geschifte (Bsp. Chur).

- Konsequenter Ausbau des Veloverkehrsnetzes mit Bevorzugung an Kreuzungen im oberirdischen Strassennetz.
- Verschiedene optionale Varianten: ggf. Verzicht auf Anschlusstunnel Kempraten, Vollanschluss Jona Zentrum, Verldngerung

Kostenkategorie

< 50 Mio. 50 - 500 Mio. _X >500 Mio.
Realisierungshorizont

<2020 2020 - 2030 ~X >2030

Tunnel von Schonau bis Hiilistein (mit Verzicht auf Kriechspur).
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Tunnelportal Hurden
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Tunnelanschluss mit Tunnelportal Jona
Tunnelportal Schénau

Fussginger- und Velounterfiihrung Zoo

Tunnelportal Kempraten
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Personenunterfiihrung Bahnhofplatz mit Busszugang

Tunnelanschluss Bildau mit Interventionszugang

Kreuzung mit Velovorrang

Mutmassliche Beteiligte

~X Bund X Kantone X Gemeinden _X Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

Chancen

Risiken

- Umfassende Chancen infolge massiver Verlagerung des
Transit- und des Zielverkehrs vom oberirdischen Strassen-
netz in die Tunnels (Ldarm, Sicherheit, Trennwirkung, Auf-
wertungspotenzial, LV-Férderung)

- Praktisch vollstandige Erfiillung der Ziele des kantonalen
Zielsystems fiir das Strassenbauprogramm

- Geologie

- Lange Verflechtungsspur auf Seedamm, wenn Anschluss-
tunnel Kempraten nicht gebaut wird.

- Sehr hohe Kosten, wenn alle Optionen realisiert werden.

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

Natur/Landschaft
Wasser

Larm

Luft

Weitere
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Mobilitatszukunft Rapperswil-Jona / Ubersicht Lésungsideen aus Bevélkerung und der HSR U

@ Kreisverkehre als eigenstandige Losungen

L Osungsideen:

5¢c: O Cityplatz — Obere Bahnhofstrasse — Alte Jonastrasse — Scheidweg — Neue Jonastrasse (Bus in separater Spur)

10: O Cityplatz — Untere Bahnhofstrasse — Bahnhof — Giterstrasse — Kniestrasse — Sonnenhof — Obere Bahnhofstrasse,
inkl. Einbahnverkehr Neue / Alte Jonastrasse, keine separate Busspur

14: O Grossraumig: Cityplatz — Neue Jonastrasse — St. Gallerstrasse — Allmeindstrasse — Holzwiesstrasse — Rutistrasse —
ZUrcherstrasse — Obere Bahnhofstrasse. Alte Jonastrasse zudem nur Richtung Rapperswil befahrbar, Bus kann teilweise
auf separater Busspur in Gegenrichtung verkehren

17a: O Cityplatz — Untere Bahnhofstrasse — Guterstrasse — Kniestrasse — Alte Jonastrasse — Obere Bahnhofstrasse. Sperrung
Neue Jonastrasse flr Durchgangsverkehr, Bus verkehrt in beide Richtungen auf Neuer Jonastrasse

26¢: O Cityplatz — Neue Jonastrasse — Kniestrasse — Alte Jonastrasse — Obere Bahnhofstrasse. Der Bus wird nach Moglichkeit
Uber andere Strassen geflhrt.

28a: O Cityplatz — Neue Jonastrasse — Kreuzstrasse — Alte Jonastrasse — Obere Bahnhofstrasse. Zusatzlich eispuriger
Bypasstunnel vom Seedamm zur ZUrcherstrasse fur Transitverkehr Richtung Nord/Ost mit direktem Zugang zum
Parkhaus Rapperswil
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Er‘E Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 18.3.2013

Nr. 5¢ Grosser Kreisverkehr Alte/Neue Jonastrasse (Uhrzeigersinn)

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

Durch Einbahnfiihrung Cityplatz - Obere Bahnhofstrasse - Alte Jonastrasse - Scheidweg - Neue Jonastrasse - Cityplatz kann der
Innenstadtverkehr derart kanalisiert werden, dass auf der ganzen Strecke durchgehend eine Busfahrspur sehr kostengtinstig reali-

siert werden kann.
Umsetzungsmassnahmen:

Umkehr Einbahn Kreuzstrasse zwischen Alter und Neuer Jonastrasse (= ermoglicht Zufahrt Bus 992 ins Stidquartier)
Sperrung Bachstrasse in beide Richtungen (Zu-/Wegfahrt aus Parkplédtzen und Tiefgarage Albuville nur via Neue Jonastrasse)
Umkehr der Einbahn Kniestrasse zwischen Neuer/ Alter Jonastrasse, damit direkte Zufahrt zur Tiefgarage Sonnenhof moglich

Cityplatz: je 1 Busspur links- und rechtsabbiegend, 2 Spuren fiir {ibrigen Verkehr (je links-/rechtsabbiegend)
Stadthofplatz: Sperrung der Spur in die obere Bahnhofstrasse
Ev. weitere Sperrungen zur Verhinderung von Schleichverkehr.

78
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Kostenkategorie
_X <50Mio. ____ 50-500 Mio. > 500 Mio.
Realisierungshorizont
X <2020 2020 - 2030 _>2030
Mutmassliche Beteiligte

Bund X Kanton X Gemeinden _ X Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

Natur/Landschaft
_.‘;4%&——4-4#-& Wasser
_ Liarm
Luft
Chancen Risiken Weitere
- Uneingeschrankter Busverkehr - Anpassung Busfithrung

Gentigend Freiraum fiir Fussgéanger- und Fahrradverkehr

Weniger LSA-Phasen und dadurch gleichbleibende/hohere
Kapazitit des Strassennetzes
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Er‘E Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 27.3.2013

Nr. 10 Grosskreisel am Cityplatz

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

Grosskreisel: Bahnhof - Giiterstrasse - Kniestrasse - Sonnenhof - Obere/Untere Bahnhofstrasse.
Einbahnregime: Neue Jonastrasse in Richtung Jona, Alte Jonastrasse in Richtung Rapperswil.

Kreisel: St. Galler-/ Erlen-/ Hummelbergstrasse.

Kostenkategorie
_X <50Mio. ____ 50-500 Mio. > 500 Mio.
Realisierungshorizont
X <2020 2020 - 2030 _ >2030
Mutmassliche Beteiligte

Bund X Kantone X Gemeinden ____ Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

Chancen

Risiken

- Cityplatz wird praktisch autofrei
- Verkehrsknoten Hummelberg wird verfliissigt

- Sonnenhof wird zum absoluten Knoten

- Anpassung Buslinienfiihrung
- Umwegfahrten konnten zu hoherer Gesamtbelastung fiih-

ren

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

Natur/Landschaft
__ Wasser
Larm

Luft

Weitere
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Er‘E Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 27.3.2013

Nr. 14 Klinkmann-Ring

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

Ringsystem mit Anderung der Verkehrsfiihrung. Kreuzungen mit dem offentlichen Verkehr (sofern nicht im Ring integriert) mit-
tels Impulssteuerung. Aktivierung des Ringsystems gegebenenfalls auch nur wahrend Spitzenverkehrszeiten moglich (Vorausset-
zung: Wechselsignalisation). Geschwindigkeit grundsatzlich 50 km/h. Erforderliche Zeitliicken u.a. fiir Fussgdngerquerungen
durch impulsartige Geschwindigkeitsdrosselung (auf 30 km/h) auf den Zufahrtsachsen zum Ring. (Abgestimmte) Ampelsteue-
rung fiir Fussgéanger beibehalten (Sicherheit). Geringfiigige Anpassungen bei der Linienfiihrung der Busse 991, 994 und 885). Neue
Verkehrstafel ,Stresszone” auf Verlangsamungsstrecken.

Kostenkategorie

_X_ <50 Mio. 50 - 500 Mio. __ >500Mio.
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Griine Pfeile: Privatverkehr
Rote Pfeile: Anpassungen Busverkehr

Oberseestrasse @

Realisierungshorizont

X <2020 _ 2020 -2030 _ >2030

Mutmassliche Beteiligte

Bund X Kantone X Gemeinden ___ Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

Chancen Risiken
- Verkehrs-Chaos in Rapperswil fiir immer geltst, nie mehr | - Umwegfahrten
Stau

- Rapperswil-Jona als vorbildliche griine Stadt

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

Natur/Landschaft
Wasser

Larm

Luft

Weitere
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Er‘E Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 27.3.2013

Nr.17a Kreisverkehr Rapperswil

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

Einbahnring (durchgehende MIV-Spur) im Gegenuhrzeigersinn Giiterstrasse - Kniestrasse - Alte Jonastrasse - Obere/Untere
Bahnhofstrasse mit Entlastung der Neuen Jonastrasse im Zentrumsbereich. Aufhebung der Lichtsignalanlagen, ausser bei wichti-
gen Fussgdngerquerungen.

Kostenkategorie

_X <50 Mio. 50 - 500 Mio. __ >500Mio.

Hanflar

Realisierungshorizont

X <2020 _ 2020 -2030 __ >2030

Mutmassliche Beteiligte

Bund _  Kantone X Gemeinden ____ Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

Sonnenhof K
oy =
Cityplatz
oli
- A CnAnvia
Chancen Risiken
- Rasch umsetzbar - Einsprachen Anwohner Kniestrasse/Giiterstrasse

- Verkehrsverfliissigung
- Freie Busdurchfahrt Neue Jonastrasse

- Attraktivitdtssteigerung Einkaufszone

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

Natur/Landschaft
Wasser

Larm

Luft

Weitere
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Er‘E Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 8.4.2013

Nr. 26¢ Grosskreisel im Zentrum von Rapperswil

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

Verflussigung des Verkehrsablaufs durch Anordnung eines zweistreifigen Grosskreisels im Gegenuhrzeigersinn und Aufhebung
der entsprechenden Lichtsignalanlagen. Kreisverkehr tiber folgende Strassenziige: Neue Jonastrasse - Kniestrasse - Alte Jonastras-
se — Obere Bahnhofstrasse. Linke Fahrspur verbleibt jeweils im Kreissystem, rechte Fahrspur wird zur Ausfahrtsspur.

Allenfalls Uberkopfsignalisation. Fussgingerquerungen allenfalls Lichtsignal-gesteuert (Sicherheit), aber mit Bedarfsschaltung
(Driicker). Buslinien nach Moglichkeit nicht tiber Grosskreisel fiithren.

Kostenkategorie

_X <50Mio. ___ 50-500Mio. ___ >500 Mio.
Realisierungshorizont

<2020 _X 2020 -2030 _>2030

Mutmassliche Beteiligte

___ Bund X Kantone X Gemeinden ___ Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)
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Chancen Risiken
- Flussigerer Verkehrsablauf dank Aufhebung der LSA - Gegenseitige Behinderung von Auto- und Fussverkehr

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

Natur/Landschaft
Wasser

Larm

Luft

Weitere
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Er‘E Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 8.4.2013

Nr. 28a Kreisverkehr mit Bypasstunnel

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung;:

Einspuriger Kreisverkehr Alte Jonastrasse - Obere Bahnhofstrasse - Neue Jonastrasse - Kreuzstrasse mit einem einspurigen Tun-
nel Seedamm - Ziircherstrasse (Bypass) mit direktem Zugang zum (neuen) Bahnhofparkhaus beim Giuiterbahnhof. Dazu zwei Krei-
sel am Cityplatz und beim Zeughaus und eine Gegenspur vom Zeughauskreisel bis Kniestrasse, um die Zufahrt zum Bahnhof-
parkhaus zu gewdhren. Die Zufahrt zur alten Jonastrasse bei der Schliisselkreuzung wird fiir den allgemeinen Verkehr gesperrt.
Bahnhofplatzunterfithrung fiir Fussgdnger mit direktem Zugang Stadt - Businseln - Bahnperrons zwecks konfliktfreier Verbin-
dung zwischen Altstadt und Bahnhof.

Offene Unterfithrung des Cityplatzes fiir den Stadtzugang vom Kreiselinnern.

Kostenkategorie

< 50 Mio. _X 50-500 Mio. > 500 Mio.
Realisierungshorizont

<2020 _X 2020 -2030 _>2030

Hindernisfreier Verbindungstunnel unter der SBB vom Bahnhofparkplatz zum Kinderzoo fiir zu Fuss Gehende und Velofahrende.
LR "‘ Lt = ~ T % = .I...H ... % s \_3 - =

Kreisverkehr mit Bypasstunnel Seedamm - Ziircherstrasse | - ’

Hubert Zeis, 11.3.2010 Version 1.0

Bahnhofparkhaus . :'.I 4
Unterfilhrungen (Bahnhof- und Cityplatz)
Bypasstunnel mit Parkhauszufahrt
Kreisel

Velo- und Fussgdngerunterfilhrung

Fahrtrichtung Kreisverkehr

Sperrung alte Jonastrasse (nur Anwohner)

Mutmassliche Beteiligte

____ Bund X Kantone X Gemeinden ___ Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

Chancen Risiken

- Kostengtlinstige Beseitigung der tdglichen Verkehrsblocka-
den, da Uberschneidung beim Zentralplatz entfallt

- Umnutzung/Siedlungsentwicklung auf Grund Verlegung
von oberirdischen Parkplidtzen ins Bahnhofparkhaus

- Verkleinerung Strassenraum im Kreisel und Umnutzung als
grossziigige Unterfiithrung fiir den LV

- LSA im Stadtraum konnen reduziert werden

- Verminderung von  Parkierverkehr beim  Kinder-
zoo/ Eisstadion/ BWZ

- Reduktion von Schleich- und Umgehungsverkehr auf Ne-
benachsen

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

Natur/Landschaft
Wasser

Larm

Luft

Weitere
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Mobilitatszukunft Rapperswil-Jona / Ubersicht Losungsideen aus Bevélkerung und der HSR

Autoarme Innenstadt Rapperswil-Jona

L Osungsideen:

2d: Autoarmes Innenstadtgebiet mit Eingrenzung des allgemeinen Verkehrs

2¢: Umnutzung Bahntrassees, friihzeitiges Wenden S5/S7 (als Weiterentwicklung der Idee 2d)
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Er‘E Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 18.3.2013

Nr. 2d Autoarmes Innenstadtgebiet mit Eingrenzung des allgemeinen Verkehrs

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

Gestaltung des Bereichs City-Platz - Zeughaus - Kreuz Jona - Erlen als stdadtisch-urbanen Lebensraum. Cityplatz verkehrsfrei mit-
tels Verkehrsfithrung Seedamm - Werkstrasse - Kniestrasse - Neue Jonastrasse (von/nach Seedamm) und Ziircherstrasse - Stadt-
hofplatz - Kniestrasse - Neue Jonastrasse (von/nach Feldbach). Tunnel ab Werkstrasse (unter Bahngeleisen) als Verbindung zum
Stidquartier (Kinderzoo, Eishalle neues Lido) inkl. neuer Fussgdnger-/Veloweg. Alte Jonastrasse (wie Kreuzstrasse) mit Zubrin-
gerdienst versehen und als MIV-freie Alternativroute fiir den Langsamverkehr via neuer Bushof Jona und das Bollwies bis Er-
len/ev. Wagen verldngern.

PLBENS v S S0 N A
JLangsamverkehryz

Gestaltung als stadti

1 - AL o it
sch-urbaner Leben

g R

Sz

Kostenkategorie
_X <50Mio. ____ 50-500 Mio. > 500 Mio.
Realisierungshorizont

<2020 _X 2020 -2030 >2030

Mutmassliche Beteiligte

Bund X Kantone X Gemeinden _ Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

Chancen Risiken

- Autoarmes Innenstadtgebiet R]
- Eingrenzung des allgemeinen Verkehrs auf Stadtgebiet

- Verbesserungen fiir den Fuss- und Veloverkehr

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

Natur/Landschaft
Wasser

Larm

Luft

Weitere
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Er‘E Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 18.3.2013

Nr. 2¢ Umnutzung Bahntrassees, friihzeitiges Wenden S5/S7

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

S5 vorzeitig beim Bahnhof Jona und S7 vorzeitig beim Bahnhof Kempraten wenden. Die beiden Bahnhofe sind als Kopfbahnhofe
um zu funktionieren und ans innerstdadtische Verkehrskonzept anzugliedern. Die stillgelegten Bahnstrecken kommen dann dem

Langsamverkehr (Fussginger/ Velo) und dem innerstadtischen OV zugute.

Kostenkategorie

_X <50 Mio. 50 - 500 Mio.

e
PP \ Felseidwl” J\
Y - o\, %
~o ( F \
\\.
=

— o bals,
6c(uue.n.k¢:l;,_'-=’

SCATL | }xﬁ\\_\ -\-;\:A_*.-—" Lé}”u

—!F /
et . "\Zo°, inter
y \ 7% - ;g@:"sg\... WA e ‘Meienberg)
m—r = -} \(’ \
fiuhseanyJ? ) / . -
NMN‘/:%.\; ;‘“’1\’_‘.‘.

» [l - 4 k
h 'i “3Mpidan
= N e

‘Burphbieeny - - —— g = 91‘;,7'/"
[ Py Y ", G, o % 408 gl
a 5 2
Samstager y & %?qso*’;" %6 s s
r-.L..IA'u, Ensiedeln 0‘» 94\ I"\)' /

Realisierungshorizont

> 500 Mio.

<2020 _X 2020 -2030

2 TS
»\ o
4 4{9-.! ,_/{/(. N

Mutmassliche Beteiligte

Bund X Kantone

S L ' A
- Al 2.
UGS -t 7

Technische Risiken (soweit absehbar)

_ X Gemeinden _ X Weitere

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

___ Natur/Landschaft
415N 7 ‘\\ _ Wasser
i ~..__~:'} 3 g
Liitxelau S "
,, s\‘ __ Larm
. I/ \
ros Jff ‘\\ Luft
Chancen Risiken _
__ Weitere
- Autoarmes Innenstadtgebiet R] - Rapperswiler und Pféffiker miissen Umsteigevorgang in
- Eingrenzung des allgemeinen Verkehrs auf Stadtgebiet Kauf nehmen (Akzeptanz)
- Alternativrouten zur Beniitzung des Nationalstrassennetzes | - Neue Langsamverkehrsachsen entsprechend allenfalls nicht

(Nord-5Stid, Ost-West) den Wunschlinien




Mobilitatszukunft Rapperswil-Jona / Ubersicht Losungsideen aus Bevélkerung und der HSR

@ Weiterentwicklung offentlicher Verkehr

L Osungsideen:

15: Intelligentes nachhaltiges anpassungsfahiges Schienenverkehrssystem (INAS)
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Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 27.3.2013

Nr. 15 Intelligentes nachhaltiges anpassungsfihiges Schienenverkehrssystem (INAS) Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung: Kostenkategorie

Elektrische Bahn in Zweischienen- oder Monorail-Technologie ebenerdig oder in Hochlage (je nach Platzverhiltnissen). Die , Intel-

ligenz” (Betriebs-Technik) ist in den fiithrerlosen Fahrzeugen integriert und ermdoglicht dadurch eine schlanke ortsfeste Infrastruk- < 50 Mio. 50 - 500 Mio. _X >500 Mio.

tur. Vollautomatischer, netz- und bedarfsgerechter Betrieb. Zugsbildung der Fahrzeuge auf gemeinsamen Abschnitten. Verschie-
dene Ausbaustufen sind moglich: INAS-OV (bedarfsgerechter Fahrplan), INAS-IV (System Taxi/Lift, individuelle Mobilisierung)

oder teilweise private Fahrzeuge, INAS-Giiterverkehr.

Weitere Elemente: Umnutzung MIV-Flachen zu Langsamverkehrsflichen, 4 Knoten als Ubergabepunkte der Verkehrsmittel mit
P+R, Bahnverlad des gesamten Durchgangsverkehr von R] (zweigleisiger Ausbau Hurden - Buech), neuer A53-Zubringer ab Kno-

ten Buech. Detaillierter Etappierungsvorschlag vorhanden (Abb. 2).

Realisierungshorizont

Abbildung 1: Schematischer Situationsplan Rapperswil-Jona zum Zeitpunkt 40 Leger_l_dg
Jahre ab Projektstart, mit INAS als 6V. Beschreibung der Elemente in INAS-6V:
Abbildung 2 1 Linie 1: Ring Nord
e 2 Linie 2: Ring Sud
3
4
5
10 6

Linie 3: Verkehrsknoten Hullistein
Linie 4: Wagen (evtl. Eschenbach)
Linie 5: Verkehrsknoten Buech

Linie 6: Verkehrsknoten Hurden, inkl.
Anbindung Hurden

<2020 ~X 2020 -2030 _X >2030
Mutmassliche Beteiligte
X Bund X Kantone X Gemeinden ___ Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

s. Risiken

A 7 Linie 7: Verkehrsknoten Gubel
\ W\ TS
D Normalspur:
74 8 Doppelspurausbau Verkehrsknoten
N b7 Hurden-Verkehrsknoten Buech
= 9 A53-Zubringer Buech
13 Verkehrsknoten: T
I / s Abbildung 2:  Schematischer Situationsplan regional, Beschreibung der Elemente
10 Verkehrsknoten Hullistein 8 und Realisierungsszenarium Gesamtprojekt (Etappierung)
11 Verkehrsknoten Buech o z
z
12 Verkehrsknoten Hurden 3
13 Verkehrsknoten Gubel i
4
o \ R TR N Perimetergebiet Rapperswil-Jona (MIV-frei)
A A B A\ INAS + Langsamverkehr!)
\/\L»(/ B ——d
il der und Realisier ium ) ung)
INAS-5V!
Linie 1: Ring Nord: Vor allem 0-20 Jahre ab Proje 2)
Linie 2: Ring Sud: Vor allem 0-20 Jahre ab Projt 2)
Linie 3: Verkehrsknoten Hallistein: Vor allem Ziel-/Quellverkehr. Realisierung 20-40 Jahre ab Projektstart. 2).
Linie 4: Wagen (evtl. Eschenbach): Vor allem Ziel-/Quellverkehr. Realisierung 20-40 Jahre ab Projektstart. 2)
Linie 5: Verkehrsknoten Buech: Vor allem Ziel-/Quellverkehr. Realisierung 20-40 Jahre ab Projektstart. 2).
Linie 6: Verkehrsknoten Hurden, inkl. Anbindung Hurden: Vor allem Ziel-/Quellverkehr. Realisierung 20-40 Jahre ab Projektstart. 2).
Linie 7: Verkehrsknoten Gubel: Vor allem Ziel-/Quellverkehr. Realisierung 20-40 Jahre ab Projektstart. 2).
Normalspur:
Dy Hurd Buech, inkl. A53-Zubringer Buech: Fur den Gesamter D
g 0-20 Jahre ab Proj MIV durch Triebkraft: Of Verbot des D
Verkehrsknoten:
Verkehrsknoten Hllistein, Buech, Hurden, Gubel: Ubergange INAS-6V, Langsamverkehr'), Normalspur, MIV (Hallistein ohne Normalspur). Park and ride-
Anlage. Buech, Hurden, evtl. Gubel auf 20-40 Jahre ab Projektstart (Autoverlade 0-20 Jahre).
INAS-6V -> INAS-6V + INAS-IV:
Ausbau INAS: Fein(st)verteilung Gesamtnetz. INAS-IV + INAS-6V + evtl. private Fahrzeuge. Realisierung 40-50 Jahre ab Projektstart. Triebkrafte:
Attraktivitat, finanzielle Anreize. (keine Obligatorien).
Miv:
Verbot MIV gesamtes (falls noch 40-50 Jahre ab Projektstart.
2): Substitution MIV durch INAS-6V + L Triebkrafte: itét, finanzielle Anreize. (keine Obligatorien)
& Perimeter Rapperswil-Jona: Gesamtes Perimetergebiet MIV-frei. »ink. for (Menschen mit usiv,), abhanglg vom Ausbaugrad des INAS
a”12
Chancen Risiken

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

Natur/Landschaft
Wasser

Larm

Luft

Weitere

- Modulare Anpassungsfihigkeit von INAS in zahlreichen | -
Dimensionen

- Optimale Substitution MIV-Binnen-/Ziel-/Quellverkehr -
- Minimaler Flachenverbrauch -
- Steigerung Nachhaltigkeit, Lebensqualitét, Sicherheit -
- Tourismus/PR Mobilitatsstadt R]

Ersatz/Verlagerung MIV auf 4 Knoten und INAS + Lang-
samverkehr unsicher

Nutzung Bahnverlad fiir Durchgangsverkehr unsicher
Kosten und ggf. techn. Probleme
Depot-Standorte fiir Fahrzeuge
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Mobilitatszukunft Rapperswil-Jona / Ubersicht Losungsideen aus Bevélkerung und der HSR

Autoverlad iiber den Seedamm

L Osungsideen:

18: Autozlge statt Rapperswiler Strassen-Tunnel
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Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 27.3.2013

Nr.

18 Autoziige statt Rapperswiler Strassen-Tunnel

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

TR ~ITETITOe,
et 92:. R
- \!/ tercr— Gaz. [Ny
g 3

Auto-Shuttle-Betrieb zwischen Rapperswil und Pféffikon/SZ wahrend der Spitzenverkehrszeiten (werktags: 06.00 - 09.00 Uhr und
16.00 - 21.00 Uhr; samstags/sonntags). Wahrend dieser Zeiten ist die Zufahrt in die Stadt nur mit Bewilligung erlaubt. Ausbau des
Schienennetzes tiber den Seedamm mit mind. durchgehender Doppelspur zwischen den beidseitigen Verladeanlagen (inkl.
Seedamm). Diese dient gleichzeitig auch dem verbesserten S-Bahnverkehr. Verladeanlagen miissen ausserhalb der Siedlungsge-
biete von Rapperswil und von Pféffikon (nicht im Bahnhofbereich) angeordnet werden.

Es sind mindestens folgende weitere Infrastrukturen erforderlich: Zwei Durchfahrtsgeleise im Bahnhof Rapperswil ausserhalb der
Perrons (stidlich des Personenbahnhofs); ev. neue Zufahrtsstrassen von den tibergeordneten Strassen zu den Verladeanlagen.
Vorschlag: Machbarkeitsstudie auslosen.

Kostenkategorie
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;\\f'@ta ndort offen)

%; Auto-Shuttle-Betrieb S iy T
‘AvfNerktags: 06.00 - 09.00 Uhr
16.00 - 21.00 Uhr
Samstags: 07.00 - 21.00 Uhr,
5% ' G
Sonntags: 07.00 - 21.00 Uhr| -3 ’ Zufahrt RJ nur m|t BeW|II|gung \\i
"‘w " Werktags: 06.00 - 09.00 Uhr [
L, 1A 16.00 - 21.00 Uhr
“e Hurder e, - |
VBAQ Standort offen) /| e
= P Sonntags: 07.00 - 21. 00 Uhr

Strandbad vy

%[ a1 Lacnen

___ <50 Mio. _X 50 -500 Mio. > 500 Mio.
Realisierungshorizont

<2020 2020 - 2030 _X >2030
Mutmassliche Beteiligte
X Bund X Kantone X Gemeinden _ X Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

Umweltvertragliche Abwicklung des Strassenverkehrs zu
Spitzenverkehrszeiten

2 RWAY Stelneg'é
Chancen Risiken
- Substanzielle Verkehrs-Entlastung Rapperswil-Jona und |- Akzeptanz fiir neue Verladeanlagen bei entsprechenden
Ptaffikon Standorten

- Nutzung der Bahninfrastruktur (verfiigbare Trassen)

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

Natur/Landschaft
Wasser

Larm

Luft

Weitere
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Mobilitatszukunft Rapperswil-Jona / Ubersicht Losungsideen aus Bevélkerung und der HSR

(11 Nutzung Eisenbahntrassen fiir Autobriicke

L Osungsideen:

25: Zweispurige Strasse Uber den SBB-Trassen fir Personenwagen
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Er‘E Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 8.4.2013

Nr. 25 Nutzung der Eisenbahntrassees fiir Autobriicke

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

Zweispurige Strasse (nur fur Personenwagen zugelassen) tiber den SBB-Trassees der Seelinie und in Richtung
Uznach/Schmerikon. Dadurch lassen sich die bestehenden Verkehrswege in Rapperswil-Jona vom Transit- und Ziel-
/Quellverkehr nachhaltig entlasten. Uberdeckung Bahnhof Rapperswil mit Kiss&Ride-Vorfahrt auf Deckel. Transitverbot fiir
Lastwagen.

Kostenkategorie

< 50 Mio. _X 50 -500 Mio. ___ >500Mio.
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Realisierungshorizont

<2020 _ 2020 - 2030 _X >2030

Mutmassliche Beteiligte

Bund X Kantone X Gemeinden X Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

s. Risiken

Chancen Risiken
- Wesentlich giinstigere Losung als Tunnels - Optisch weniger ansprechende Losung als Tunnels
- Reduktion der Bahnldrmimmissionen - Zusammenarbeit mit SBB

- Bauliche Anforderungen Eisenbahngesetzgebung und Ein-
haltung Richtlinien SBB (v.a. Sicherheit)

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

Natur/Landschaft
Wasser

Larm

Luft

Weitere
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Mobilitatszukunft Rapperswil-Jona / Ubersicht Losungsideen aus Bevélkerung und der HSR

(12 Park+Ride-Konzept mit Aufhebung innerstidtische Parkplatze

L Osungsideen:

23a: P+R-Anlagen kombiniert mit elektronisch gesteuerten Pfértneranlagen, Ausbau Busverkehr und Langsamverkehr

26b: Gratis P+R-Anlagen inkl. Férderung von Fahrgemeinschaften und Ausbau Busverkehr
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Er‘E Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 8.4.2013

Nr. 23a Gesamtkonzeption: ,Rapperswil als erste elektronisch gesteuerte Stadt”

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

Eckwerte fur die Gesamtkonzeption: Pfortneranlagen zwecks Stauverlagerung, P+R-Anlagen ausserhalb R], elektronische Anzei-
getafeln zur aktuellen Verkehrssituation in RJ (grossraumig), Aufhebung von Parkplidtzen auf Stadtgebiet, massiver Angebotsaus-
bau beim Busverkehr (Taktverdichtung, Anschlusssicherung, Informationssysteme), Ausbau beim Bahnangebot (Pendelziige Rii-
ti/ Wetzikon - Pfiffikon, Uznach - Stidfa) sowie P+R mit finanziellen Anreizen (Kombi-Angebote), Ausbau des Radverkehrsange-
bots (Radstreifen/-wege, bewachte Velostationen bei Bahnhofen), Attraktivitdtssteigerung der Fussverkehrsanlagen (Trottoirbrei-
ten, LSA-Steuerungen), Tempo30 in Wohnquartieren, zweites Bahngleis tiber Seedamm (zulasten MIV-Fahrspuren), reduzierte
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Kostenkategorie
X <50Mio. ___ 50 -500Mio. > 500 Mio.
Realisierungshorizont
<2020 _X 2020 -2030 >2030

Mutmassliche Beteiligte

~X Bund X Kantone X Gemeinden _X Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

Risiken

Chancen

- Reduktion Verkehrsbelastung MIV in R] -
- Attraktives Stadtmarketing

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

Natur/Landschaft
Wasser

Larm

Luft

Weitere
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Er‘E Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 8.4.2013

Nr.26b | Grosse Gratis-Parkplitze ausserhalb der Stadt

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

An der Peripherie von Rapperswil-Jona sollten grosse Gratisparkpldtze entstehen, welche fiir Fahrgemeinschaften genutzt werden
konnen und welche auch an das stddtische Busnetz angeschlossen sind. Autofahrer haben so die Wahl, entweder mit dem Auto
und als Fahrgemeinschaft (Park+Share) in die Stadt zu fahren oder den OV zu benutzen (Park+Ride). Mogliche Standortvorschla-
ge: St. Dionys/Erlen (A53), Hiilistein/ CCA (A53), Fuchsberg/Kempraten Ndhe Bahnhof. Gebiihrenpflichtige Parkplidtze in der
Stadt ftir Kurzparkierer und mit maximaler Belegungsdauer von 2 Std. versehen. Allenfalls Shuttlebetrieb (z.B. wahrend Spitzen-

verkehrszeiten) zwischen Gratis-Parkpldtzen und grossen Verkehrserzeugern.
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Kostenkategorie
_X <50Mio. __ 50 -500 Mio. > 500 Mio.
Realisierungshorizont

<2020 _X 2020 -2030 _ >2030

Mutmassliche Beteiligte

Bund X Kantone X Gemeinden X Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

Chancen

Risiken

- Verkehrsreduktion in der Stadt
- Umsteigeeffekt dank finanzieller Steuerung

- Firmen miissten weniger Mitarbeiter-Parkpldtze zur Verfii-
gung stellen

- Grosser Landverbauch

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

Natur/Landschaft
Wasser

Larm

Luft

Weitere
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Mobilitatszukunft Rapperswil-Jona / Ubersicht Losungsideen aus Bevélkerung und der HSR U

(13) Betriebliche Einschrankungen auf dem Seedamm

L Osungsideen:

Ta: Einflhrung GebUhrenpflicht tagstber (Ausnahmen nur flr Elektro/Hybridfahrzeuge und PWs mit mind. 2 Personen)
Verlagerung Schwerverkehr auf Nachtstunden (,,24 hour open traffic”)

5b: Stlndlich wechselnde Einbahnfihrung

7.  Generelle Sperrung Seedamm fir den Schwerverkehr (auch Zubringer und Anlieferer)
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Er‘E Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 18.3.2013

Nr. 1a 24 hour open traffic

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung: Kostenkategorie
Der MIV in R] ist werktags in zeitliche Abschnitte zu kanalisieren. Die Attraktivitdt des motorisierten Personenverkehrs ist einzu-
schranken. Private Fahrzeuge im Ziel- und Durchgangsverkehr miissen von 06.00 - 19.30 Uhr mit mind. 2 Personen besetzt sein. _X <50 Mio. 50 - 500 Mio. ___ >500Mio.
Einzelfahrten fiir Privatverkehr sowie fiir Last- und Lieferwagen sind gebiihrenpflichtig (ausgen. Elektro-/Hybridfahrzeuge).
Nachtfahrverbot fiir Lastwagen ist aufzuheben. Schwerverkehr ist auf die Nachtzeit zu verlegen. . . .
Realisierungshorizont
LB = S =g ' _X <2020 __ 2020-2030 __ >2030
06.00 - 19.30 Uhr 19.30 - 06.00 Uhr
. xx Fr./km Grati Mutmassliche Beteiligte
Gratis yy Fr./min ratis
v ____ Bund ___ Kantone _ Gemeinden __ Weitere
= CARPOOLS ONLY
' s { : 2 OR MORE PERSONS X i ]
| - ) Ubrige Alle Fahrzeuge Technische Risiken (soweit absehbar)
Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)
s ,-_’-/ ___ Natur/Landschaft
: Wasser
X 7 _X Larm:  Moglicherweise kritisch (tiefere Grenzwerte nachts)
Luft
Chancen Risiken
__ Weitere
- OV wird gefordert - Gesetzliche Hiirde betreffend Nachtfahrverbot
- Immissionen werden auf 24 Std. verteilt und dadurch redu- | - Durchsetzbarkeit
ziert

- Minimaler Verlust von Kulturland
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Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 18.3.2013

Nr. 5b

Stiindlich wechselnde Einbahnfiihrung Seedamm (z.B. 06.00 - 20.00 Uhr)

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

Erschwerte Benutzung des Seedamms fiir den MIV mit stiindlich wechselnder Einbahnfiihrung fiir die Tageszeiten (06.00 - 20.00
Uhr). Umsetzung mit Wechsel-Signalisation (,, Chriitzlistich”). Die freie Fahrbahn darf von Einsatz-/Rettungsfahrzeugen und von
Reisecars (Touristen) benutzt werden. Keine Staurdume auf Pfiffikoner oder Rapperswiler Seite, da Wendemoglichkeiten vorhan-

den. Frithzeitige und grossraumige Verkehrsinformation zum neuen Verkehrsregime (Vorsignalisation/ Wegweisung).

> ”wll—nbfr‘_y
Ll
Gsl(ug 45

nmyuum L’w llmn

=

06.00 - 07.00 Uhr
07.00 - 08.00 Uhr
08.00 - 09.00 Uhr

o

09.00 - 10.00 Uhr
16.00 - 17.00 Uhr
17.00 - 18.00 Uhr

18.00 - 19.00 Uhr

19.00 - 20.00 Uhr

Strandba tL
Lo :’l/nlel'dor/’

—
18 227

"L ii:lxrlaa

«Hé’/ﬁkon LA

\ i
V7 512 oo W \
o~ 4 Chriinplatn e

AN

08.00 - 09.00 Uhr

vy | -
06.00 - 07.00 Uhr:"
07.00 - 08.00 Uhrf-

—
—

9.00 - 10.00 Uhr

17.00 - 18.00 Uhr
18.00 - 19.00 Uhr

1600 -17.00 Uhr|

+“019.00 - 20.00 Uhr

Seestatt

'.vuhhbalh

Kostenkategorie

_X <50Mio. ____ 50-500 Mio. > 500 Mio.
Realisierungshorizont

X <2020 2020 - 2030 >2030

Mutmassliche Beteiligte

Bund X Kantone X Gemeinden ___ Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

Standorte fiir Sperr-Signalisation auf linker und rechter Seeseite

Chancen

Risiken

- Verlagerung von Durchgangsverkehr auf die A3/ A53

- Weitere Verringerung der Verkehrsmengen {iiber den

Seedamm

- Widerstand und Unverstdndnis in der Bevolkerung

- Akzeptanz von Nachbarkantonen und -Gemeinden

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

Natur/Landschaft
Wasser

Larm

Luft

Weitere
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Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 18.3.2013

Nr.7

Entlastung Stadt vom Transit-Schwerverkehr (Sperrung Seedamm fiir LW)

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

und Erfahrungen auswerten.

Generelle Sperrung des Seedamms fiir den Schwerverkehr von und nach R]J. Grossrdaumige und friithzeitige Signalisation und Ver-
kehrsleitsystem fiir Schwerverkehr. Zubringer bis Hurden ist gestattet (Signalisation in Pfiffikon). Zubringer Schwerverkehr von
den A53 - nach R] ebenfalls gestattet. Durchgehender Ausbau der A53 auf vier Fahrstreifen.

Tempo 30 - Zone zwischen Seedamm und Sonnenhof (Verbesserung Verkehrsfluss).

Ev. Probebetﬁeb eir’gfiihren

Weterrtes =g d*"’};}%‘

1

"~ Bollingen

Kostenkategorie

_X <50Mio. ____ 50-500 Mio. > 500 Mio.
Realisierungshorizont

X <2020 2020 - 2030 >2030

Mutmassliche Beteiligte

X Bund X Kantone X Gemeinden __ Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

- Nutzung der bestehenden Autobahnen als Autobahnring fiir
den Schwerverkehr

- Gesamtinteresse der Stadt wird vor Einzel-/Gruppeninte-
ressen gestellt

- Unternehmenslogistik richtet sich langerfristig auf diese Si-
tuation aus.

- Entlastung von Pfiffikon vom Schwerverkehr

- Erreichung von allen Teilzielen wird untersttitzt

Durchsetzbarkeit Lastwagen-Verbot/ Ausnahmen

Allenfalls rechtliche Risiken (bei vorhandenem politischen
Willen eher gering)

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

Natur/Landschaft
Wasser

Larm

Luft

Weitere
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Mobilitatszukunft Rapperswil-Jona / Ubersicht Losungsideen aus Bevélkerung und der HSR

Erganzende Massnahmen (Verkehrsentlastung bildet Voraussetzung)

» diese Ideen werden erst im zweiten Schritt diskutiert und beurteilt

Ideen:

2b:  P+R mit alternativen Verkehrsmitteln

13: Shared Space

22b: P+R fUr Ziel- und Quellverkehr

22c¢: Einbahnsystem mit einer Spur flr Busse und einer Spur fur Autos

22d: Fahrstreifenreduktion und Erganzung Radstreifen Untere Bahnhofstrasse
22e: Doppelspurausbau Seedamm

23b: Verkehrsfreie Obere / Untere Bahnhofstrasse

27: Umgestaltung Zentrumsbereiche Rapperswil, Jona und Wagen
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Er‘E Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 18.3.2013

Nr. 2b P+R mit alternativen Verkehrsmitteln (Elektro-Antriebe)

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

Die Entlastungslosung (Tunnel gem. 2a) ist Voraussetzung und dient gleichzeitig als Zubringer an neue Parkhduser rund um und
in der Stadt R]. Parkhduser (oder , Parkhafen”, ,Verkehrshafen”): Bahnhofplatz, Erlen, Kempraten (neu), Schonau (neu). Weiter-
reise mit alternativen und offentlichen Verkehrsmitteln. Bushofe bei den Bahnhofen Jona, Kempraten und Rapperswil.

Gesamter Binnenverkehr auf Stadtgebiet und zwischen den Parkh&dusern mit OV, Elektro-Fz; Halt auf Verlangen, erschwingliches
Abo, Strom kommt von alternativen Quellen (Solar, Wind).

Kostenkategorie

< 50 Mio. 50 - 500 Mio. _X >500 Mio.

Alternative Verkehrsmittel S i
Gunstiae Abos [0 -
Elektro-Mobile

Realisierungshorizont

_ <2020 __ 2020 -2030 _X >2030

Mutmassliche Beteiligte

_ Bund X Kantone X Gemeinden _ X Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

Chancen Risiken
- Nachhaltiges Konzept fiir den offentlichen Individualver- |- Flachen umnutzen fiir alternative Energien (Rebberge, See)
kehr, Erh6hung der Passagierzahl bei Stadtbus - Gesellschaftlicher Wertewandel erforderlich

- Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur fiir das gesamte
Stadtgebiet R] (v.a. Sicherheit Langsamverkehr)

- Innovationsschub, Berticksichtigung bester verfiigbarer
Technologien

- Geringste Umweltbelastung, preiswerte Nutzung

- Forderung des Umsteigens vom MIV auf OV und LV

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

___ Natur/Landschaft
_ Wasser

Larm
_ Luft

Weitere
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Er‘E Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 27.3.2013

Nr. 13 Shared Space (in Anlehnung an Holland)

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

In Rapperswil werden alle Lichtsignale, Fussgidngerstreifen, Stoppsignale und Mittellinien entfernt. Es gilt wieder Rechtsvortritt.

In Holland scheint das zu funktionieren und ist ein Grosserfolg.

Kostenkategorie

_X <50 Mio. 50 - 500 Mio. ___ >500 Mio.

Shared Space: Beispiel Bohmte (NL)

Realisierungshorizont

X <2020 __2020-2030 __ >2030

Mutmassliche Beteiligte

X Bund X Kantone X Gemeinden ___ Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

Chancen

Risiken

- Kommt den Sparanstrengungen der Stadt entgegen (viel
glinstiger als ein Tunnel)

- Autoverkehr wird ruhiger

- Allenfalls Kapazititsminderung des Strassennetzes

Umweltvertriaglichkeit (Generelle Einschitzung)

__ Natur/Landschaft
Wasser
Larm
Luft

Weitere
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Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 8.4.2013

Nr. 22b

Teil B: Park & Ride fiir Ziel- und Quellverkehr

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

Es werden verschiedene Parkierungsmoglichkeiten am Rande von Rapperswil-Jona geschaffen bei gleichzeitiger Reduktion der
Dauerparkplidtze im Zentrum Rapperswil. Standorte P+R: Bahnhof Kempraten, Cash&Carry Engelholzli, AMAG/Coop, Industrie
Buech. Verbesserte OV-Anbindung der P+R-Anlagen und Taktverdichtungen. Mietvelostationen und Férderung autoarmes Woh-

nen.

Kostenkategorie

_X <50Mio. ___ 50-500 Mio. __ >500Mio.
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Realisierungshorizont

<2020 _X 2020 -2030 _ >2030

Mutmassliche Beteiligte

Bund X Kantone X Gemeinden ___ Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

Chancen

Risiken

- Reduktion Ziel-/Quell- und Binnverkehr

- Akzeptanz der P+R-Angebote

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

Natur/Landschaft
Wasser

Larm

Luft

Weitere




Er‘E Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 8.4.2013

Nr.22¢ | Teil C: Einbahnsystem mit Spur fiir OV

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

Sinnvolle Umsetzung nur bei vorgingiger Entlastung, z.B. mit Teil A.

Im Bereich Schliisselplatz - Stadthofplatz - Cityplatz (Alte und Neue Jonastrasse) wird eine teilweise einspurige Verkehrsfiihrung
(kein Kreissystem) erstellt mit dem Ziel, eine freie Spur fiir den OV in der Alten/Neuen Jonastrasse zu schaffen. Gegebenenfalls
kombinierte Fithrung OV/Velo und Tempo30. Varianten A und B zeigen mégliche Losungsansitze mit unterschiedlichen Aus-
wirkungen v.a. auf Zu-/Wegfahrten des Stidquartiers.

Alternativer Ansatz (Variante C) mit kompletter Sperrung der Alten Jonastrasse fiir den MIV (Anwohner ausgenommen) und aus-
schliesslicher Nutzung fur den Bus-/Veloverkehr. Zufahrt Parkhaus Sonnenhof von Seite Ziircherstrasse (roter Pfeil).

Kostenkategorie

_X <50Mio. ___ 50-500Mio. ___ >500 Mio.
Realisierungshorizont

<2020 __ 2020 - 2030 ~X >2030

N

Mutmassliche Beteiligte

___ Bund X Kantone X Gemeinden ___ Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

L= o =%
ﬁ‘ﬁ? Ba G._,-_.-_m'-"-"""
e '
Variante C (Fahrverbot, mit Zubringerdienst und Sperrung am Kreuzplatz)
Chancen Risiken
- Verkehrsreduktion im Zentrum durch Angebotsbeschrdn- | - Abhéngig von vorgiangiger Verkehrsentlastung
kung - Widerstand betroffene Anwohner

- Forderung OV und Langsamverkehr

- Durch Sperrung Kreuzplatz wird Schleichverkehr Kreuz-
/Spinnereistrasse unterbunden (Variante C)

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

Natur/Landschaft
Wasser

Larm

Luft

Weitere
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Er‘E Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 8.4.2013

Nr.22d | Teil D: Begleitende Massnahmen

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

Zur Erhaltung der erzielten Verkehrsreduktion und zur weiteren Aufwertung des Lebensraums miissen verschiedene begleitende
Massnahmen umgesetzt werden. Die Hochstgeschwindigkeit auf dem Seedamm wird auf 50 km/h reduziert. Reduktion auf einen
Fahrstreifen zwischen Seedamm und Cityplatz in Fahrtrichtung Zentrum.

Kostenkategorie

X <50Mio. ___ 50-500Mio. ___ >500 Mio.

_ [Fanrstreifen- A 'f;_{f;_. ' f%?‘}ﬁ
reduktion | e

Realisierungshorizont

<2020 _ 2020 - 2030 _X >2030

Mutmassliche Beteiligte

___ Bund X Kantone X Gemeinden ___ Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

Chancen Risiken

- Erhohung Sicherheit in der Migroskurve - Abhédngig von vorgidngiger Verkehrsentlastung

- Durchgehender Radstreifen von Seedamm her

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

Natur/Landschaft
Wasser

Larm

Luft

Weitere
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Er‘E Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 8.4.2013

Nr. 22e Vision 1: Doppelspurstrecke SOB auf dem Seedamm

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

Die Verkehrsfliche des Seedamms wird reduziert zugunsten eines zweiten Bahngleises auf dem Damm zwischen Seefeld und
Rapperswil. Ab Seefeld (Ende der heutigen Doppelspur aus Richtung Pfaffikon) bestehen Landreserven, welche nicht unter Schutz
stehen und die fiir ein zweites Gleis genutzt werden konnten. Zwischen Rosshorn und Rapperswil ist auf Grund von Schutzzonen
und des Sees ein zweites Gleis nur durch Umwidmung der heutigen Verkehrsfliche moglich (Fussgdngersteg und MIV-

Kostenkategorie

X <50Mio. ___ 50-500Mio. ___ >500 Mio.

e

Fahrspuren mit Radstreifen).
RAPPE'RSWH;;_%\& L |
/ ﬁ veo M Miv sop
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Aktuelle Situation auf dem Seedamm (Blickrichtung Rapperswil)
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ey 3 ’ Neue Situation, mit zweitem Geleise und Fussgéngersteg (links)

=
P

Liitxelauw

Landreserve zwischen Bahnhof Hurden und Rosshorn

Realisierungshorizont

<2020 _ 2020 - 2030 _X >2030

Mutmassliche Beteiligte

~X Bund X Kantone __ Gemeinden _X Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

Natur/Landschaft
Wasser
Larm

Luft

Chancen Risiken

- Verbesserte Voraussetzungen fiir Bahnbetrieb zwischen |-  Abhédngig von vorgiangiger Verkehrsentlastung

Rapperswil und Pfaffikon - Schutzzonen im Nahbereich

Weitere
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Er‘E Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 8.4.2013

Nr. 23b Tunnel mit echtem Mehrwert

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

Tunnellosung und Anschliisse so anordnen, dass Obere und Untere Bahnhofstrasse autofrei gestaltet werden konnten und
dadurch ein echter Mehrwert entsteht (im Gegensatz zu den flankierenden Massnahmen im Abstimmungsprojekt). Zufahrt zum
Bahnhof via Giiterstrasse, Zufahrten zu Parkhdusern iiber Alternativrouten. Gestalterische Aufwertung der autofreien Strassenfla-
chen.

ODbere und Untere Bahnhofsfras&s
verkehrsfrei

. ~“Fufahrt zu Parkhausern und zum
4 1 . » »Bahnhof Uber Alternativrouten :
/ - . /[Gestalterische Aufwertung entlas-
/Y _ teter Strassen

Kostenkategorie

< 50 Mio. 50 - 500 Mio. _X >500 Mio.
Realisierungshorizont

<2020 2020 - 2030 ~X >2030

Mutmassliche Beteiligte

~X Bund

_X Kantone

X Gemeinden ___ Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

Chancen Risiken

- Nutzen der Entlastung durch Tunnel wird wesentlich gestei- | -
gert

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

Natur/Landschaft

Wasser

Larm

Luft

Weitere
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Er‘E Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 8.4.2013

Nr. 27 Der Mensch steht im Zentrum

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung;:

Voraussetzung ist die Verkehrsentlastung von Rapperswil-Jona, aufbauend auf dem bestehenden Tunnelprojekt.

Der Mensch steht im Zentrum und er soll iiberall in den Zentren stehen bleiben konnen! Neue Pldtze in den Zentren von Rap-

perswil-Jona sollen Raum schaffen zum Verweilen, fiir Feste, fiir Begegnungen und fiir Shopping.

- Jona: den City-Kreisel unterirdisch bauen und durch teilweise Uberdeckung der Jona Platz schaffen fiir einen neuen Stadt-
Platz zwischen dem Stadthaus, den Einkaufszentren und dem Bahnhof Jona. Ausbau des Angebotes am Bahnhof Jona. Einfiih-
ren einer grossen Fussgidngerzone im Zentrum von Jona.

- Wagen: Halbanschluss an A53 zwecks Entlastung. Attraktiven Dorfplatz schaffen.

- Rapperswil: Entlastung auf bestehendem Tunnelprojekt aufbauen. Fussgdngerzone auf Achse Sonnenhof-Rosengarten-
Cityplatz-Bahnhofplatz erweitern. Neues Mobilitdtszentrum beim Bahnhof Rapperswil bauen (inkl. grossem aus Tunnel er-
schlossenem Parkhaus, witterungsgeschiitztem Busbahnhof, Ein- und Auslademdoglichkeit, Coop, Restaurants, direktem Zu-
gang zur Unterfiihrung), den Bahnhofplatz verkehrsfrei gestalten und fiir Veranstaltungen vorsehen (Entlastung der Altstadt).

- Zweite Ausbau-Etappe: den Joner- und den Ttichi-Kreisel unterirdisch verbinden, Verldngern der anderen Tunnel-Arme bis
zum Vita-Parcours und der Erlen.

- Massnahmen zur Verhaltensinderung: Stiarken von Quartier-Laden, Mobilitdtsziele setzen und bei Erreichung ein Fest ver-
anstalten, Anzeigen von Larm, Luftqualitit und Verkehrsfrequenz, Mobilitdtsmappe erarbeiten, home-office-day fiir Stadtan-

gestellte einfithren

Kostenkategorie

____ <50 Mio. _X 50 -500 Mio. ___ >500 Mio.
Realisierungshorizont

<2020 __ 2020 - 2030 ~X >2030
Mutmassliche Beteiligte

~X Bund X Kantone X Gemeinden _X Weitere
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Technische Risiken (soweit absehbar)

Tieferlegung City-Kreisel Jona mit Rampen und Unterquerung Jona

Chancen Risiken

- Zentren werden zum Begegnungsort fiir Menschen statt fiir | -

Verkehrsmittel -
- Starkung der Vereine und des lokalen Gewerbes -
- Reduktion der Umweltbelastung

Technische Machbarkeit Tieferlegung Joner City-Kreisel
Anpassung Netzbeschluss fiir HA Wagen
Hohe Kosten

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

Natur/Landschaft
Wasser

Larm

Luft

Weitere
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Mobilitatszukunft Rapperswil-Jona / Ubersicht Losungsideen aus Bevélkerung und der HSR

@ Sofortmassnahmen

» diese Ideen werden direkt dem Stadtrat zur Prifung tbergeben

Ideen:

5a: Verkehrsabfluss nach Lakers-Spielen

8a: Bessere Linienflihrung Bus 993

8b: Bessere Linienflihrung Bus 994

8c: Direkter Fussweg von Waldliweg Richtung Jona-Center
8d: Verbesserung Fussgangersicherheit bei LSA Stadthof

8e: Unterbindung Durchgangsverkehr Molkereistrasse



Er‘E Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 18.3.2013

Nr. 5a Verkehrsabfluss nach Lakers Spielen

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

Sperrung der Schonbodenstrasse fiir den Abfluss des Verkehrs nach den Lakers-Spielen (Antrag fiir Sofortmassnahme)
Zusdtzliche Massnahmen zur Unterbindung von Schleichverkehr: Sperrung der Eisenbahn-/Florastrasse und der Ausfahrt aus der

Rietstrasse in die Schonbodenstrasse.

Kostenkategorie

_X <50 Mio. 50 - 500 Mio. ___ >500 Mio.

Realisierungshorizont

X <2020 _ 2020 - 2030 __ >2030

Mutmassliche Beteiligte

Bund _  Kantone X Gemeinden ___ Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

Chancen

- Bessere Einhaltung der Bus-Fahrpldne

- Umwege fiir Autolenker

- Weniger Besucher aus nordlicher Stadthalfte

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

Natur/Landschaft
Wasser

Larm

Luft

Weitere
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Er‘E Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 18.3.2013

Nr. 8a Bessere Linienfiithrung Bus 993 Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung: Kostenkategorie

Linienftihrung Bus 993 neu: Bhf. Rapperswil, Tiefenaustrasse, Neue Jonastrasse, Bachtel- oder Kniestrasse, tiber Gemiisebriicke,
Attenhoferstrasse, Altersheim Meienberg, Meienhalden, Bildau, Hanfldnderstrasse, EW Werkstrasse, Neuhof, Aubrig, Tagernau, _X <50 Mio. 50 - 500 Mio. ____ >500 Mio.
Rainschule, Wendeplatz, zurtick in Raineggstrassse einbiegen, Ecke Rainstrasse, Haltestelle Rainstrasse, Neuhof zurtick.

Realisierungshorizont

_X <2020 _ 2020 -2030 _ >2030

Mutmassliche Beteiligte

_ Bund __ Kantone X Gemeinden _ X Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

___ Natur/Landschaft

Wasser

Lirm

Chancen Risiken Luft

Besserer Verkehrsfluss _ Weitere




Er‘E Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 18.3.2013

Nr. 8b Anpassung Buslinie 994

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

Bus 994: Zusatzbusse morgens und abends nicht bis Balm fiihren, verkiirzte Route beinhaltet bessere Zugs-Anschliisse.

Kostenkategorie

_X <50 Mio. 50 - 500 Mio. __ >500Mio.

Chancen

ona Bahnhof

Realisierungshorizont

X <2020 _ 2020 -2030 _ >2030

Mutmassliche Beteiligte

_ Bund __ Kantone X Gemeinden _ X Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

Risiken

- Bessere Anschliisse an S-Bahn

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

___ Natur/Landschaft
Wasser
Larm
Luft

Weitere
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Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 18.3.2013

Nr. 8c

Direkter Fussweg von Wildliweg Richtung Jona-Center

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

Direkter Fussweg vom Wildliweg Richtung Jona-Center.

Chancen

Risiken

Kostenkategorie

_X <50 Mio. 50 - 500 Mio. ___ >500 Mio.

Realisierungshorizont

X <2020 __2020-2030 _ >2030

Mutmassliche Beteiligte

_ Bund __ Kantone X Gemeinden ___ Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

- Bessere Fusswegverbindung zu Einkaufsschwerpunkt

Umweltvertriaglichkeit (Generelle Einschitzung)

__ Natur/Landschaft
_ Wasser

_ Larm

_ Luft

_ Weitere
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Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 18.3.2013

Nr. 8d

Verbesserung Fussgidnger-Sicherheit bei LSA Stadthof

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

Optimierung LSA Stadthof, damit Fahrbahnen in einer Griinphase gequert werden konnen.

Kostenkategorie

_X <50 Mio. 50 - 500 Mio. ___ >500 Mio.

T

I Googls Map Maksr Dearpetten

Erobism maidan |

Realisierungshorizont

X <2020 __2020-2030 _ >2030

Mutmassliche Beteiligte

_ Bund __ Kantone X Gemeinden ___ Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

Chancen

Risiken

- Verbesserte Sicherheit fiir zu Fuss Gehende

Umweltvertriaglichkeit (Generelle Einschitzung)

__ Natur/Landschaft
Wasser
Larm
Luft

Weitere
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Er‘E Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 18.3.2013

Nr. 8e Unterbindung Durchgangsverkehr Molkereistrasse

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

Molkereistrasse fiir den MIV-Durchgangsverkehr sperren. Zufahrt aber von beiden Seiten moglich. Eventuell Unterbrechung mit
Hindernis (,, Blumentopf”). Parkdauer max. 15 min.

Kostenkategorie

_X <50 Mio. 50 - 500 Mio. ___ >500 Mio.

Realisierungshorizont

X <2020 __2020-2030 _ >2030

Mutmassliche Beteiligte

_ Bund _ Kantone X Gemeinden _ Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

Chancen Risiken

- Unterbindung von Schleichverkehr

Umweltvertriaglichkeit (Generelle Einschitzung)

__ Natur/Landschaft
Wasser
Larm
Luft

Weitere
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Mobilitatszukunft Rapperswil-Jona / Ubersicht Losungsideen aus Bevélkerung und der HSR U

Grundsitzliche Uberlegungen und methodische Ansatze

» diese Uberlequngen werden als Anregung fir den Prozess verstanden und nicht beurteilt

ldeen:

11: Etappierte Umsetzung von Einzelmassnahmen unter Bericksichtigung der Wechselwirkungen

Folgende ebenfalls eingegangene Uberlequngen liegen hier nicht bei, kénnen bei Interesse bei der Projektleitung jedoch

bezogen werden:
I: , Denkschrift”
IIl: ,Gedanken”

lll: ,Interkantonal angehen”
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Er‘E Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft: Diskussionsabend vom 27.3.2013

Nr. 11 Methodischer Ansatz

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

Die nun vorliegenden Ideen sollen anhand eines methodischen Ansatzes hinsichtlich ihrer (Wechsel-) Wirkungen analysiert, wei-
terentwickelt, aggregiert und als Massnahmen etappiert umgesetzt werden. Die eintretenden Effekte sollen als Riickkopplung be-
riicksichtigt werden. Gegebenenfalls miissen realisierte Massnahmen auch riickgangig gemacht werden (trial & error-Prinzip). Der
Ansatz versteht sich deshalb auch als kontinuierlicher Prozess zur Verbesserung der Verkehrssituation und als Input zum laufen-
den Prozess ,Mobilitdtszukunft”.

Kostenkategorie

Nicht relevant, da methodischer Ansatz
< 50 Mio. 50 - 500 Mio. __ >500 Mio.

/*m\

4 — \ Beispielhafte Darstellung von Massnahmen
L a
. e > S o -

m| e o /

S X v/
x: g
I § .‘—:-, =

° C
x £
‘ z
) 3

Massnahmenkonglomerat Hauptachsen
St. Galler- / neue Jona- / Riitistrasse

ounsse

Massnahmenkongloinerat Zentr‘um Rapperswil
(Beispiele / Aufzahlung nicht abschliessend)

Verkehrsfilhrung / Einbahnverkehr / Grosskreisel

Realisierungshorizont

Nicht relevant, da methodischer Ansatz
<2020 _ 2020 -2030 _ >2030

Mutmassliche Beteiligte

Nicht relevant, da methodischer Ansatz
Bund _ Kantone _  Gemeinden _ Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

Nicht relevant, da methodischer Ansatz

= ~ .." - Querungen / Kreuzungen
AT - Punktuelle und lir gestalteris Aufwertung
- s | X Betrachtungsperimeter Verkehrsregime
) | ———=—— 30 Zone / Begegnungszone
: %@V Bus Takt /' Gratis
4 Verkehrstechnik / Leitsysteme
& LAY
/ ol
*.
g
Chancen Risiken
- Die Summe von Einzeleffekten verbessert die Verkehrssitua- | -  Braucht Mut und l&sst sich nicht plakativ kommunizieren
tion - Prozess muss am Laufen gehalten werden
- Es wird ein fortlaufender Prozess der Verbesserung anges- | -  Verzettelung in Partikularinteressen
tossen. - Hohere Kosten bei zu hdufigem Riickbau von realisierten
- Die Suche nach der EINEN Losung wird obsolet Massnahmen
- Es kann zeitgemadss auf verdnderte Umstdnde reagiert wer-
den.

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

Nicht relevant, da methodischer Ansatz
Natur/Landschaft

Wasser
Lirm

Luft

Weitere
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Mobilitatszukunft Rapperswil-Jona / Ubersicht Losungsideen aus Bevélkerung und der HSR U

(17) Status Quo+

» diese Eingabe stammt nicht aus der Bevdlkerung, sondern wurde von den beteiligten
Verkehrsexperten erganzt
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MOBILITATSZUKUNFT RAPPERSWIL-JONA U

Losungsideen: Familie 17 (neu)

Status Quo+
N TRk e [

\@.
:
SRR

oo

ORSIE
@ " -;“‘ _a)
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Mobilitatszukunft Rapperswil-Jona / Ubersicht Losungsideen aus Bevélkerung und der HSR U

Kleinraumige Umfahrungen der Zentren von Rapperswil und Jona

» diese Eingabe stammt nicht aus der Bevdlkerung, sondern wurde von den beteiligten
Verkehrsexperten erganzt
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MOBILITATSZUKUNFT RAPPERSWIL-JONA

Losungsideen: Familie 18 (neu)

V

Kleinraumige Umfahrungen der Zentren von Rapperswil und Jona

%ﬂm%ﬁ&\i\bﬁ%@&&/ﬂ/mm?d .: = ors— P
= Darstellung der kleinraumigen Umfahrungen 3 :

4= nur schematisch, noch nicht vertieft. s

wd e s B o> N Hinter~ R\ e
— === hd TR
53 = o p

2 S . ':‘, =
* unterschiedliche Wirkung in Zentrumsbereichen
und tbrigen Gebieten bzgl. Durchgangsverkehr

Prozess Mobilitatszukunft, April 2013
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Mobilitatszukunft Rapperswil-Jona / Ubersicht Losungsideen aus Bevélkerung und der HSR U

Verhaltens- und Strukturanderungen

» diese Eingabe stammt nicht aus der Bevdlkerung, sondern wurde von den beteiligten
Verkehrsexperten erganzt
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MOBILITATSZUKUNFT RAPPERSWIL-JONA

Losungsideen: Familie 19 (neu)

Struktur- und Verhaltensanderungen zur Mobilitatsreduktion
Sl e g~ SR S (s S RN Meilacher/ff= = - S 'e : )’ "

b
S
S-S -] KOSTENFEREIER

- ¢4 LIEFERSERVICE
.

IM QUARTIER SCHMUGGELSTIEG

k 25. Mai - 30. Mai 2009

Prozess Mobilitatszukunft, April 2013

V
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Mobilitatszukunft Rapperswil-Jona / Ubersicht Losungsideen aus Bevélkerung und der HSR U

Verkehrssanierung Rapperswil mit Variante Mini-Tunnel

» diese Idee wurde rechtzeitig eingereicht, aufgrund eines Versehens bei der Projektleitung
aber erst in einem zweiten Schritt aufbereitet und dem Begleitgremium zur Abstimmung
vorgelegt
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EFJE Rapperswil-Jona, Mobilitdtszukunft, 12.6.2013

Nr. 30 Verkehrssanierung Rapperswil mit Variante Mini-Tunnel

Relevante Merkmale

Kurz-Beschreibung:

Kreuzungs- und LSA-freie Fiihrung des Durchgangsverkehrs unter dem Stadtzentrum mit folgenden Elementen:

- Tunnel ab Seedamm (Bereich Parkhaus) zum unterirdischen Kreisel Stadthofplatz bis Ziircherstrasse (ca. Hohe Villa Gertrud).

- Stichtunnel ab Kreisel Teuchelweiher bis zum unterirdischen Kreisel Stadthofplatz (evtl. zweispurig und/oder mit Bypass)

- Kreisel Kempraten (Riiti-/ Ziircherstrasse)

Fiihrung des Ziel-/Quellverkehrs

- Von/Nach Ziircherstrasse (ca. Hohe Villa Gertrud) via oberirdischen Kreisel Stadthofplatz

- Von/Nach Seedamm via Tunnel - unterirdischer Kreisel Stadthofplatz - Stichtunnel - Kreisel Teuchelweiher (direkte Zu-
/Wegfahrt Seedamm - Altstadt nicht moglich)

- Von/Nach Neue Jonastrasse via Kreisel Teuchelweiher

Kostenkategorie

> PR o e I

- Erschliessung Einkaufszentrum Sonnenhof mittels Minikreisel Alte Jona-/Kniestrasse

[Kreise

2 2 PN A
Mini-Kreisel Alte
Jona-/Kniestrasse

Kreisel Stadthofplatz |
{unterirdisch)

Kreisel Stadthofplaf; |
(oberirdisch)

Kreisel
1 Teuchelweiher
T W g A

K07
,/\_\ S RN A e

_ <50Mio. _X 50-500Mio. > 500 Mio.
Realisierungshorizont
<2020 2020 -2030 _X >2030
Mutmassliche Beteiligte
Bund X Kanton _X Gemeinden ____ Weitere

Technische Risiken (soweit absehbar)

Chancen Risiken

- Minimale Tunnelldnge fiihrt zu minimalen Bau-/Unterhalts- | -  Leistungsfdhigkeit Kreisel Teuchelweiher (Verarbeitung
kosten (v.a. auf Grund gtinstiger Tunnelliiftung) Ziel-/Quellverkehr und Durchgangsverkehr Seedamm -

- Optimierung des Bewegungsraums im Zentrumsbereich fiir Jona)
Bus, Velo und Fussgdnger (nur noch Lokalverkehr) - Entflechtungsbauwerk Ziircherstrasse (Stadtebau)

- Alle heutigen Parkhé&user bleiben erreichbar

- Option fiir Erstellung neues Parkhaus im Bereich Teuchel-
weiher moglich und verniinftig

Umweltvertriglichkeit (Generelle Einschitzung)

Natur/Landschaft
Wasser

Larm

Luft

Weitere
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