Sofortmassnahmen

Massnahmen Verkehrsberuhigung Mobilitatszukunft

» - N N - Rapperswil-Jona | -
In elf zusdtzlichen Wohngquartieren sind Tempo 30-Zonen zweckmdssig Die Mobilitatszukunft der Stadt Rapperswil-Jona ist ein transparenter Auf dem Wegq zu einer langfristigen Losung der Verkehrsprobleme fehlen
(vgl. Abbildung unten). Dies zeigen Geschwindigkeitsmessungen und ein Prozess zur Verbesserung der Verkehrssituation in der Stadt. An verschie- mobilitétszuku nft auch Massnahmen nicht, die innert weniger Jahre umgesetzt werden
darauf aufbauendes Gutachten, das die Stadt in Auftrag gegeben hat. In denen Mobilitdtsforen dussern sich Birgerinnen und Birger mit ihren konnen. Stadtrat und Kanton diskutieren Sofortmassnahmen in folgen-
den tbrigen Wohnquartieren soll die Verkehrssicherheit — sofern eigenen Ideen, Erwartungen und Vorschldgen. Der Prozess wird auf der den Bereichen:
notwendig — durch punktuelle Verkehrsberuhigung verbessert werden. Website www.mobilitoetszukunft.ch dokumentiert. Frihestens Ende
2013 werden die Vorschldge beim Kanton eingereicht. © Umsetzung weiterer Tempo 30-Zonen und Realisierung von lokalen
Verkehrsberuhigungsmassnahmen (siehe Ubersichtsplan Massnahmen
- Steuerung und o Verkehrsberuhigung)
(extgr’r::e Unterstiitzung) Entscheidung Mitwirkung

© Forderung Stadtbus u. a. mit Kampagne «TschauSchtau»
(www.tschauschtau.ch)

© Mehr und komfortablere Veloabstellpldtze

o Uberpriifung aller Fussgdngerstreifen und Ableitung von Massnahmen
zur Erhéhung der Sicherheit von Fussgdnger und Fussgdngerinnen

Begleitgremium

© Verbesserungen fiir den Fuss- und Veloverkehr (aufgrund Erkenntnis-
sen der Schwachstellenanalyse, der Schulwegbefragung der Kinder und
der Arbeitsgruppe «Behindertengerechte Stadt»)

Die Sofortmassnahmen sowie der Studienauftrag Stadtraum © QOptimierung von Lichtsignalanlagen mit Busbevorzugung

Neue Jonastrasse / St. Gallerstrasse werden nicht in den oben
dargestellten Gremien des Prozesses Mobilitdtszukunft behandelt.

© Dynamische Autobahn-Signalisationen auf der A3 und der A53 unter
Berlicksichtigung der aktuellen Verkehrssituation

Stadtraum Neue Jonastrasse/St. Gallerstrasse
und Sofortmassnahmen
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Studienauftrag Stadtraum
Neue Jonastrasse/ St. Gallerstrasse

Bei der letzten Ortsplanungsrevision wurde der Stadtraum Neue Jonastrasse ! : L ! : Betriebskonzept
vom Zonenplanverfahren ausgenommen, da wichtige Fragen im Zusam- s " ’ ' e - - - Der in die Stadt einfahrende motorisierte Verkehr wird dosiert. Eine
menhang mit der stddtebaulichen Entwicklung und dem Verkehrsregime -y : ' K { J . " durchgehende Busspur stadteinwdrts wird eingefthrt. Stadtauswarts
noch nicht beantwortet werden konnten. Im Rahmen eines Studienauftrags ' £ et e O . _ werden die Knotenpunkte und Bushaltestellen mit ansteuerbaren
wurden von verschiedenen Teams innovative Vorschldge fir ein funktionie- g, . x| : L . Lichtsignalen versehen, so dass der Bus Rickstaus «wegschieben» kann.
rendes Miteinander von Stadtraum und Verkehr entwickelt. Sie wurdenim i = Ty i : - TR Haltestellen auf der Fahrbahn unterstitzen dieses Prinzip. Die durchge-
Sommer 2011 erstmals von einer Jury beurteilt. Die Arbeiten von zwei Teams o (nd - ; S ' " : T - - . hende dritte Spur bedingt ein neues Erschliessungskonzept fir den
wurden weiter vertieft und liegen seit April 2013 als Schlussresultate vor. T dpm et AT ; T e T Abschnitt «Wohnstadt» mit seinen vielen einzelnen Ausfahrten auf die

’ g e Al L . : Kantonsstrasse. Es werden neue Kreisel geschaffen, um die Erschliessung
Gesamtkonzept o Ay M R R o | der Parzellen zu gewdhrleisten.
Das Konzept fiir den Stadtraum Neue Jonastrasse /St. Gallerstrasse baut ' . . ; | . O ;
auf zwei Schwerpunkten auf: Erstens einer massvollen Verdichtung und . ‘ : : ; ~ e D N e f ¥ " In den Abschnitten «Neustadt» und «Zentrum Jona» werden Mittelstrei-
zweitens der Neugestaltung des Strassenraumes. Ziel ist es die Dominanz et e - > & o 3 - - ) fen angeboten. Das Uberqueren fiir Fussgénger wird erleichtert, ohne den
des motorisierten Verkehrs zu reduzieren, den OV zu bevorzugen und die A W) B . ¥ | ; F - - Verkehrsfluss zu beintrdchtigen. Der Veloverkehr wird grundsdtzlich als
Bedrfnisse von Fussgéngern und Velofahrern besser zu berticksichtigen. 2 s - e = - £ ar; kgl Radstreifen geflihrt. Dies vermeidet Konflikte mit anderen Verkehrsteil-
Rapperswil-Jona erhdlt eine urbane Verbindungsachse zwischen den beiden A : | : o . et ] o nehmenden und erhdht die Sicherheit.
Zentren. W )

Umsetzungsmassnahmen

© Teilrevision Zonenplan (Kontur im Zonenplan)

© Schlisselprojekte: unabhdngig voneinander realisierbar

© Verkehr: Betriebs- und Gestaltungskonzept in
Abschnitten und Etappen umsetzbar

Das stddtebauliche Entwicklungskonzept
© stdrkt und kldrt die einzelnen Abschnitte der Neuen Jonastr. — St. Gallerstr. e i
© bietet den privaten Eigentiimern Anreize fiir eine Verdichtung Ve ‘:-'m 2 ,‘ Abschnitt «Neustadt» -

© akzentuiert die Brennpunkte entlang des Strassenverlaufs b 4 | F e
© definiert 6ffentliche Platzraume F / -1_,.- e

© und bildet Nutzungsschwerpunkte an den wichtigen Orten. !
Es wird eine Strassengestaltung vorgeschlagen, welche *

m, piné. Aero."
,ﬂ: ra

F "i A E Bildlegende
© die notigen Verkehrskapazitdten schafft (19 ' e AL |
© allen Verkehrsteilnehmern eine hohe Sicherheit bietet “.\ - '{= = | %3 . el e . [ | Lichtsignalanlage bestehend [OI kreisel (bei Bedarf mit Zuflussdosierung)
© der Verbindung zwischen den Zentren ein Gesicht gibt und die Strasse . 1 J ) T o
rdumlich Stdl’kt g [ '.I D Lichtsignalanlage mit Zuflussdosierung |9.| Kreisel (bei Bedarf mit Lichtsignalanlage)

© ein Ruckgrat fur die zuklnftigen Entwicklungen im Umfeld bildet i : * A O i | = wl : P
© den angrenzenden Grundstticken moglichst viel Entwicklungspotential T h"“--.l S r

offnet.

Busspur Staustrecke Bushaltestelle  Lichtsignal-Beeinflussung durch Bus

Esri, i-cubed, USDA, USG;S, *_X, Gq:)Eye, Get

Verfasser Studienauftrag: ernst niklaus fausch architekten ETH/sia | Klaus Zweibriicken Verkehrs- und Raumplanung | Miller lllien Landschaftsarchitekten




