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GVO Rapperswil/Jona Objektblatter

1 Einleitung

Der Aufbau der Objektblatter ist einheitlich. Neben Ausgangslage, Ziel und Massnahmen wer-
den auch Aussagen zu Zustdndigkeiten, Umsetzungshorizont, Akzeptanz und Koordinationsbe-
darf gemacht. Wo notwendig wurden die Massnahmen anhand einer Skizze illustriert. In der
Rubrik weiteres Vorgehen werden die nachsten notwendigen Schritte zur Umsetzung der Mass-
nahmen aufgefihrt mit entsprechenden Angaben zu Kosten und Kostentrager. Der Inhalt der
Objektblatter gibt den heutigen Planungsstand wider. Alle Projekte werden das ordentliche
Auflage- und Kreditverfahren auf Gemeinde- oder Kantonsebene durchlaufen.

Im folgenden werden einzelne Begriffe erldutert und definiert.

Abstimmungsstand

Folgende Definitionen wurden fir den Abstimmungsstand der Objekte verwendet:

Vororientierung: Es handelt sich hierbei vor allem um Projektideen, die weiterfihrende Pla-
nungen und Abkldrungen bendtigen.

Zwischenergebnis: Die Abstimmung der Vorhaben ist noch rdumlich unvollstandig. Erst nach
weiteren Schritten werden die Vorhaben in ein konkretes Projekt Uberfihrt.

Festsetzung: Die Vorhaben sind rdumlich abgestimmt und es liegt ein politisch erklarter
Realisierungswille, bzw. Auftrag, vor.

Umsetzungshorizont

Als Umsetzungshorizont wurden folgende Zeitdefinitionen verwendet:

e  kurzfristig: < 3 Jahre
e mittelfristig:  3-10 Jahre
e langfristig: > 10 Jahre.

Kosten

Die Genauigkeit der Kostenabschatzung liegt im Bereich von +/- 30%. In den Angaben der Bau-
kosten oder Ausflhrungskosten sind die Kosten flr Projektierung und Bauleitung enthalten.
Nicht enthalten sind die Landerwerbskosten. Zusatzliche spezielle Planungen, Untersuchungen
oder Abklarungen, die vor der Realisierung notwendig sind, sind jeweils als separate Schritte im
weiteren Vorgehen aufgefiihrt und kostenmdssig erfasst. Einnahmen aus dem Betrieb, z.B. OV,
Parkhaus, Parkplatzbewirtschaftung etc., sind in den aufgefihrten Kosten nicht bertcksichtigt.
Bei den Umgestaltungsmassnahmen (Objekte 26-44) sind die Kosten fir den Zustand in 20 Jah-
ren berechnet.
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2 Ubersicht Objektblatter

Planfall

Motorisierter 1 Verkehrsberuhigte Quartiere mT oT

Individualverkehr 2 Parkierungsreglement fiir beide Gemeinden mT ol

2.1 Parkplatzbewirtschaftung 6ffentlicher Parkplatze mT oT

2.2 Mobilitats- u. Erschliessungskonzepte mT oT

3 Dynamisches Parkleitsystem mT oT

4 Betriebskonzept Gbergeordneter Verkehr mT oT

5 Park+Ride-Anlagen in und um Rapperswil/Jona mT oT

6 Parkhaus Teuchelweiher mT ol

7 Kernentlastung Jona (ZMB) mT oT

8 Verlangerung Buhlstrasse Jona (ZMB) mT oT

9 Carparkplatz mT oT

Langsamverkehr 10 Erhéhung Sicherheit Schulwege mT ol

11 Passarelle Bahnhof Rapperswil mT oT

12 Veloabstellplatze Kern Rapperswil und Jona mT oT

13 Signalisierung Radwege mT oT

14 Aufhebung Fahrverbot fir Radfahrer mT oT

Offentlicher Verkehr 15 OV-Konzept mT of

15.1 Ortsbus, Liniennetz und Fahrplan mT ol

15.2 Ortsbus, Gestaltung Haltestellen und Fahrzeuge mT oT

15.3 Regionalbus, Liniennetz und Fahrplan mT of

16 S-Bahn und Regionalziige mT oT

17 Strassenverbindung Buech-Wagen mT ol

Mobilitats- 18 Forderung alternativer Mobilitdtsangebote mT ol

management 19 Aktionen zur Benutzung von OV und Langsamverkehr mT oT

20 Mobilitatsmanagement Grossanldsse mT oT

21 Mobilitatsmanagement fir Firmen mT ol

22 Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit mT oT

23 Uberpriifung der Wirksamkeit der Massnahmen mT oT

Planungskoor- 24 Abstimmung Siedlungs- und Verkehrsplanung in mT oT
dination Rapperswil und Jona

25 Regionale Abstimmung Siedlungs- und mT oT

Verkehrsplanung
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Umgestaltung

26 St.Gallerstrasse (St. Dionys-Bollwiesstrasse)

27 St.Gallerstrasse (Bollwiesstrasse-Eichfeldstrasse)
28 Neue Jonastrasse (Eichfeldstrasse-Kreuzstrasse)
29 Neue Jonastrasse (Kreuzstrasse-Cityplatz)

30 Neue Jonastrasse (Kreuzstrasse-Cityplatz)

31 Untere und Obere Bahnhofstrasse

32 Untere und Obere Bahnhofstrasse

33 Alte Jonastrasse (Schlissel-Kreuzliplatz)

34 Alte Jonastrasse (Kreuzliplatz-Kniestrasse)

35 Alte Jonastrasse (Kniestrasse-Stadthofplatz)

36 Kniestrasse und Kreuzstrasse (Alte Jonastrasse-Neue

Jonastrasse)
37 Zircherstrasse (Stadthofplatz-Rutistrasse)

38 Ziurcherstrasse (Stadthofplatz-Rutistrasse)

39 Kreuzstrasse (Alte Jonastrasse-RUtistrasse)

40 Ritistrasse (Holzwiesstrasse-Zircherstrasse)

41 Rutistrasse (Holzwiesstrasse-ZUrcherstrasse)

42 Holzwiesstrasse

43 Oberseestrasse

44 Untergeordnete Einfallsachsen nach Rapperswil/Jona

mT
mT
mT
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mT

mT
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mT
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Nr.: 1 Objekt: Verkehrsberuhigte Quartiere Teilkonzept:
Lage: \Wohnquartiere an untergeordneten Strassen MIV, LV

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinde mit Tunnel, ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Vororientierung kurzfristig, mittelfristig

Ausgangslage/Problem:

Parallele, untergeordnete Strassen zu den Hauptverkehrsstrassen bieten sich als Ausweichmoglichkeit fir
den Schleichverkehr an. Das Geschwindigkeitsniveau des MIV ist oft nicht der Situation angepasst. Auf
Erschliessungsstrassen fehlen zudem z.T. Querungsmaoglichkeiten und Trottoirs fir die Fussganger.

Ziel:

Reduktion der Geschwindigkeit des MIV und damit Erhdhung der Sicherheit fir den Langsamverkehr in
den Quartieren. Vermeiden von Ausweichverkehr der (ibergeordneten Strassen und bessere Kanalisierung.
Erhdhung der Aufenthaltsqualitat im Strassenraum (Velo, Fussganger).

Massnahmen:
Flachendeckende Anordnung von Tempo-30-Zonen oder anderen Massnahmen zur Durchsetzung einer
langsameren Fahrweise in Wohngebieten. Umsetzung der Massnahme mit Zustimmung der Quartiere.

Die Gestaltung und Lage der baulichen Massnahmen (Tore, Versdtze) zur Einhaltung der Tempolimite
muss unter Einbezug des Langsamverkehrs, der Parkierung und des 6ffentlichen Verkehrs geschehen. Der
Einsatz von baulichen Massnahmen ist mdglichst gering (soviel wie ndtig) zu halten. Férderung einer
,Langsamverkehrskultur” in Wohngebieten mittels Informationsveranstaltungen, Offentlichkeitsarbeit,
Quartierfesten etc.

Verkehrliche Wirkungsweise:
Quartierfremder Verkehr wird reduziert. Erhdhung der Sicherheit fir den Langsamverkehr.

Einschatzung der Akzeptanz:
mittel bis gross (Anwohner), mittel (Automobilisten)

Koordinationsbedarf:
Gemeinsame Absicht und Bearbeitung in Rapperswil und Jona zur einheitlichen und flachendeckenden
Gestaltung.

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung

Voruntersuchung (Bericht) Gber ganzes Siedlungsgebiet Rapperswil/Jona | 20'000 CHF | Gemeinden

Ergebnis:  Aussage, wo T30 oder andere verkehrsberuhigende Mass-
nahmen zweckmassig sind. Vorschlag mit Zonenabgrenzung,

Etappierung.
Gutachten 7°000-12'000 Gemeinden
L . . . L . pro Zone
Fur jede einzelne Zone notwendig, beinhaltet Geschwindigkeitsmessun- 150°000 CHE
gen, Beurteilung Gefahrensituation, Vorschlage fir Massnahmen, erwar-
tete Auswirkungen von T30 etc.
Umsetzung Je nach Aus- | Gemeinden

gestaltung u.
notwendigen
Massnahmen

Umsetzung der (baulichen) Massnahmen und Verfligung/Signalisation der
T30-Zone in den einzelnen Zonen.

Nachkontrolle (auch fur bereits eingefiihrte Zonen, sofern noch nicht | 5000-8'000 pro | Gemeinden
erfolgt) Zone
50'000 CHF
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Nr.: 2 Objekt: Parkierungsreglement Teilkonzept:
Lage: Rapperswil und Jona MIV

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinden, Kanton mit Tunnel, ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Zwischenergebnis kurzfristig, mittelfristig

Ausgangslage/Problem:

Basierend auf dem Baureglement wird die Anzahl der notwendigen und zuléssigen Parkplatze aufgrund
der Art der Nutzung und der Geschossfléache berechnet. Zusatzlich sind im Parkplatzreglement Rapperswil
Abminderungsfaktoren fir die Zahl der Parkpldtze definiert. Bei Nichterreichen des Pflichtbedarfs ist eine
Ersatzabgabe von 5°000-10'000 CHF pro nicht erstellten Parkplatz fallig. Die bestehenden Reglemente
fUhren in dicht bebauten Gebieten wie den Zentren Rapperswil und Jona und in Industriegebieten zu
einem hohen Parkplatzangebot und damit zu einem hohen MIV-Aufkommen in Spitzenstunden.

Ziel:
Stabilisierung des gesamten MIV-Aufkommens der beiden Gemeinden (Reduktion des MIV-Aufkommens
bezogen auf die Nutzungseinheit).

Erhéhung des Anreizes fur Investoren an guten OV-Lagen zu bauen.

Massnahmen:

EinfGhrung eines Uber beide Gemeinden abgestimmten Parkierungsreglementes, dessen Philosophie der
Grenzbedarf und nicht der Pflichtbedarf ist. Spezifische Eigenheiten einzelner Gebiete sind zu berlicksich-
tigen.

Zu bertcksichtigende Abminderungsfaktoren fur die Parkplatzzahl sind:

e OV-Erschliessungsqualitat

¢ Mobilitdtsmanagement

e Mobilitats- und Erschliessungskonzepte

e Autoarme Siedlungen

e Parkplatzsharing (Firmen/Private)

e Kunden-/Besucherintensitat

e Belastung des Strassennetzes.
Lassen die Verhéltnisse die Erstellung von Parkpldtzen nicht zu oder kénnen keine Abminderungen gel-
tend gemacht werden, so sind Ersatzabgaben zu entrichten. Diese sollten fur folgende Zwecke eingesetzt
werden:

e Insbesondere fir Betrieb, Unterhalt, Erneuerung und Erstellung von &ffentlichen Parkplatzen

e OV-Erschliessung

e Erschliessung Langsamverkehr

e Zentralstelle Mobilitat (vgl. Objekt 18).

Offentlich zugangliche Parkplatze sind grundsatzlich (iberall zu bewirtschaften (in Abhangigkeit mit der
Belastung des Verkehrssystems).
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Skizze/Plan:

Parkplatz-
zahl A

Grenzbedarf

Pflichtbedarf

Heute Zukunft

Verkehrliche Wirkungsweise:
Langerfristig Verminderung des Verkehrsaufkommens und Verlagerung auf den OV.

Einschatzung der Akzeptanz:
klein (Grundeigentimer), mittel (Bevélkerung)

Koordinationsbedarf:

Berlicksichtigung kantonaler Gesetzesgrundlagen.

Koordination mit den Nachbarkantonen.

Absprache zwischen Rapperswil und Jona zur einheitlichen Handhabung.
Zeitliche und inhaltliche Abstimmung mit den Objekten 2.1 und 2.2.
Abstimmung mit dem Ausbau des OV.

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung
Uberarbeitung Baureglemente/Parkierungsreglemente 30'000 CHF | Gemeinden
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Nr.: 2.1 Objekt: Parkplatzbewirtschaftung Teilkonzept:
Lage: offentliche Parkplatze MIV

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinde, Kanton mit Tunnel, ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Vororientierung mittelfristig

Ausgangslage/Problem:

Parkplatze stehen immer am Beginn oder am Ende einer Autofahrt. Auch fir sehr kurze Wege innerorts
wird sehr oft das Auto verwendet. Durch die Bewirtschaftung der Parkplatze in Kombination mit alternati-
ven Mobilitatsangeboten kann das Verkehrsaufkommen in einem Gebiet beeinflusst werden. Heute wer-
den auf den 6ffentlich zuganglichen Parkplatzen in Rapperswil GebUhren erhoben. In Jona werden zum
Teil GebUhren erhoben.

Ziel:
Beeinflussung des Verkehrsaufkommens (Verkehrsreduktion) insbesondere in Spitzenzeiten, denn das
bestehende Netz ist an der Kapazitatsgrenze.

Massnahmen:

EinfGhrung einer nach Verkehrsbelastung abgestimmten Bewirtschaftung der &ffentlich zuganglichen
Parkplatze heisst einerseits zeitliche Differenzierung (Stosszeiten = hdherer Tarif). Darlber hinaus heisst
»nach Verkehrsbelastung” auch je naher dem Zentrum desto hohere Tarifierung. Insbesondere sind die
kundenorientiert betriebenen Parkplatze miteinzubeziehen. Grundlage hierzu bilden die rechtlich verbind-
lichen Baureglemente bzw. Parkierungsreglemente (Objektblatt 2) fir die Gemeinde Jona und die Stadt
Rapperswil.

Skizze/Plan:
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Verkehrliche Wirkungsweise:

Hemmung des Verkehrsaufkommens durch eine gentigend hoch angesetzte Tarifierung. Verlagerung vom
MIV auf den OV, der im Sinne der Pullmassnahmen prioritdr ausgebaut werden muss. Gefahr ist jedoch
auch eine Verlagerung des Verkehrs an andere Orte (z.B. ausserkantonale Einkaufszentren).
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Einschatzung der Akzeptanz:

gering (ohne regionale Abstimmung), mittel (bei regionaler, Gberkantonaler Abstimmung)

Koordinationsbedarf:

Anderung Baureglement/Parkplatzverordnung bzw. Verfassen eines Parkierungsreglementes (Objekt 2).
Koordination insbesondere im Rahmen Projekt Agglo Obersee mit Nachbargemeinden/-Kantonen (Objekt

25) in der Region (Konkurrenzsituation Gewerbe).
Zeitliche und inhaltliche Abstimmung mit den Objekten 2 und 2.2.

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung*
Anpassung Parkierungsreglement 5'000 CHF Gemeinden
Umsetzung (evtl. zusatzliche Infrastruktur wie Barrieren, Parkuhren) 500°000 CHF | Gemeinden,
Private

* Einnahmen aus dem Betrieb sind nicht berlcksichtigt.
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Nr.: 2.2 Objekt: Mobilitats- und Erschliessungskonzepte Teilkonzept:
MIV

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinden, Kanton mit Tunnel, ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Vororientierung mittelfristig

Ausgangslage/Problem:

In den bestehenden Baureglementen bzw. Parkierungsreglementen wird die Anzahl der notwendigen und
zulassigen Parkplatze aufgrund der Nutzung und Geschossflache berechnet. Als Abminderungsfaktoren
fur die Parkplatzzahl gilt hauptséchlich die Giite der OV-Erschliessung.

Ziel:
Abstimmung der Parkplatzzahl in Abhangigkeit der Belastung des Verkehrssystems mit Hilfe von Mobili-
tats- und Erschliessungskonzepten.

Massnahmen:
Folgende Massnahmen koénnen bereits im Rahmen der Zonenplanung resp. im Rahmen der Sondernut-
zungsplanung (fir gréssere Gebiete) verankert werden:

e Verbesserung Angebot OV

e Autoarmes Wohnen, autofreie Siedlungskonzepte

e Mobilitdtsmanagement

e Zuganglichkeit fir Fussganger und Radfahrer

e Fahrtenkontingentierung fir den Tagesverkehr oder Spitzenstundenverkehr.

Verkehrliche Wirkungsweise:
Langerfristig Verminderung des Verkehrsaufkommens und Verlagerung auf den OV.

Einschatzung der Akzeptanz:
mittel (Grundeigentimer)

Koordinationsbedarf:

Absprache unter den betroffenen Gemeinden zur einheitlichen Handhabung. Koordination von Verkehrs-
und Siedlungsplanung (Objekt 24).

Zeitliche und inhaltliche Abstimmung mit den Objekten 2 und 2.1.

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung

Anpassung Parkierungsreglement 5'000 CHF Gemeinden
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Nr.: 3 Objekt: Dynamisches Parkleitsystem Teilkonzept:
Lage: Rapperswil und Jona MIV

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinden, Parkhausbetreiber mit Tunnel, ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Vororientierung kurzfristig, mittelfristig

Ausgangslage/Problem:

In Rapperswil und Jona bestehen verschiedene 6ffentliche Parkplatze und Parkhauser. Flr die direkte Fih-
rung ortsunkundiger Fahrzeuglenker besteht in Rapperswil ein statisches Parkleitsystem. Da jedoch Anga-
ben Uber die Verflgbarkeit von freien Parkplatzen fehlen, entstehen z.T. Umwegfahrten.

Ziel:
Reduktion des Parkplatzsuchverkehrs.

Massnahmen:

Das bestehende statische Parkleitsystem wird durch ein dynamisches ersetzt, das den jeweils aktuellen
Belegungszustand (Anzahl freie Platze) jedes einzelnen Parkhauses anzeigt. Die in der Skizze aufgefiihrten
Parkplatze in Rapperswil und Jona sind zu integrieren.
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Verkehrliche Wirkungsweise:
Reduktion von Parkplatzsuchverkehr. Reduktion von Umwegfahrten. Komfortsteigerung fir Automobili-
sten.

Einschdatzung der Akzeptanz:
gross, Parkhausbesitzer: klein (infolge Kosten)

Koordinationsbedarf:

Absprache zwischen Rapperswil und Jona zur einheitlichen und flachendeckenden Gestaltung.
Einbezug Kantonspolizei und Betreiber Parkhauser.

Kombination mit P+R (Objekt 5) und Fahrgastinformation OV.
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Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung
Studie Parkleitsystem Rapperswil/Jona 30°000 CHF | Gemeinden,
Ergebnis:  Zweckmassigkeit, Einzubeziehende Parkierungsanlagen, Par'khausbe-
Standorte der Wechseltextanzeigen, Finanzierung und Ko- treiber
stenteiler, weiteres VVorgehen (z.B. Etappierung: 1. Prioritat
Rapperswil, 2. Prioritat Jona)
Projektierung und Umsetzung 1'000'000- Gemeinden,
2'000'000 Parkhausbe-
CHF treiber
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Nr.: 4 Objekt: Betriebskonzept Teilkonzept:
Lage: Rapperswil/Jona, Ubergeordnetes Netz im Raum Obersee MIV

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Kantone SG, SZ mit Tunnel, ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Zwischenergebnis kurzfristig, mittelfristig

Ausgangslage/Problem:
Ohne Tunnel: Stausituationen kénnen vom Autofahrer nicht friihzeitig erkannt werden. Angaben Uber
Durchfahrtszeiten und alternative Routen fehlen.

Mit Tunnel: Der bergeordnete Verkehr ist auf der A53 und auf der Verkehrsentlastung Rapperswil/Jona
zu fUhren. Bei einer allfalligen Tunnelsperrung muss dies flr den Verkehr friihzeitig erkennbar sein, und
alternative Routen muissen bezeichnet werden.

Ziel:
Ohne Tunnel: Angaben Uber Durchfahrtszeiten erméglichen dem Autofahrer ein Ausweichen auf alterna-
tive Routen im Ubergeordneten Netz insbesondere LKW-Verkehr.

Mit Tunnel: Der Ubergeordnete, regionale Durchgangsverkehr bezlglich Rapperswil/Jona wird durch die
entsprechende Signalisation auf Strassen mit Durchleitfunktion gefihrt.

Massnahmen:
Fhrung des Verkehrs von/nach Stid—Nordost:

ohne Tunnel:  Heutige Verkehrsfihrung vom Seedamm via St.Gallerstrasse/Neue Jonastrasse Richtung
Osten

mit Tunnel: via Tunnel und Anschluss Hullistein auf A53 Richtung Osten

Die Verkehrsfiihrung mit Tunnel entspricht der vorgesehenen Funktion der einzelnen Strassen. Es werden
zwar geringe Umwege in Kauf genommen, jedoch zugunsten einer Entlastung der Achse St.Gallerstrasse—
Neue Jonastrasse.

Durch Wechseltextanzeigen mit Angaben der aktuellen Durchfahrtszeit soll der Gbergeordnete Verkehr
insbesondere der LKW-Verkehr bereits in den Nachbargemeinden/-kantonen gezielt gelenkt und allenfalls
Uber alternative Routen (via Reichenburg—Schmerikon) gefihrt werden. Voraussetzung hierfur sind koor-
dinierte, zwischen den betroffenen Kantonen St.Gallen, Zurich und Schwyz abgesprochene Entschlisse.
Ein solches Konzept ist unter der Leitung des TBA Kanton Schwyz bereits in Erarbeitung. Die Koordination
mit der Stadt Rapperswil und der Gemeinde Jona ist jedoch sicherzustellen. Zudem ist auch die Verkehrs-
lenkung auf den nérdlichen Zufahrten nach Rapperswil/Jona (von Hinwil, Riti etc.) miteinzubeziehen.
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Skizze/Plan:
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Verkehrliche Wirkungsweise:

gangsverkehrs in Rapperswil/Jona in Spitzenzeiten.

Kanalisierung des MIV und des LKW-Verkehrs auf das Ubergeordnete Strassennetz. Reduktion des Durch-

Einschdtzung der Akzeptanz:
mittel

Koordinationsbedarf:

Zusammenarbeit mit Nachbargemeinden.

Koordination mit den betroffenen Kantonen St.Gallen, Zurich und Schwyz.

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung

Mitsprache bei der Projektierung des Signalisations- und Lenkkonzepts im | 5'000 CHF Kantone,

Raum Obersee Bund

Projektierung und Umsetzung 1 Mio. CHF Kantone,

Bund
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Nr.: 5 Objekt: Park+Ride-Anlagen Teilkonzept:
Lage: diverse Orte in und um Rapperswil/Jona MIV, OV

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinden der Region, Kanton mit Tunnel, ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Vororientierung mittelfristig (Planung), langfristig (Umsetzung)

Ausgangslage/Problem:
Der Zielverkehr insbesondere aus Osten nach Rapperswil/Jona weist einen hohen MIV-Anteil auf. Das Ver-
kehrsnetz ist Uberlastet und der Parkraum in den Zentren ist knapp.

Ziel:
Verlagerung von Zielverkehr nach Rapperswil/Jona auf den OV.

Massnahmen:

Die Einrichtung von Park+Ride-Anlagen ist an verschiedenen Standorten zu prifen. In den umliegenden
Gemeinden sind bestehende Parkplatze an den Bahnhofen allenfalls zu erweitern und gleichzeitig die OV-
Verbindungen zu verbessern. Damit soll ein Parkierungsangebot an Bahnhofen oder Orten, die gut mit
dem OV erschlossen sind, angeboten werden.

Inhalt der Studie: Umlagerungspotenzial, Definition der Standorte, Investitionskosten, Betriebs- und Un-
terhaltskosten, Betreibermodell.

Skizze/Plan:

fir P+R-Anlagen:

o genes

Verkehrliche Wirkungsweise:
Teilweise Verlagerung von MIV-Fahrten mit Ziel Rapperswil/Jona auf den OV und am Zielort auf den LV.
Vermeiden von Parkplatzsuchverkehr am Zielort.

Einschatzung der Akzeptanz:
Gross (Anwohner), mittel (Automobilisten)

Koordinationsbedarf:

Absprache mit anderen Gemeinden im Rahmen der verstarkten Planungskoordination (insb. Agglo Ober-
see, Raumplanungsgruppe Linthgebiet).

Abstimmung der lokalen Verkehrs- und Siedlungsplanung (Objekt 24).

Einbezug Bahn-/Busbetriebe.

Einbezug in dynamisches Parkleitsystem (Objekt 3).




GVO Rapperswil/Jona

Objektblatter

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung*

Erstellung einer Projektstudie unter Berlicksichtigung neuester For-|50'000 CHF | offen
schungsergebnisse zum Stellenwert von P+R-Anlagen (SBB, Bundesamt
fr Energie, weitere).
Inhalt der Studie:

- Umlagerungspotential

- Definition der Standorte

- Investitionskosten

- Betriebs- und Unterhaltskosten

- Betreibermodelle

- Generelle Beurteilung der Zweckmassigkeit
Projektierung und Ausfihrung 2 Mio. CHF offen

Aus-/Umbau bestehender Parkpléatze

Erstellung neuer P+R Parkplatze

* Einnahmen aus dem Betrieb sind nicht berlcksichtigt.




GVO Rapperswil/Jona Objektblatter

Nr.: 6 Objekt: Parkhaus Teuchelweiher Teilkonzept:
Lage: Zentrum Rapperswil MIV

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinde mit Tunnel, ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Vororientierung kurzfristig (Planung), mittelfristig (Umsetzung)

Ausgangslage/Problem:
Hohe MIV-Belastung durch Zielverkehr in der Innenstadt. Grosse Anzahl oberirdischer Parkplédtze, die fur
andere Nutzungen oder fir Freirdume verwendet werden kénnten.

Ziel:
Zielverkehr beziiglich Zentrum Rapperswil am Zentrumsrand abfangen. Oberirdischer Parkraum durch
andere Nutzungen ersetzen.

Massnahmen:

Bau Parkhaus Teuchelweiher. Die oberirdischen Parkplatze (Bachstrasse, Falkenstrasse, Mdbel Knobel) sind
aufzuheben. Anstelle der in den Quartieren verteilten Parkplatze werden diese an einem Standort konzen-
triert, zudem dient das Parkhaus auch zur Deckung des zukiinftigen Parkplatzbedarfes (Objekt 2).

Das OV-Angebot ins Zentrum st entsprechend anzupassen (z.B. Shuttlebus Teuchelweiher-Manor-Bahn-
hof Rapperswil-Sonnenhof-Teuchelweiher).

Skizze/Plan:

1T i
w7 Anschluss
20 Teuchelweiher ¢

Verkehrliche Wirkungsweise:

Reduktion des MIV-Zielverkehrs durch Reduktion der Gesamtzahl von Parkplatzen (Streichung von oberir-
dischen Parkplatzen) und somit Reduktion der MIV-Belastungen im Zentrum.

Erhdhung des MIV-Zielverkehrs durch Erhdhung der Gesamtzahl von Parkplatzen (nur im Fall mit Tunnel
denkbar).

Einschdtzung der Akzeptanz:
Erhdhung Gesamtzahl von Parkplatzen: Bevdlkerung gering, Gewerbe und Automobilisten gross.
Verringerung Gesamtzahl von Parkplatzen: Gewerbe und Automobilisten klein—mittel.

Koordinationsbedarf:

Absprachen zwischen Gemeinde und Eigentimer Parkplatze.
Abstimmung mit Siedlungsplanung.

Koordination mit den Objekten 2 sowie 15.1, 15.3.
Koordination mit Tunnelprojekt.




GVO Rapperswil/Jona

Objektblatter

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung*
Studie: 20°000 CHF | Gemeinde
- Zweckmassigkeit und Machbarkeit
- verkehrliche Auswirkungen
Projektierung und Bau (250 PP** & 40'000 CHF) Ca. 10 Mio. Gemeinde
CHF und Private

*  Einnahmen aus dem Betrieb sind nicht beriicksichtigt.

**  Annahme; die Grosse ist vom zukinftigen Bedarf und vom Massnahmenplan Luft
abhéngig.




GVO Rapperswil/Jona Objektblatter

Nr.: 7 Objekt: Kernentlastung Jona, Zweckmassigkeitsbeurteilung Teilkonzept:
Lage: St.Gallerstr./Bollwiesstr.—Neue Jonastrasse/SchlUsselplatz MIV, OV, LV, PK

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinde, Kanton mit Tunnel, ohne Tunnel
Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:
Vororientierung kurzfristig (Konzept), langfristig (Bau)

Ausgangslage/Problem:

Der Tunnel Seedamm-Huillistein hat nur geringe Entlastungswirkungen im Zentrum von Jona. Auf der
St.Gallerstrasse ist keine Verkehrsreduktion zu erwarten. Trotz grossen Anstrengungen (Ufergestaltung
Jona, Molkereistrasse, Allmeindstrasse) weist das Zentrum von Jona im Bereich der St.Gallerstrasse und
der Buhlstrasse noch stadtebauliche Méngel auf, deren Behebung durch die starke Belastung der
St.Gallerstrasse Grenzen gesetzt sind. Die Lage der Bushaltestellen und die Verkntipfung mit dem Bahnhof
Jona sind ungentigend. Zudem sind im Zentrum Jona grosse innere Reserven vorhanden.

Ziel:
Verbesserung der Aufenthaltsqualitét im Zentrum von Jona und Starkung der zentraldrtlichen Funktionen
mit Schwerpunkt kommerzieller und behdrdlicher Angebote. Potenzial flr die innere Verdichtung nutzen.

Massnahmen:

Prifung der Auswirkungen der Kernentlastung Jona in verkehrlicher und stadtebaulicher Hinsicht: Kann
die stadtebauliche Umfeldentwicklung positiv beeinflusst werden? Wird die Achse St.Gallerstrasse attrak-
tiver und zieht im Fall mit Tunnel wieder Durchgangsverkehr an? Kénnen die Umsteigebeziehungen
Bahn/Bus verbessert werden? Welches sind die optimalen Anschlusspunkte an das bestehende Strassen-
netz? Wie sieht das Verkehrsregime auf dem heutigen Strassennetz aus? Welches sind die zu erwartenden
Verkehrsbelastungen auf den Strassen im Zentrum von Jona?

Skizze/Plan:
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Verkehrliche Wirkungsweise:

Wurde bisher im Detail nicht untersucht. Erwartet wird, dass die St.Gallerstrasse im Bereich Gemeinde-
haus entlastet wird. Die Entlastung bzw. die Mehrbelastung der Ubrigen Strassen héngt vom gewahlten
Verkehrsregime ab. Fordert tendenziell die Attraktivitat der St.Gallerstrasse und damit das langfristige
Verkehrswachstum. Gefahr, dass im Fall mit Tunnel die gewinschte Funktion , Verbinden” nicht eintritt.




GVO Rapperswil/Jona

Objektblatter

Einschatzung der Akzeptanz:
mittel (hohe Kosten) bis hoch

Koordinationsbedarf:

Koordination mit Siedlungs- und Verkehrsplanung (Objekt 24).
Koordination mit Projekt QUARZ (Oberwies-/Molkerei-/Aubrigstrasse).
Koordination mit dem evtl. Bau der Verlangerung Bihlstrasse (Objekt 8).

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung

Zweckmassigkeitsbeurteilung (nach Festlegung Siedlungs- und Freiraum- | 30'000 CHF | Gemeinde

entwicklung)

Projektierung und Bau 40 Mio. CHF | Gemeinde,

Kanton




GVO Rapperswil/Jona Objektblatter

Nr.: 8 Objekt: Verlangerung Buhlstrasse Jona, Zweckmassigkeitsbeurteilung| Teilkonzept:
Lage: Bahnhof Jona—Neue Jonastrasse/Schliisselplatz MIV, OV, LV, PK

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinde, Kanton mit Tunnel, ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Vororientierung kurzfristig (Konzept), langfristig (Bau)

Ausgangslage/Problem:

Der Tunnel Seedamm-Huillistein hat nur geringe Entlastungswirkungen im Zentrum von Jona. Auf der
St.Gallerstrasse ist keine Verkehrsreduktion zu erwarten. Trotz grossen Anstrengungen (Ufergestaltung
Jona, Molkereistrasse, Allmeindstrasse) weist das Zentrum von Jona im Bereich der St.Gallerstrasse und
der Blhlstrasse noch stadtebauliche Méangel auf. Zudem sind im Zentrum Jona grosse innere Reserven
vorhanden. Der Bahnhof Jona soll neben dem Bahnhof Rapperswil eine Drehscheibenfunktion im 6ffentli-
chen Verkehr Gbernehmen. In Jona sind heute die Umsteigeverhaltnisse zwischen Bahn und Bus ungenu-
gend.

Ziel:

Verbesserung der Aufenthaltsqualitét im Zentrum von Jona und Starkung der zentraldrtlichen Funktionen
mit Schwerpunkt kommerzieller und behérdlicher Angebote. Potenzial fir die innere Verdichtung nutzen.
Verbesserung der Verknlpfung zwischen Bahn und Bus.

Massnahmen:

Prifung der Auswirkungen der Verldngerung der Biihlstrasse in verkehrlicher und stadtebaulicher Hinsicht:
Kann die stadtebauliche Umfeldentwicklung positiv beeinflusst werden? Ist es zweckmassig, das Grinfels-
areal zu erschliessen? Kénnen die Umsteigebeziehungen Bahn/Bus verbessert werden? Welches sind die
optimalen Anschlusspunkte an das bestehende Strassennetz? Soll die Verlangerung der Bihlstrasse nur
dem OV u. dem Langsamverkehr dienen? Wie sieht das Verkehrsregime auf dem bestehenden Stras-
sennetz aus? Welches sind die zu erwartenden Verkehrsbelastungen auf den Strassen im Zentrum Jona?
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Verkehrliche Wirkungsweise:
Wurde bisher im Detail nicht untersucht. Die Entlastung bzw. die Mehrbelastung der Ubrigen Strassen
hangt vom gewahlten Verkehrsregime ab.




GVO Rapperswil/Jona Objektblatter

Einschatzung der Akzeptanz:
hoch

Koordinationsbedarf:

Koordination mit Siedlungs- und Verkehrsplanung (Objekt 24).
Koordination mit SBB und Busbetreiber (Objekte 15, 15.1, 15.3).
Koordination mit dem evtl. Bau der Kernentlastung Jona (Objekt 7).

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung

Zweckmassigkeitsstudie (nach Festlegung Siedlungs- und Freiraument-|30°000 CHF | Gemeinde
wicklung)

Projektierung und Bau 5 Mio. CHF Gemeinde




GVO Rapperswil/Jona Objektblatter

Nr.: 9 Objekt: Carparkplatz Teilkonzept:
Lage: Teuchelweiherwiese MIV

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinde mit Tunnel, ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Vororientierung kurzfristig, mittelfristig

Ausgangslage/Problem:
Rapperswil ist ein Tourismusort, der oft von Cars angefahren wird. Das heutige Angebot von Carabstell-
platzen ist zu klein. Eine Infrastruktur fir die wartenden Chauffeure fehlt.

Ziel:
Verbesserung des Parkplatzangebots fur Cars, um die Attraktivitat von Rapperswil als Tourismusort zu
steigern.

Massnahmen:

Einrichtung eines Carparkplatzes auf der Teuchelweiherwiese mit einer Kapazitat von 10 Abstellplatzen.
Dazu gehoren weitere Infrastrukturmassnahmen wie Warteraum, Toiletten und Kiosk.

Neben den Abstellplatzen ist auch eine zentrale Ein- und Ausladestelle auf dem Hauptplatz zu markieren.

Im Fall mit Tunnel ist auch ein Carparkplatz, bzw. Ein- und Ausladestellen, im Bereich des Bahnhofplatzes
oder der Unteren Bahnhofstrasse denkbar.

Kommunikation des Angebotes und eine gute Signalisierung aus allen Richtungen ist notwendig.

Verkehrliche Wirkungsweise:
Reduktion Parkplatzsuchverkehr durch Cars und Lésung des Abstellplatzproblems.

Einschatzung der Akzeptanz:
hoch

Koordinationsbedarf:
Koordination mit Erstellung Parkleitsystem (Objekt 3).
Koordination mit Bau Parkhaus Teuchelweiher (Objekt 6).

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung

Vorprojekt 30°000 CHF | Gemeinde

Projektierung und Bau 300°000 CHF | Gemeinde




GVO Rapperswil/Jona Objektblatter

Nr.: 10 Obijekt: Sicherheit Schulwege Teilkonzept:
Lage: Rapperswil/Jona LV

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinde mit Tunnel, ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Vororientierung, Zwischenergebnis mittelfristig

Ausgangslage/Problem:

Die Schulhduser sind stark ausgelastet und die Schiler kénnen z.T. nicht dem nachstgelegenen Schulhaus
zugeteilt werden. Daraus ergeben sich neue Schulwege, welche teilweise auch starker befahrene Strassen
queren. In Rapperswil ist eine Gefahrenanalyse in Bearbeitung.

Ziel:
Sichere Schulwege und Querungsmaglichkeiten von Hauptstrassen.

Massnahmen:

Die Schulwege sind grafisch zu erfassen. Anhand der Wohngebiete der Schiler und der Lage der Schul-
haduser sowie aus Befragungen werden die Wege und , Abkirzungen” aufgenommen. Speziell zu beach-
ten sind dabei Kreuzungspunkte mit starker befahrenen Strassen. Anhand dieser Situationsanalyse kénnen
Gefahrenstellen erkannt und, falls notwendig, Massnahmen getroffen werden:

e Trottoirnasen (verbessern Sicht der Schiler auf Auto und umgekehrt)

e Klar erkennbare Querungsstellen u.U. mit Mittelinseln

e Ausreichende Gehwegbreiten (erlauben Abstand zur Fahrbahn).
Weitere begleitende Massnahmen sind:

e Flyer mit Plan ,sichere Schulwege” zu Handen der Eltern

e Information der Schiler

e Ausbildung der Schiiler durch die Polizei.

Verkehrliche Wirkungsweise:
Reduktion der Unfalle mit Schiilern.

Einschatzung der Akzeptanz:
gross

Koordinationsbedarf:
Zusammenarbeit mit Polizei und Schulen.

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung
Studie 15'000 CHF | Gemeinde

Sofortmassnahmen 100'000 CHF | Gemeinde




GVO Rapperswil/Jona Objektblatter

Nr.: 11 Obijekt: Passarelle/Unterfiihrung Teilkonzept:
Lage: Gleisfeld Bahnhof Rapperswil LV

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinde mit Tunnel, ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Zwischenergebnis kurzfristig

Ausgangslage/Problem:

Das Gleisfeld des Bahnhofs Rapperswil bildet vom Hafen (Hochschule) bis zur Schonbodenstrasse einen
breiten Riegel. Querungsmaoglichkeiten fir Fussganger und Radfahrer zwischen Stdquartier und Stadt
bestehen nur beim Hafen (Hochschule), beim Bahnhof und entlang der Schénbodenstrasse. Die Passarelle
auf Hohe Kinderzoo ist nur fir Fussganger benutzbar. Sie ist ein schiitzenswertes Objekten (Heimatschutz)
und darf nicht verandert werden.

Ziel:
Erhdhung der Durchlassigkeit des Gleisfeldes fir Fussganger und Veloverkehr.

Massnahmen:
Prifung von Massnahmen zur Querung des Gleisfeldes:

e neue Unterflihrung

e 2. Passarelle.

unter BerUcksichtigung folgender Punkte:

e verbreiterte Fahrbahn

e Dbefahrbare Rampen auf beiden Seiten

e Anpassung der Wegweisung fir Radfahrer im Ubrigen umliegenden Netz.

Skiz e/Plan:
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Verkehrliche Wirkungsweise:
Vermeidung von Umwegfahrten und somit Attraktivierung des Radwegnetzes.
Erhdhung des Radverkehrsanteils am Gesamtverkehr

Einschdtzung der Akzeptanz:
gross

Koordinationsbedarf:
Abstimmung mit SBB.
Abstimmung mit Bau Umfahrungstunnel.




GVO Rapperswil/Jona

Objektblatter

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung

Studie 30000 Gemeinde

Abklarung Handlungsspielraum fir Neuerungen in Absprache mit dem

Heimatschutz und den SBB sowie Entwicklung von Losungsvarianten.

Projektierung und Ausfihrung (Kosten z.B. Uberfiihrung Wylandstr. Win- | 4'000'000 Gemeinde,

terthur 100 m Lénge) CHF SBB




GVO Rapperswil/Jona Objektblatter

Nr.: 12 Objekt: Veloabstellplatze Teilkonzept:
Lage: Kern Rapperswil und Jona LV

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinde, Betreiber Warenhauser, Firmen, SBB mit Tunnel, ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Zwischenergebnis kurzfristig

Ausgangslage/Problem:

Das Angebot an Fahrradabstellplatzen am Bahnhof Rapperswil (Seite Altstadt) ist zu knapp. Die Stander
sind zu wenig komfortabel (zu niedriges Dach, unpraktische Haltevorrichtung, sofern tberhaupt vorhan-
den). Oft werden Fahrrader am Bahnhof gestohlen. Die Anzahl der Abstellpldtze bei den Warenhausern,
den Einkaufszentren und in der Altstadt Rapperswil ist zu knapp. Zudem ist der Auftritt und der Komfort
teilweise ungeniigend (Uberdeckung fehlt, Platzverhéltnisse knapp, unattraktive Lage zum Eingang). Die
Radfahrer werden nicht als gute Kunden wahrgenommen.

Ziele:
Erhdhung des Radfahreranteils am Gesamtverkehr sowie Anerkennung der Radfahrer als interessante und
gute Kunden.

Massnahmen:

Bereitstellung von rund 400 weiteren, attraktiven Abstellpldtzen fur Fahrrader z.B. bei Warenhausern,
Firmen (gedeckt, vor Haupteingang), Freizeitanlagen, 6ffentlichen Einrichtungen und in der Altstadt Rap-
perswil.

Im Bereich der Bahnhofe Rapperswil und Jona Priifung eines Uberwachten Veloparkings evtl. erganzt mit
Mobilitatsdienstleistungen.

Skizze/Plan:
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Verkehrliche Wirkungsweise:
Attraktivierung der Anlagen fir Radfahrer und dadurch Erhohung des Radfahreranteils am Gesamtver-
kehr.

Einschatzung der Akzeptanz:
gross

Koordinationsbedarf:
Gemeinsame Abstimmung mit Betreiber Warenhauser u. Freizeitanlagen, 6ffentl. Einrichtungen, SBB etc.
Mobilitatsmanagement (Objekte 18, 19, 21).




GVO Rapperswil/Jona

Objektblatter

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung
Studie mit Bestandsaufnahme, Uberpriifung bestehende und Festlegung | 15000 CHF | Gemeinde,
neuer Abstellplatze, gemeinsamer Umsetzungsplan, Ideen fir Promotion, Warenhauser,
Vorgaben fir die Projektierung SBB
Ausflhrungsprojekte und Realisierung fur rund 400 Abstellplatze (ca. 800 | 350'000 CHF | Gemeinde,
CHF/gedeckten Platz) Warenhduser,
SBB
Promotion (Aktionen, Werbung, Plakate) 50'000 CHF Gemeinde,
Warenhauser,

SBB




GVO Rapperswil/Jona Objektblatter

Nr.: 13 Obijekt: Signalisierung Radwege Teilkonzept:
Lage: sudlich St.Gallerstrasse/Neue Jonastrasse LV

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinde mit Tunnel, ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Festlegung kurzfristig

Ausgangslage/Problem:
Die Radwege sldlich der St.Gallerstrasse/Neuen Jonastrasse sind nicht oder nur teilweise signalisiert.

Ziel:
Direkte und klare Fihrung der Radfahrer.

Massnahmen:
Die lokal genutzten Radwege sollten einheitlich markiert bzw. signalisiert werden. Entsprechend sind
Uberquerungen von Hauptverkehrsachsen zu markieren und zu sichern.

Verkehrliche Wirkungsweise:
Vermeiden von Umwegfahrten und damit Attraktivierung Radverkehr.

Einschatzung der Akzeptanz:
gross

Koordinationsbedarf:

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung

Projekt 20'000 CHF Gemeinden




GVO Rapperswil/Jona Objektblatter

Nr.: 14 Objekt: Aufhebung Fahrverbot flr Radfahrer Teilkonzept:
Lage: Gleisunterfiihrungen LV

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinde mit Tunnel, ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Festsetzung kurzfristig

Ausgangslage/Problem:

Die bestehenden Unterfiihrungen unter dem Bahnkorper sind mit einem Fahrverbot signalisiert. Die Unter-
flhrung Eichfeldstrasse—Helvetiastrasse wird jedoch von der lokalen Bevélkerung trotzdem mit dem Fahr-
rad benutzt. Die Unterfihrungen bieten Alternativen zur Schénbodenstrasse, welche eine starke MIV-
Belastung aufweist.

Ziel:
Direkte und klare Fihrung der Radfahrer.

Massnahmen:
Aufhebung des Fahrverbotes fur Radfahrer in folgenden Unterfihrungen prifen:

e FEichfeldstrasse—Helvetiastrasse

e Unterfihrung Bahnhof Rapperswil

e Durchgang Damm (Garnhénke).
Allenfalls sind Massnahmen zur Erhdhung der Sicherheit sowie zur Komfortsteigerung fir Radfahrer und
Fussganger zu prufen:

e Trennlinienmarkierung

e Markierung der Fahrflache

e Schranken zur Reduktion der Geschwindigkeit

e Abflachung der Rampen/Randsteine.

Die Signalisation der Radwege ist entsprechend anzupassen und die Anderungen sind &ffentlich zu kom-
munizieren.

Verkehrliche Wirkungsweise:
Vermeiden von Umwegfahrten und damit Attraktivierung Radverkehr.

Einschatzung der Akzeptanz:
mittel (Fussgdnger) bis gross

Koordinationsbedarf:
Abstimmung mit den SBB.

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung

Umsetzung 10'000 CHF | Gemeinde




GVO Rapperswil/Jona Objektblatter

Nr.: 15 Objekt: OV-Konzept Teilkonzept:
Lage: Rapperswil/Jona ov, Lv

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinden, Kanton, Busbetriebe mit Tunnel, ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Zwischenergebnis kurzfristig, mittelfristig

Ausgangslage/Problem:

Der Anteil des MIV am Gesamtverkehr in Rapperswil/Jona ist im Verhaltnis zu vergleichbaren Orten hoch.
Das héangt u.a. damit zusammen, dass das Angebot des lokalen &ffentlichen Verkehrs nicht den Anspri-
chen einer Agglomeration entspricht.

Die grossten Schwachpunkte: Die zeitliche Verfligbarkeit (nur Halbstundentakt), Taktlicken und verdinn-
tes Angebot am Wochenende, kompliziertes Liniennetz (Rundkurssystem), grosse Verlustzeiten infolge
Staus MIV im Zentrum von Rapperswil, ungenigende zeitliche Erschliessung des Industriegebiets Buech,
ungeniigende ortliche Erschliessung Zentrum Rapperswil, ungentigende Umsteigeverhéltnisse beim Bahn-
hof Jona.

Ziel:

Reduktion des Anteils MIV am Gesamtverkehr und damit Reduktion von Larm- und Luftbelastung mit Hilfe
eines stark verbesserten Angebots des lokalen &ffentlichen Verkehrs. Sicherstellung der Entlastungswir-
kung des Tunnels. Ermoéglichung einer weiteren Entwicklung von Rapperswil/Jona.

Massnahmen:

Neben der Distanz zur Haltestelle und dem Fahrplan der Busse ist flr den potenziellen BusbenUtzer, bzw.
den potentiellen Umsteiger vom MIV auf den OV, auch die Attraktivitdt des Verkehrsmittels wichtig. Auf-
tritt, Gestaltung, Werbung etc. spielen eine wichtige Rolle.

Folgende Punkte sind zu prifen, bzw. zu konkretisieren:
e Liniennetz
o Lage der Haltestellen, neue Haltestellen
e Fahrplanerganzungen und -verbesserungen
e Buspriorisierung
e  Gestaltung Busse und Haltestellen
e Zweckmassigkeit neues Verkehrsmittel (z.B. Stadtbahn).




GVO Rapperswil/Jona Objektblatter

Skizze/Plan:
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Verkehrliche Wirkungsweise:
Abdeckung von zuséatzlichen Fahrten durch den OV und Verlagerung von MIV-Fahrten auf den OV.

Einschdtzung der Akzeptanz:
gross

Koordinationsbedarf:

Abstimmung Liniennetz und Fahrplan von Ortsbus- und Regionalbuslinien (Objekte 15.1 und 15.3), sowie
Ausrichtung auf Bahn an den Hauptumsteigeknoten.

Koordination mit Siedlungs- und Verkehrsplanung (Objekt 24).

Abstimmung mit Strassenraumgestaltung St.Gallerstr./Neue Jonastr. (Objekte 26-30) und Siedlungsent-
wicklung Zentrum Jona.

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung
Entwicklung OV-Konzept (kurz-, mittel- und langfristig) 200'000 CHF | Gemeinden,
Kanton




GVO Rapperswil/Jona Objektblatter

Nr.: 15.1 | Objekt: Ortsbus Teilkonzept:
Lage: Liniennetz und Fahrplan ov, Lv

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinden, Kanton, Busbetriebe mit Tunnel, ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Vororientierung kurzfristig, mittelfristig

Ausgangslage/Problem:

Das Angebot des lokalen 6ffentlichen Verkehrs entspricht nicht den Anspriichen einer Agglomeration.

Die grossten Schwachpunkte: Die zeitliche Verfligbarkeit (nur Halbstundentakt), Taktlicken und verdinn-
tes Angebot am Wochenende, kompliziertes Liniennetz (Rundkurssystem), grosse Verlustzeiten infolge
Staus MIV im Zentrum von Rapperswil, ungenigende zeitliche Erschliessung des Industriegebiets Buech,
ungeniigende ortliche Erschliessung Zentrum Rapperswil, ungentgende Umsteigeverhéltnisse beim Bahn-
hof Jona.

Ziel:

Reduktion des Anteils MIV am Gesamtverkehr und damit Reduktion von Larm- und Luftbelastung mit Hilfe
eines stark verbesserten Angebots des lokalen &ffentlichen Verkehrs. Sicherstellung der Entlastungswir-
kung des Tunnels. Ermdglichung einer weiteren Entwicklung von Rapperswil/Jona.

Massnahmen:
Prifen folgender Punkte:

e Bahnhofe Rapperswil und Jona als Hauptumsteigeknoten

e Buspriorisierung auf OV-Hauptachsen: St.Gallerstrasse-Neue Jonastrasse, Rutistrasse—Belsitostras-
se—Fluhstrasse—Kreuzstrasse—Alte Jonastrasse—Obere/Untere Bahnhofstrasse

e Ersetzen des Rundkurssystems

e Uberprifung bestehender Haltestellen, bzw. Anordnung (heute z.T. versetzt)

e Einrichtung von zusatzlichen Haltestellen im Zentrum Rapperswil (z.B. Sonnenhof, Cityplatz,
Hauptplatz, Neue Jonastrasse)

e Neuerschliessungen

e Direkte Linienfihrung Buech-Wagen

e Neue Verbindungen (z.B. Lenggis—Griinfeld)

e saisonale Angebote, z.B. ,,Baderbus” zum Stampf.

e Verbessertes Wochenendangebot

e  Fihrung Buslinie Uber Ziircherstrasse.

Zudem sollte die Lage der Haltestellen Gberprift werden in Zusammenhang mit:

e Buspriorisierung, Lage vor oder nach Knoten
e Fussgangerquerungen

Fusswegnetz

Behindertengerechte Gestaltung.

Verkehrliche Wirkungsweise:
Abdeckung von zusétzlichen Fahrten durch den OV und Verlagerung von MIV-Fahrten auf den OV.

Einschatzung der Akzeptanz:
gross

Koordinationsbedarf:

Abstimmung Liniennetz und Fahrplan von Ortsbus- und Regionalbuslinien, sowie Ausrichtung auf Bahn an
den Hauptumsteigeknoten (Objekte 15 und 15.3).

Abstimmung der Priorisierungsmassnahmen auf den MIV-Achsen zugunsten des strassengebundenen OV.
Abstimmung mit Strassenraumgestaltung St.Gallerstrasse/Neue Jonastrasse (Objekte 26-30) und Sied-
lungsentwicklung Zentrum Jona.




GVO Rapperswil/Jona

Objektblatter

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung*
Entwicklung OV-Konzept (Objekt 15) Gemeinden,
Kanton
Umsetzung und Betrieb (Annahme: zusatzlich 4-6 Fahrzeuge) 250'000 CHF | Gemeinden,
pro Fahrzeug | Kanton
und Jahr

* Einnahmen aus dem Betrieb sind nicht berlcksichtigt.




GVO Rapperswil/Jona Objektblatter

Nr.: 15.2 | Objekt: Ortsbus Teilkonzept:
Lage: Gestaltung Haltestellen und Fahrzeuge ov, Lv

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinden, Kanton, Busbetriebe mit Tunnel, ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Vororientierung kurzfristig, mittelfristig

Ausgangslage/Problem:

Fir Nicht-OV-Benltzer sind neben Fahrplan, Liniennetz, Erreichbarkeit und Zuverlassigkeit auch Komfort
und Gestaltung der Fahrzeuge sowie der Haltestellen ausschlaggebende Kriterien, um den OV zu benut-
zen.

Ziel:
Mit Hilfe eines stark verbesserten Auftritts des lokalen offentlichen Verkehrs Reduktion des Anteils MIV
am Gesamtverkehr.

Massnahmen:
Prifen folgender Punkte:

Info an Haltestellen
Ausstattung

Corporate Identity
Midibusse mit Tiefeinstieg.

Allgemein ist darauf zu achten, dass die Haltestellen und Fahrzeuge auch behindertengerecht gestaltet
werden. Haltestellen sollen mit Sitzgelegenheiten, Bedachungen und guter Beleuchtung ausgerUstet wer-
den. Beispiele aus anderen vergleichbaren Stadten: Stadtbus Chur, Stadtbus Dornbirn, Stadtbus Frauen-
feld, Ortsbus Uster.

Verkehrliche Wirkungsweise:
Abdeckung von zusatzlichen Fahrten durch den OV und Verlagerung von MIV-Fahrten auf den OV.

Einschatzung der Akzeptanz:
gross

Koordinationsbedarf:
Abstimmung der Gestaltung der Elemente von Ortsbus- und Regionalbuslinien.

Koordination mit OV-Konzept (Objekt 15).

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung
Entwicklung Gestaltungskonzept 200'000 CHF | Gemeinden,
Kanton
Umsetzung (Anpassung Ausstattung, Haltestellen, Fahrzeuge etc.) 1'000'000 Gemeinden,
CHF Kanton, Bus-
betreiber




GVO Rapperswil/Jona Objektblatter

Nr.: 15.3 | Objekt: Regionalbus Teilkonzept:
Lage: Liniennetz und Fahrplan ov, Lv

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinden, Kanton, Busbetriebe mit Tunnel, ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Vororientierung kurzfristig, mittelfristig

Ausgangslage/Problem:
Das Angebot des regionalen 6ffentlichen Verkehrs entspricht nicht den Anspriichen einer Agglomeration.

Ziel:
Mit Hilfe eines stark verbesserten Angebots des regionalen &ffentlichen Verkehrs Reduktion des Anteils
MIV am Gesamtverkehr.

Massnahmen:
Prifen folgender Punkte:

e Taktverdichtung und Tageszeitenabhdngiges Angebot (Transportketten), z.B. tagstber 30'-Takt
durchgehend
e Verbindung Eschenbach/Riti—-Jona—Rapperswil-Seedammcenter—Freienbach.

Zudem sollte die Lage der Haltestellen Uberprift werden in Zusammenhang mit:

Buspriorisierung, Lage vor oder nach Knoten
Fussgdngerquerungen

Fusswegnetz

Hauptattraktoren.

Zwingend notwendig ist die Gewahrleistung der Anschlisse in den Umsteigepunkten sowie die Fahrplan-
stabilitat. Aufgrund der Siedlungsentwicklung sind Anpassungen von Netz und Fahrplan regelmaéssig zu
Uberprifen.

Allgemein ist darauf zu achten, dass die Haltestellen und Fahrzeuge auch behindertengerecht gestaltet
werden.

Verkehrliche Wirkungsweise:
Abdeckung von zusatzlichen Fahrten durch den OV und Verlagerung von MIV-Fahrten auf den OV.

Einschatzung der Akzeptanz:
gross

Koordinationsbedarf:

Abstimmung Liniennetz und Fahrplan von Ortsbus- u. Regionalbuslinien sowie Bahn (Objekte 15-15.2,
16).

Abstimmung der Priorisierungsmassnahmen auf den MIV Achsen.

Regionale Abstimmung Siedlungs- und Verkehrsplanung (Objekt 25).

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung*
Entwicklung OV-Konzept fiir Regionallinien 50'000 CHF | Gemeinden,
Kanton
Umsetzung und Betrieb (Annahme: zusatzlich 2-3 Fahrzeuge) 250'000 CHF/| Gemeinden,
Fahrzeug/Jahr | Kantone

* Einnahmen aus dem Betrieb sind nicht berlcksichtigt.




GVO Rapperswil/Jona Objektblatter

Nr.: 16 Objekt: S-Bahn, Regionalziige Teilkonzept:
ov, Lv

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Kanton, SBB, Gemeinde mit Tunnel, ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Vororientierung kurzfristig, mittelfristig

Ausgangslage/Problem:

Der Ziel-/Quellverkehr insbesondere aus Ostlicher Richtung weist einen hohen MIV-Anteil auf. Das Ver-
kehrsnetz in den Zentren von Rapperswil und Jona ist Uberlastet und der Parkraum ist knapp. Die Qualitat
der tbergeordneten OV-Verbindungen wie S-Bahn und Regionalziige sind bestimmend fir die Entschei-
dung der Verkehrsmittelwabhl.

Ziel:
Verlagerung von Ziel-/Quellverkehr vom MIV auf den OV.

Massnahmen:
e Einflhrung oder Aufrechterhaltung durchgehender Halbstundentakt aller Rapperswil/Jona betref-
fender Regionalziige (z.B. Glarus—Rapperswil, Wattwil-Rapperswil, Wollerau—Jona)
e 15'Takt S-Bahn (S5, S7, S15)
e Integration Haltestelle Blumenau in ZVV

e Zusatzliche Haltestelle Wurmsbach (als sehr langfristige Option, sofern sich Industriegebiet Buech
nach Slden entwickelt)

e Meienbergtunnel: Neue Verbindung Kempraten—Jona, ev. anstelle bestehende Verbindung
Kempraten—Rapperswil (sehr langfristige Option)

e Priifung zusatzliche Haltestellen Rapperswil (Alte Jonastrasse) und Seedamm (Plaza)
e Prifung Bedienung Bahnhof Jona.

Allgemein ist darauf zu achten, dass die Haltestellen und Fahrzeuge auch behindertengerecht gestaltet
werden.

Verkehrliche Wirkungsweise:
Verlagerung von MIV Fahrten auf den OV.

Einschatzung der Akzeptanz:
gross

Koordinationsbedarf:
Abstimmung zwischen Gemeinden und SBB.

Abstimmung Siedlungs- und Verkehrsplanung, lokal und regional (Objekte 24 und 25).

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung

Antrag Integration Haltestelle Blumenau in ZVV -- Gemeinde

Antrag an Amt fur 6ffentlichen Verkehr Prifung Halbstundentakt Regio- - Kantone SG,

nalziige SZ und GL




GVO Rapperswil/Jona Objektblatter

Nr.: 17 Obijekt: Strassenverbindung Teilkonzept:
Lage: Buech-Wagen ov

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinde, Kanton mit Tunnel, ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Vororientierung mittelfristig

Ausgangslage/Problem:

Das Industriegebiet Buech ist von Eschenbach und St.Gallenkappel nur Uber einen Umweg zu erreichen.
Der MIV-Anteil der Zupendler aus Richtung Osten nach Rapperswil/Jona (insb. nach Buech) ist infolge des
ungeniigenden OV-Angebots wesentlich geringer als aus Richtung Westen, wo gute Verbindungen ange-
boten werden.

Ziel:
Direktere Verbindung Eschenbach—Wagen—Buech zur Beschleunigung des Busses.

Massnahmen:
Erstellen einer neuen Strassenverbindung Buech—Wagen nur fir Bus und Langsamverkehr.

Verkehrliche Wirkungsweise:
Beschleunigung Bus Eschenbach-Buech und somit Attraktivitatssteigerung OV. Erhdhung der Anzahl
Fahrgaste und somit Reduktion MIV-Anteil.

Einschdtzung der Akzeptanz:
gross

Koordinationsbedarf:
Abstimmung zwischen Raumplanung und Verkehrsplanung unter Berlcksichtigung der gewdinschten
Siedlungsentwicklung (Objekt 24).

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung*

Zweckmassigkeitsprifung (Varianten, Investitionskosten Bauwerk, Zuséatz- | 30'000 CHF Gemeinde
liches Fahrgastpotenzial, Auswirkungen Busbetrieb, Betriebskosten)

Projektierung und Realisierung 2'900'000 Gemeinde
CHF

* Einnahmen aus dem Betrieb sind nicht berlcksichtigt.




GVO Rapperswil/Jona Objektblatter

Nr.: 18 Objekt: Forderung alternativer Mobilitdtsangebote Teilkonzept:
MM

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinde, Kanton, Firmen mit Tunnel, ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Vororientierung kurzfristig, mittelfristig

Ausgangslage/Problem:
Die Reduktion der MIV-Belastung kann nicht allein durch die Umlagerung auf den OV erreicht werden.
Notwendig ist auch die Unterstiitzung und Férderung weiterer alternativer Mobilitatsformen.

Ziel:

Verkehrsverlagerung vom MIV auf den OV und den LV, bzw. sinnvolle Kombination der verschiedenen
Mobilitatsformen und effizientere Nutzung. Bewusstseinsschaffung fir andere Formen der Mobilitat und
langerfristige Verhaltensdnderung.

Massnahmen:

Das umfassende Mobilitdtsmanagement beinhaltet den gesamten Aktionsspielraum, den die Stadt- und
Gemeindeverwaltung und der Tarifverbund bzw. der Kanton gegeniber den Investoren/Grundeigen-
tlmern, den ansassigen Firmen und der Wohnbevolkerung hat.

Fur die Belange des Mobilitdtsmanagements ist eine zentrale, regionale Anlaufstelle fur Private und Firmen
zu schaffen evtl. in Verbindung mit der Neukonzessionierung des OV. Folgende Aufgaben sind denkbar:

e Bedirfnisgerechte, massgeschneiderte Bereitstellung von Informationen zu allen Verkehrsmitteln
und alternativen Mobilitatsformen

e Umfassende Beratung zu samtlichen Mobilitatsfragen fir Einzelpersonen und grosse Verkehrser-
zeuger

e zentral organisierter Verkauf und Reservation von Mobilitatsangeboten
e Koordination an den Schnittstellen verschiedener Verkehrstrager (z.B. Bike & Ride)

e Aktionen zur Fdrderung der Bewusstseinshildung in Zusammenarbeit mit Vereinen, Verbanden
Firmen etc. (Objekt 21)

e Mobilitatserziehung in Schulen
e Gratisvelos an Bahnhofen
e Festsetzung und Kontrolle der Auflagen fur Grossveranstaltungen (Vereinbarungen)

e Vermittlung von privaten Firmen an die Grundeigentimer, bzw. Unternehmen, fiir umfassende
Beratung und Umsetzung im Bereich Mobilitdtsmanagement, Fahrtenmodell etc.
Zur Erflllung dieser Aufgaben wird jahrlich ein Budget definiert. Die Finanzierung wird durch die beteilig-
ten Gemeinden, Verkehrsbetriebe, Firmen, Ersatzabgaben fir nicht erstellte Parkplatze, Einnahmen Park-
platzbewirtschaftung etc. sichergestellt.

Verkehrliche Wirkungsweise:
Verlagerung von MIV-Fahrten auf OV und/oder den LV. Effizientere Nutzung der Verkehrsmittel.

Einschatzung der Akzeptanz:
Mittel bis gross

Koordinationsbedarf:
Koordination von Kanton, Gemeinden und Tarifverbund. Einbezug von Firmen.
Inhaltliche und zeitliche Abstimmung mit den Objekten 19-21.




GVO Rapperswil/Jona

Objektblatter

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung*

Definition Funktion, Aufgaben und Finanzierung 20°000 CHF | Gemeinden

Einrichtung und Betrieb Zentralstelle Mobilitat (im Rahmen Konzessions- | jahrlich Busbetreiber

vergabe evtl. Busbetrieb lbertragen) 100'000 CHF

Informationsstelle bei den Behérden (Ansprechperson) jahrlich Gemeinden
10'000 CHF

* Einnahmen aus dem Betrieb sind nicht bertcksichtigt.




GVO Rapperswil/Jona Objektblatter

Nr.: 19 Objekt: Aktionen zur Benutzung von OV und Langsamverkehr Teilkonzept:
MM

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinde, Zentralstelle Mobilitat, Firmen mit Tunnel, ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Vororientierung kurzfristig

Ausgangslage/Problem:

Um eine Verlagerung vom MIV auf den OV und den Langsamverkehr zu erreichen, muss zunéchst das
Bewusstsein fur diese Formen der Fortbewegung und ihre Moglichkeiten und Angebote geschaffen wer-
den.

Ziel:
Bewusstseinsschaffung fir andere Formen der Mobilitat und langerfristige Verhaltensénderung. Gesund-
heitsférderung durch mehr Bewegung.

Massnahmen:
Folgende Moglichkeiten sind denkbar:

e Aktion Sportverkehr: Zusammenarbeit mit den Sportvereinen zur Reduktion der Autofahrten zum
Training

e Veranstaltungen: verglnstigte Bus-/Zugbillette in Kombination mit Eintrittsbillet

e Stand- und Flyeraktionen in Zusammenarbeit mit Umweltorganisationen, Vereinen, Firmen etc.

e Offentliche Veranstaltungen: Informationsabend, Velotag, Fussgéngertag mit Unterstiitzung von
Vereinen, Firmen etc.

e Velo-Hauslieferdienst: In Zusammenarbeit mit Arbeitslosen und/oder Behinderten und dem loka-
len Gewerbe organisierter Hauslieferdienst (gemass Modell Burgdorf BE)

e Forderung Elektorfahrrader.

Diese Aktionen sollten im Rahmen des Jahresprogramms der Zentralstelle Mobilitat definiert werden. Die
Zentralstelle wendet sich an die Vereine, Organisationen oder Firmen zwecks Unterstiitzung, Organisation
und Durchfihrung.

Verkehrliche Wirkungsweise:
Verlagerung von MIV-Fahrten auf OV und/oder den LV.

Einschatzung der Akzeptanz:
Gross

Koordinationsbedarf:
Einbezug von Firmen. Inhaltliche und zeitliche Abstimmung mit den Objekten 18, 20 und 21.

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung
Aktionen jahrlich Gemeinden,

30'000 CHF Firmen, Verei-
ne




GVO Rapperswil/Jona Objektblatter

Nr.: 20 Objekt: Mobilitditsmanagement Grossanldsse Teilkonzept:
MM

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinde, Veranstalter mit Tunnel, ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Vororientierung kurzfristig, mittelfristig

Ausgangslage/Problem:
Der Freizeitverkehr weist einen hohen MIV-Anteil auf. Das Verkehrsnetz in Rapperswil/Jona ist stark aus-
gelastet und ist wahrend Veranstaltungen um die entsprechenden Orte herum Uberlastet.

Ziel:
Verkehrsverlagerung vom MIV auf den OV und den LV.

Massnahmen:

Einflhrung eines Mobilitdtsmanagements fur Eishockeyspiele, Seenachtsfest, Jazztage und weitere Gross-
veranstaltungen etc. Mit Vereinbarungen seitens der Gemeinden im Rahmen des Bewilligungsverfahrens
kann das MIV-Verkehrsaufkommen reduziert werden. In Zusammenarbeit mit den Verkehrsbetrieben, den
Gemeinden und dem Veranstalter missen verschiedene Anreize geschaffen werden:

e Sachgerechte Erhebung der Parkplatzgebuhren

e Kombination Eintrittsbillet mit Bus-/Zugvergiinstigungen
Pendelbusbetriebe (z.B. Lenggis-Lido, Eschenbach-Lido)
Fahrradabstellplatze etc.

Verkehrliche Wirkungsweise:
Verlagerung von MIV-Fahrten mit Ziel Rapperswil/Jona vom MIV auf den OV oder den LV. Vermeidung
von Parksuchverkehr am Zielort.

Einschdtzung der Akzeptanz:
Gross

Koordinationsbedarf:
Inhaltliche und zeitliche Abstimmung mit den Objekten 18, 19 und 21.

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung*
Pilotprojekt mit Schlittschuhclub Rapperswil/Jona fir Eishockeyspiele 50'000 CHF | Gemeinden,
SCRJ, Busbe-
treiber, ZVV

* Einnahmen aus dem Betrieb sind nicht berUcksichtigt.




GVO Rapperswil/Jona Objektblatter

Nr.: 21 Objekt: Mobilitdtsmanagement fir Firmen Teilkonzept:
MM

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Firmen, Gemeinde mit Tunnel, ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Vororientierung kurzfristig, mittelfristig

Ausgangslage/Problem:

Der Ziel-/Quellverkehr wird zu einem grossen Teil durch die Zu- und Wegpendler verursacht. Das Mobili-
tatsverhalten kann somit mit entsprechender Unterstlitzung der Firmen beeinflusst werden.

Ziel:
Bewusstseinsschaffung flr andere Formen der Mobilitat und langerfristige Verhaltensanderung.

Massnahmen:

Das Mobilitatsmanagement soll bereits im Rahmen Zonenplanung resp. im Rahmen der Sondernutzungs-
planung fir gréssere Gebiete verankert werden. Durch die Verpflichtung, Mobilitdtsmanagement im
Pendler- und Geschaftsverkehr einzufiihren, wird garantiert, dass Firmen aktiv werden.

Fur die Koordination und Information dient die Zentralstelle Mobilitat (Objekt 18), welche auch speziali-
sierte BUros fur die Planung und Umsetzung des Mobilitdtsmanagements vermittelt.

Der Einbezug des Tarifverbundes ermdglicht attraktive Angebote fir Firmen oder Firmenpools zur ver-

mehrten Benutzung des 6ffentlichen Verkehrs (Pull-Massnahme). Auf der anderen Seite wird angestrebt,
dass Firmenparkplatze gebihrenpflichtig werden (Push-Massnahme).

Skizze/Plan:

Eingriffsmaglichkeiten auf das

Eingriffsmdglichkeiten auf das
Mobilitdtsverhalten:

Mobilitatsverhalten:

Planungsrechtliche Regelungen
‘ <«—— mit Auflagen zur Umsetzung -

’ Grundeigentimer/Investoren
eines Mobilitdtsmanagements

Firmenspezifische ) Umsetzung Auflagen und
OV-Angebote Schaffung von Anreizen im Bereich

' OV und LV
Attraktive Mobilitatsangebote: -]

> OV-Angebote ™ Mitarbeiter Velozentrale, Car-Sharing
Forderung, etc.

Legende: Verkehrsteilnehmer Ui (5 IS Al S
9 ) Mobilitatsmanagement Mobilitdtsmanagement

Tarifverbund
Stadt/Kanton

Verkehrliche Wirkungsweise:
Verlagerung von MIV-Fahrten auf OV und/oder den LV.

Einschatzung der Akzeptanz:
Mittel bis gross

Koordinationsbedarf:

Koordination von Siedlungs- und Verkehrsplanung (Objekt 24).

Koordination Gemeinden, Tarifverbund und Firmen. Inhaltliche Abstimmung mit den Objekten 18-20 .
Koordination mit dem OV-Angebot.
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Objektblatter

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung

Gesprach mit Firmen suchen - Gemeinde

Uberarbeitung Zonenplan (Objekt 24) Gemeinde

Aufnahme in Parkierungsreglement 5'000 CHF Gemeinde

Lancierung eines Pilotprojekts mit einer grossen Firma oder mit einer | 50'000 CHF | Gemeinde,

Gruppe von interessierten Firmen

ausgewahlte
Firmen
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Nr.: 22 Objekt: Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit Teilkonzept:
MM

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinde, Kanton mit Tunnel, ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Vororientierung kurzfristig

Ausgangslage/Problem:

Zur Durchsetzung der im Gesamtverkehrskonzept vorgeschlagenen Massnahmen ist eine breite Akzeptanz
in der Bevdlkerung notwendig. Diese Akzeptanz muss mit frihzeitiger Information und Kommunikation
mit der Bevolkerung geschaffen werden.

Ziel:
Breite Akzeptanz in der Bevolkerung fur die Massnahmen des Gesamtverkehrskonzeptes.

Massnahmen:
Erarbeitung Kommunikationskonzept mit Aussagen zu:

e Zielpublikum

e Zu transportierende Botschaft

e Termine/Anlasse

e Kommunikationsmittel und -form.

Die Kommunikation ist eine permanente Aufgabe, die Veranstaltungen und Aktionen sollen gezielt in
Abstimmung je nach Phase der Umsetzung von Massnahmen erfolgen.

Verkehrliche Wirkungsweise:
Verlagerung MIV auf OV und LV

Einschdtzung der Akzeptanz:
Gross

Koordinationsbedarf:
Koordination zwischen der Stadt Rapperswil und der Gemeinde Jona.
Inhaltliche und zeitliche Abstimmung mit einer verantwortlichen Stelle fir das Monitoring (Objekt 23).

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung

Kommunikationskonzept 50'000 CHF | Gemeinden

Informationsstelle bei den Behérden (Objekt 18) Gemeinden

Umsetzung Aktionsplan 10'000 CHF| Gemeinden
pro Jahr
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Nr.: 23 Objekt: Uberpriifung der Wirksamkeit der Massnahmen Teilkonzept:
(Monitoring) MM

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinde, Kanton mit Tunnel, ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Vororientierung kurzfristig, mittelfristig

Ausgangslage/Problem:

Mit der GVO wird eine Fille von Massnahmen vorgeschlagen und durch den Umsetzungsplan die zeitliche
Abfolge der Realisierung festgelegt. Neben der Koordination der Umsetzung ist auch ein umfassendes
Monitoring der Arbeiten notwendig.

Ziel:
Monitoring der GVO-Massnahmen und Abstimmung weiterer planerischer und baulicher Massnahmen im
Sinne des GVO-Konzepts.

Massnahmen:

e Bestimmung einer verantwortlichen Person bei den Behérden, ev. in Kombination mit der Informati-
onsstelle (Objekte 18 und 22).

Verkehrliche Wirkungsweise:
keine

Einschatzung der Akzeptanz:
Gross

Koordinationsbedarf:
Koordination zwischen der Stadt Rapperswil und der Gemeinde Jona.
Inhaltliche und zeitliche Abstimmung mit der Offentlichkeitsarbeit (Objekt 22).

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung

Monitoringkonzept 10'000 CHF | Gemeinden

Informationsstelle bei den Behorden (Objekt 18) Gemeinden

Umsetzung Aktionsplan 10'000 CHF | Gemeinden
pro Jahr
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Nr.: 24 Objekt: Abstimmung der Siedlungs- und Verkehrsplanung Teilkonzept:
Lage: Rapperswil/Jona MIV, OV, LV, PK

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinden, Kanton mit Tunnel, ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Vororientierung mittelfristig, langfristig

Ausgangslage/Problem:

Der Anteil des motorisierten Verkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen ist in Rapperswil/Jona im Vergleich
zu dhnlichen Gemeinden hoch. Das Hauptstrassennetz ist bereits heute stark belastet und in den Spitzen-
stunden Uberlastet. Die heutige Verkehrssituation wird von den Behdrden, der Politik und einem grossen
Teil der Bevolkerung als unhaltbar bezeichnet.

Gemass den rechtskraftigen Zonenplanen kdnnten in Jona 69 ha und in Rapperswil 19 ha neu bzw. ver-
dichtet Uberbaut werden. Dies ergibt bei maximaler Ausnutzung fur beide Gemeinden zusammen ein
geschatztes Potenzial von zusatzlich 5'300 Einwohnern und 2'400 Arbeitspldtzen. Dieses Potenzial fihrt
wiederum zu mehr Verkehr.

Dass diese Arbeitsplatze genutzt werden, ist zu erwarten, denn auch die Gemeinden im Einzugsbereich
von Rapperswil/Jona haben ein grosses Potenzial von Bauland, dass sie vorwiegend fir Wohnungsbau zur
Verfugung stellen wollen (Folgerungen aus den Interviews im Januar 2003 mit den Gemeindeprasidenten
der RPG Linthgebiet im Rahmen des Auftrags ,Siedlung und Verkehr im Linthgebiet”). Auszonungen sind
sehr unpopular und verursachen den Gemeinden unter Umstdnden hohe Entschadigungskosten.

Ziel:
Abgestimmte Siedlungsentwicklung fir eine effiziente und nachhaltige Nutzung des Verkehrssystems.

Massnahmen:

Einleitung und Konkretisierung folgender Massnahmen:

e Koordinierte Siedlungs- und Verkehrsplanung in Rapperswil/Jona mit Fokus auf eine Verdichtung der
Siedlungsgebiete im Bereich der Haltestellen des OV (der OV als Garant und Hauptverkehrstréger fiir
eine weitere Entwicklung von Rapperswil/Jona).

e Schaffung einer paritatisch zusammengesetzten Gruppe fir Raumentwicklung, Stadtebau und Ver-
kehr mit den Aufgaben: Umsetzung/Monitoring GVO, Abstimmung von Raumentwick-
lung/Stadtebau/Verkehr usw.

e Im Rahmen der nachsten Zonenplanrevision vorerst keine weiteren neuen Einzonungen ausserhalb
des bestehenden Siedlungsgebietes mehr, nur noch Umzonungen (spatere Einzonungen sind damit
aber nicht ausgeschlossen).

e Einleitung von Prozessen zur Verschiebung der Baulinien entlang der Hauptverkehrsachsen, zur Siche-
rung von Flachen fir den OV und den Langsamverkehr.

e Aktive Liegenschaftenpolitik der Gemeinden Rapperswil/Jona im Bereich von OV-Haltestellen gemdss
zu Uberarbeitendem Siedlungsleitbild.

e Erarbeitung eines stadtebaulichen Konzeptes fiir die Zentrumsbereiche von Rapperswil und Jona.

e Masterplan fur die Achse St.Gallerstrasse—Neue Jonastrasse; Unterteilung in Abschnitte und Festlegen
der Querschnittsgestaltung.

e Innere Erschliessung von Quartieren (z.B. Lenggis).

e Flankierende Massnahmen zur A53 in Wagen.
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Skizze/Plan:

il

h E & _J— N Mt P il

2. S-Bahnhof: Verdichtung an den S-Bahn-Haltestellen Rapperswil, Jona, Kempraten, Blumenau und evtl.
neu Wurmsbach.

3. 1 Achse: Verdichtung am Bahnhof Jona und an den Bushaltestellen auf der Achse St.Gallerstrasse—
Neue Jonastrasse.
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4. 3 Achsen: Verdichtung an der Achse St.Gallerstrasse—Neue Jonastrasse, im Bereich Kempraten (S-
Bahn-Haltestellen und Bushaltestellen) und an den S-Bahn-Haltestellen Blumenau und evtl. neu Wurms-

bach.

Verkehrliche Wirkungsweise:
Reduktion des Anteils des MIV am Ziel-, Quell- und Binnenverkehr

Einschatzung der Akzeptanz:

Im Sinne einer Strategie gross, sobald einzelne Grundstlicke mit Auflagen belegt werden klein

Koordinationsbedarf:

Absprache mit anderen Gemeinden im Rahmen des Modellvorhabens Agglo Obersee und im Rahmen der
verstarkten Planungskoordination Regionalplanungsgruppe Linthgebiet (Objekt 25).

Abstimmung mit den Arbeiten der lokalen und regionalen OV-Planung (Objekte 15-16).
Abstimmung der Parkierungsreglemente betreffend Mindestparkplatzzahl und Giite der OV-Erschliessung

(Objekt 2).

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung

Schaffung einer paritdtisch zusammengesetzten Gruppe zur Abstimmung -- Gemeinden

Raumentwicklung, Stadtebau und Verkehr

Uberarbeitung Siedlungsleitbild und Zonenplan im Sinne einer Ausrich- | 200°000 CHF | Gemeinden

tung auf die GVO.

Stadtebauliches Konzept flir Zentrumsbereiche 60'000 CHF | Gemeinden

Masterplan Achse St.Gallerstrasse—Neue Jonastrasse 50'000 CHF | Gemeinden
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Nr.: 25 Objekt: Regionale Abstimmung der Siedlungs- und Verkehrsplanung | Teilkonzept:

Lage: Region Obersee, Agglomeration Rapperswil/Jona MIV, OV, LV, PK
Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:
Gemeinden, Kantone mit Tunnel, ohne Tunnel
Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:
Vororientierung mittelfristig, langfristig

Ausgangslage/Problem:

Das Verkehrsaufkommen in Rapperswil und Jona ist direkt auch von der Entwicklung der umliegenden
Gemeinden abhangig. Denn auch die Gemeinden im Einzugsbereich von Rapperswil/Jona haben ein gros-
ses Potential von Bauland. Fir die Abstimmung von Siedlungs- und Verkehrsplanung ist deshalb eine re-
gionale Betrachtung notwendig, die auch Uber die Kantonsgrenzen hinaus reicht.

Ziel:
Abgestimmte Siedlungsentwicklung fur eine effiziente und nachhaltige Nutzung des Verkehrssystems.

Massnahmen:

Schaffung einer Koordinationsplattform Gber regionale und kantonale Grenzen hinaus zur koordinierten
Betrachtung der Siedlungsentwicklung und der damit verbundenen Auswirkungen auf die Verkehrsent-
wicklung. Es soll damit sichergestellt werden, dass verschiedene regionale, z.T. bereits laufende Projekte
(Agglo Obersee, Verkehrsstrategie Obersee etc.), koordiniert und abgestimmt werden.

Skizze/Plan:

Projekt Agglo Obersee:

\ 4

AGGLOMERATION
OBERSEE

SIEDLUNGS- UND
VERKEHRSPLANUNG
RAPPERSWIL/JONA

REGIONAL-
PLANUNG

Verkehrliche Wirkungsweise:
Reduktion des Anteils des MIV am Ziel-, Quell- und Binnenverkehr

Einschatzung der Akzeptanz:
Gross

Koordinationsbedarf:

Zeitliche und inhaltliche Abstimmung mit der Siedlungs- und Verkehrsplanung von Rapperswil und Jona
(Objekt 24).

Abstimmung mit den Objekten 15.3 und 16 des regionalen OV, sowie mit Objekt 5 (P+R).
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Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung

WeiterfUhrung der Projekte Agglo Obersee, RPG Linthgebiet, Verkehrs- [400'000 CHF | Gemeinden,

strategie Obersee Kantone
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Nr.: 26 Objekt: St.Gallerstrasse Teilkonzept:
Lage: St. Dionys—Bollwiesstrasse MIV, OV, LV

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinde, Kanton mit Tunnel, ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Zwischenergebnis mittelfristig, langfristig

Ausgangslage/Problem:

Durch den Tunnel Seedamm-Hydillistein ist auf der St.Gallerstrasse keine Verkehrsreduktion zu erwarten.
Der Busverkehr wird behindert. Fir den Langsamverkehr bestehen nur wenig attraktive Verbindungen,
bzw. es missen Umwege in Kauf genommen werden. Entlang der St.Gallerstrasse sind viele Nutzungen
mit hohem MIV-Potential angesiedelt (Garagen, Tankstellen, Einkaufszentren). Die weitere Siedlungsent-
wicklung ergibt eine hohere Gesamtverkehrsbelastung auf der St.Gallerstrasse (Kanalisierung). Innerhalb
des heutigen Strassenquerschnittes ist nur eine sehr beschrankte Leistungssteigerung, ausgenommen im
OV, maglich.

Ziel:

Attraktivitats- und Angebotssteigerung OV sowie Attraktivierung LV-Verbindungen. Stauvermeidung und
somit Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt im 6ffentlichen Raum (Haupteinfahrachse und damit erster
Eindruck von Jona).

Massnahmen:
In Zusammenarbeit mit der Siedlungsplanung sind entlang der Achse St.Gallerstrasse folgende Rahmen-
bedingungen festzulegen:

e Bereiche von besonderem Interesse (Zentrumsbereiche)

e Entwicklungs- und Verdichtungspotenziale (Abstimmung mit OV-Erschliessung)
o Offentliche Platze

e  Gestaltungsvorgaben

e Verschiebung der Baulinie.

Folgende Massnahmen im Bereich Verkehr sind zu konkretisieren:
e Weitere OV-Beschleunigung (verstarkte Zuflussdosierung MIV, Busspur etc.)
e Uberpriifung der Lage der Bushaltestellen in Zusammenhang mit der Buspriorisierung
e Attraktivierung Fusswege, Radwege
e Strassenraumgestaltung.

Skizze/Plan:

i o, D Buspriorisierung an Lichtsignalanlage
Strassenraumgestaltung

| 0 Bushaltestelle bestehend, eine Fahrtrichtung

| i 4 | ® SBushaltestelle bestehend, beide Fahrtrichtungen
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Verkehrliche Wirkungsweise:
Zunahme des Langsamverkehrs und OV sowie Dampfung des MIV. Gefahr von Ausweichverkehr auf Ne-
benachsen.

Einschatzung der Akzeptanz:
gross (Anwohner), gering (Autofahrer)

Koordinationsbedarf:

Koordination von Siedlungs- und Verkehrsplanung (Objekt 24).

Abstimmung der Massnahmen und zeitliche Koordination mit den Objekten 27-30, 44.
Abstimmung mit Unterhaltsmassnahmen des Kantons und Erneuerungsarbeiten der Werke.

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung
Erstellung stadtebauliches Konzept und Masterplan (Objekt 24) Gemeinde
Projektierung und Ausfihrung 5.0 Mio. CHF | Gemeinde,
Kanton
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Nr.: 27 Objekt: St.Gallerstrasse Teilkonzept:
Lage: Bollwiesstrasse—Eichfeldstrasse MIV, OV, LV

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinde, Kanton mit Tunnel, ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Zwischenergebnis mittelfristig, langfristig

Ausgangslage/Problem:

Der Tunnel Seedamm-Huillistein hat nur geringe Entlastungswirkungen im Zentrum von Jona. Auf der
St.Gallerstrasse ist keine Verkehrsreduktion zu erwarten. Trotz grossen Anstrengungen (Ufergestaltung
Jona, Molkereistrasse, Allmeindstrasse) weist das Zentrum von Jona im Bereich der St.Gallerstrasse und
der Bihlstrasse noch stadtebauliche Mangel auf. Deren Behebung durch die starke Belastung der
St.Gallerstrasse sind Grenzen gesetzt. Die Lage der Bushaltestellen und die Verkniipfung mit dem Bahnhof
Jona sind ungenigend. Zudem sind im Zentrum Jona grosse innere Reserven vorhanden. Der Busverkehr
wird dadurch behindert. Fir den Langsamverkehr bestehen nur wenig attraktive Verbindungen, bzw. es
muissen Umwege in Kauf genommen werden. Das Zentrum wird aufgrund der bestehenden Strassen-
raumgestaltung kaum als solches wahrgenommen. Die Verkehrsmengen bleiben auch im Fall mit Tunnel
hoch.

Ziel:
Attraktivitats- und Angebotssteigerung OV sowie Attraktivierung LV-Verbindungen. Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat im offentlichen Raum (Zentrum Jona).

Massnahmen:
In Zusammenarbeit mit der Siedlungsplanung sind entlang der Achse St.Gallerstrasse und im Zentrum
Jona folgende Rahmenbedingungen festzulegen:

e Bereiche von besonderem Interesse (Zentrumsbereiche)

e Entwicklungs- und Verdichtungspotenziale (Abstimmung mit OV-Erschliessung)
o Offentliche Platze

e  Gestaltungsvorgaben

e Verschiebung der Baulinie.

Folgende Massnahmen im Bereich Verkehr sind zu konkretisieren:
e Kernentlastung Jona (Objekt 7)
e Verldngerung Bihlstrasse (Objekt 8)
e Weitere OV-Beschleunigung (verstarkter Zuflussdosierung MIV, Busspur, etc.)
e Uberpriifung der Lage der Bushaltestellen in Zusammenhang mit einer Buspriorisierung
e Strassenraumgestaltung
e Attraktivierung Fusswege, Radwege.
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Skizze/Plan:

/) Verdichtung
Grinflache

Kapazitatsbeschrankung,
Aufwertung

mm neye Strassen

=P Regimednderung

nachsen.

Zunahme des Langsamverkehrs und OV und Dampfung des MIV. Gefahr von Ausweichverkehr auf Nebe-

Einschdatzung der Akzeptanz:
gross (Anwohner), gering—mittel (Autofahrer)

Koordinationsbedarf:
Koordination von Siedlungs- und Verkehrsplanung.

Abstimmung der Massnahmen und zeitliche Koordination mit den Objekten 26, 28-30, 44.
Abstimmung mit Unterhaltsmassnahmen des Kantons und Erneuerungsarbeiten der Werke.

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung
Erstellung stadtebauliches Konzept und Masterplan (Objekt 24) Gemeinde
Projektierung und Ausfihrung Umgestaltung St.Gallerstrasse 2.9 Mio. CHF | Gemeinde,
Kanton




GVO Rapperswil/Jona Objektblatter

Nr.: 28 Objekt: Neue Jonastrasse Teilkonzept:
Lage: Eichfeldstrasse—Kreuzstrasse MIV, OV, LV

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinde mit Tunnel, ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Zwischenergebnis mittelfristig, langfristig

Ausgangslage/Problem:

Durch den Tunnel Seedamm-—Huillistein ist auf der Neuen Jonastrasse keine Verkehrsreduktion zu erwar-
ten. Der Busverkehr wird behindert. Fir den Langsamverkehr bestehen nur wenig attraktive Verbindun-
gen, bzw. es missen Umwege in Kauf genommen werden. Die weitere Siedlungsentwicklung ergibt eine
hohere Gesamtverkehrsbelastung auf der Neuen Jonastrasse (Kanalisierung). Innerhalb des heutigen
Strassenquerschnittes ist nur eine sehr beschrankte Leistungssteigerung, ausgenommen im OV, maglich.

Ziel:
Beschleunigung des Busverkehrs und Attraktivierung der Wege flr den Langsamverkehr.

Massnahmen:
In Zusammenarbeit mit der Siedlungsplanung sind entlang der Achse Neue Jonastrasse folgende Rahmen-
bedingungen festzulegen:

e Bereiche von besonderem Interesse (Zentrumsbereiche)
e Entwicklungs- und Verdichtungspotenziale

e Offentliche Platze

e  Gestaltungsvorgaben

e Verschiebung der Baulinie.

Folgende Massnahmen im Bereich Verkehr sind zu konkretisieren:
o Zuflussoptimierung (z.B. Holzwiesstrasse)
e Uberpriifung der Lage der Bushaltestellen in Zusammenhang mit einer Buspriorisierung

e Buspriorisierung an Lichtsignalanlagen und/oder separate Busspur im Bereich von Staurdumen des
MIV

e Strassenraumgestaltung
e Attraktivierung Fusswege.

Verkehrliche Wirkungsweise:
Dampfung des MIV und Férderung des Langsamverkehrs und OV. Gefahr von Ausweichverkehr auf Ne-
benachsen.

Einschatzung der Akzeptanz:
gross (Anwohner), gering (Autofahrer)

Koordinationsbedarf:
Koordination von Siedlungs- und Verkehrsplanung (Objekt 24).
Abstimmung der Massnahmen und zeitliche Koordination mit den Objekten 26, 27, 29, 30 und 44.
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Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung

Erstellung stadtebauliches Konzept und Masterplan (Objekt 24) Gemeinde

Projektierung und Ausfihrung 2.9 Mio. CHF | Gemeinde,

Kanton
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Nr.: 29 Objekt: Neue Jonastrasse Teilkonzept:
Lage: Kreuzstrasse—Cityplatz MIV, OV, LV

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinde mit Tunnel (FlaMa im Transitkorridor)

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Zwischenergebnis mittelfristig, langfristig

Ausgangslage/Problem:

Durch den Tunnel entsteht fur diesen Abschnitt der Neuen Jonastrasse eine Entlastung. Zur Beibehaltung
dieser Wirkung sind Massnahmen notwendig. Durch die starke Belastung des Anschlussknotens Teuchel-
weiher kénnen in diesem Bereich Behinderungen fiir den OV entstehen.

Ziel:
Nutzung der Verkehrsentlastung zur Strassenraumgestaltung und zur Verringerung der Wartezeiten OV.

Massnahmen:

In Zusammenarbeit mit der Siedlungsplanung sind entlang der Achse Neue Jonastrasse folgende Rahmen-
bedingungen festzulegen:

Bereiche von besonderem Interesse (Zentrumsbereiche)

Entwicklungs- und Verdichtungspotenziale

Offentliche Platze

Gestaltungsvorgaben

e Verschiebung der Baulinie.

Folgende Massnahmen im Bereich Verkehr sind zu konkretisieren:
e MIV-Beruhigungsmassnahmen im Zentrum
o Kreisel Cityplatz
e Uberprifung der Lage der Bushaltestellen in Zusammenhang mit einer Buspriorisierung
e Strassenraumgestaltung
e Aufwertungsmassnahmen im Zentrumsbereich
e Attraktivierung Langsamverkehr.

Der Anschlussknoten Teuchelweiher ist kapazitatsbestimmend auf der Achse Neue Jonastrasse. Im Bereich
des Stauraumes des MIV ist eine separate Busspur (Mittellage, Gegenrichtungsverkehr) zu prifen.
Aufgrund der starken Entlastung im Zentrum von Rapperswil durch den Tunnel, sind im Zentrumsbereich
keine zusatzliche Massnahmen fur die OV-Priorisierung notwendig.

Skizze/Plan:

N D Knoten Teuchelweiher

< /;/'\\ v Busspur

- P \\ \\/C, D Buspriorisierung an Lichtsignalanlage /
e \f\ © Bushaltestelle bestehend, eine Fahrtrichtung ‘
2 \ C \\ @ Bushaltestelle bestehend, beide Fahrtrichtungen W

Verkehrliche Wirkungsweise:
Dampfung des MIV und Férderung des Langsamverkehrs und OV. Gefahr von Ausweichverkehr auf Ne-
benachsen.
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Einschatzung der Akzeptanz:
gross

Koordinationsbedarf:
Verfahrenskoordination mit Tunnelprojekt.

Koordination von Siedlungs- und Verkehrsplanung (Objekt 24).

Abstimmung der Massnahmen und zeitliche Koordination mit den Objekten 26-28 , 31, 33-37, 44.

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung

Erstellung stadtebauliches Konzept und Masterplan (Objekt 24) Gemeinde

Projektierung und Ausfliihrung 1.5 Mio. CHF | Gemeinde,

Kanton
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Nr.: 30 Objekt: Neue Jonastrasse Teilkonzept:
Lage: Kreuzstrasse—Cityplatz MIV, OV, LV

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinde ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Zwischenergebnis mittelfristig, langfristig

Ausgangslage/Problem:

Die Neue Jonastrasse ist stark belastet, beim Cityplatz bestehen langere Wartezeiten und der Busverkehr
wird behindert. Die weitere Siedlungsentwicklung ergibt eine hohere Gesamtverkehrsbelastung auf der
Neuen Jonastrasse (Kanalisierung). Innerhalb des heutigen Strassenquerschnittes ist nur eine sehr be-
schrénkte Leistungssteigerung, ausgenommen im OV, moglich. Fir den Langsamverkehr bestehen nur
wenig attraktive Verbindungen.

Ziel:
Optimierung der OV- und Langsamverkehrsverbindungen und Reduktion von Wartezeiten.

Massnahmen:
In Zusammenarbeit mit der Siedlungsplanung sind entlang der Achse Neue Jonastrasse folgende Rahmen-
bedingungen festzulegen:
Bereiche von besonderem Interesse (Zentrumsbereiche)
Entwicklungs- und Verdichtungspotenziale
Offentliche Platze
Gestaltungsvorgaben
e Verschiebung der Baulinie.
Folgende Massnahmen im Bereich Verkehr sind zu konkretisieren:

Zuflussoptimierung

Kreisel Cityplatz

Buspriorisierung, bzw. separate Busspur

Uberpriifung der Lage der Bushaltestellen in Zusammenhang mit einer Buspriorisierung
Strassenraumgestaltung

Attraktivierung Fussweg.

Zu prifen sind auch neue Varianten der Verkehrsfiihrung MIV:

Variante 1: Im Bereich Cityplatz bis Kniestrasse ist eine in der Strassenmitte liegende Busspur, welche fir
Busse beider Richtungen benutzt werden kann, zu prifen.

Variante 2: Zwischen Kniestrasse und Cityplatz wird der MIV im Einbahnverkehr gefiihrt. Die Gegenrich-
tung verkehrt via Giiterstrasse. Die freie Fahrbahn zwischen Cityplatz und Kniestrasse wird fiir den OV im
Gegenrichtungsverkehr benutzt. Die Lage der Bushaltestellen im Bereich Cityplatz ist allenfalls anzupas-
sen.
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Skizze/Plan:
Variante 1:
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Verkehrliche Wirkungsweise:
Dampfung des MIV und Férderung des Langsamverkehrs und OV. Gefahr von Ausweichverkehr auf Ne-
benachsen.

Einschdtzung der Akzeptanz:
gross (Anwohner), mittel (Autofahrer)

Koordinationsbedarf:
Koordination von Siedlungs- und Verkehrsplanung (Objekt 24).
Abstimmung der Massnahmen und zeitliche Koordination mit den Objekten 26-28, 32-36, 44.

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung
Erstellung stadtebauliches Konzept und Masterplan (Objekt 24) Gemeinde
Projektierung und Ausfiihrung 1.5 Mio. CHF | Gemeinde,
Kanton
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Nr.: 31 Objekt: Untere und Obere Bahnhofstrasse Teilkonzept:
MIV, OV, LV, PK

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinde mit Tunnel (FlaMa im Transitkorridor)

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Zwischenergebnis kurzfristig, mittelfristig

Ausgangslage/Problem:
Dieser Abschnitt wird infolge des Tunnels stark entlastet. Zur Beibehaltung dieser Wirkung sind Massnah-
men notwendig. Grosser Gestaltungsspielraum entsteht.

Ziel:
Sicherung und Nutzung der durch den Tunnel frei werdenden Kapazitat fir die Zentrumsgestaltung.

Massnahmen:
Folgende flankierende Massnahmen (FlaMa) sind zu konkretisieren:

Fahrstreifenreduktion MIV

Uberpriifung der Lage der Bushaltestellen

Neue Bushaltestelle Cityhaus

Attraktivierung Langsamverkehrswege

Kreisel Cityplatz

Kreisel Stadthofplatz

Umbau und Gestaltung Bahnhofplatz

Strassenraumgestaltung.

Zudem sind Regimednderungen vorzunehmen, wie z.B. Sperrung der Zu- und Wegfahrt von/nach See-
damm, Beschréankung auf Zubringerdienst im gesamten Altstadtbereich etc.

Skizze/Plan:
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Verkehrliche Wirkungsweise:

Nutzung der frei werdenden Strassenflache fiir Langsamverkehr und OV.

Einschatzung der Akzeptanz:

gross

Koordinationsbedarf:

Verfahrenskoordination mit Tunnelprojekt.

Koordination von Siedlungs- und Verkehrsplanung (Objekt 24).

Abstimmung der Massnahmen und zeitliche Koordination mit den Objekten 29, 35, 37.

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager

schatzung

Gestaltungswettbewerb Untere Bahnhofstrasse, Bahnhofplatz 200'000 CHF | Gemeinde,
SBB

Projektierung und Ausfihrung Kreisel Cityplatz und Kreisel Stadthofplatz | 2.3 Mio. CHF | Gemeinde,
Kanton

Umgestaltung Untere und Obere Bahnhofstrasse 2.9 Mio. CHF | Gemeinde,
Kanton

Umgestaltung Bahnhofplatz 2 Mio. CHF Gemeinde,

SBB




GVO Rapperswil/Jona Objektblatter

Nr.: 32 Objekt: Untere und Obere Bahnhofstrasse Teilkonzept:
MIV, OV, LV, PK

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinde ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Vororientierung, Zwischenergebnis kurzfristig, mittelfristig, langfristig

Ausgangslage/Problem:
Die untere Bahnhofstrasse ist sehr stark belastet. Es entstehen fir den Busverkehr grossere Behinderun-
gen. Fur die Fussganger bestehen im Bereich der Lichtsignalanlagen lange Wartezeiten.

Ziel:
Optimierung der OV- und Langsamverkehrsverbindungen. Reduktion der Wartezeiten.

Massnahmen:

Folgende Massnahmen sind zu prufen:
Zuflussdosierung

Buspriorisierung, bzw. separate Busspur
Uberpriifung der Lage der Bushaltestellen in Zusammenhang mit einer Buspriorisierung
Neue Bushaltestelle Cityhaus
Attraktivierung Fusswege

Kreisel Stadthofplatz

Kreisel Cityplatz
Strassenraumgestaltung

Attraktivierung Bahnhofplatz.

Verkehrliche Wirkungsweise:

Die Auswirkungen von Kreiseln am Stadthofplatz und am Cityplatz wurden untersucht (Stadt Rapperswil,
Cityplatz und Stadthofplatz: Simulation von Kreiselanlagen, 27.02.2003). Dabei wurde nachgewiesen,
dass ein einstreifiger Kreisel Stadthofplatz mit den heutigen Verkehrsmengen gentigend leistungsfahig ist,
hingegen beim Kreisel Cityplatz ein Bypass fir den Strom Untere Bahnhofstrasse—Neue Jonastrasse not-
wendig ist. Alternativ zu einem Bypass am Cityplatz kdnnte auch ein Bypass Uber die Glterstrasse in Frage
kommen.

Die 2. Fahrspur der unteren Bahnhofstrasse (Rechtsabbiegespur Cityplatz) kdnnte in eine Busspur umge-
wandelt werden. Am Kreisel ist jedoch eine eigentliche Buspriorisierung, speziell aus Richtung Jona, kaum
moglich. Als Variante bietet sich die Verkehrsfihrung aus Objekt 30 an. Zwischen Kniestrasse und City-
platz wird der MIV im Einbahnverkehr gefiihrt. Die Gegenrichtung verkehrt via Bahnhofplatz. Die freie
Fahrbahn zwischen Cityplatz und Kniestrasse wird fiir den OV im Gegenrichtungsverkehr genutzt. Die
Lage der Bushaltestellen im Bereich Cityplatz ist allenfalls anzupassen.

Einschatzung der Akzeptanz:
gross (Anwohner), gering (Autofahrer)

Koordinationsbedarf:
Koordination von Siedlungs- und Verkehrsplanung (Objekt 24).
Abstimmung der Massnahmen und zeitliche Koordination mit den Objekten 30, 35, 38, 39 und 44.
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Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung
Gestaltungswettbewerb Untere Bahnhofstrasse, Bahnhofplatz 200'000 CHF | Gemeinde,
SBB
Projektierung und Ausfihrung Kreisel Cityplatz und Kreisel Stadthofplatz | 2.3 Mio. CHF | Gemeinde,
Kanton
Umgestaltung Untere und Obere Bahnhofstrasse 2.2 Mio. CHF | Gemeinde,
Kanton
Umgestaltung Bahnhofplatz 1.5 Mio. CHF | Gemeinde,

SBB




GVO Rapperswil/Jona Objektblatter

Nr.: 33 Objekt: Alte Jonastrasse Teilkonzept:
Lage: Schlissel-Kreuzliplatz MIV, OV, LV

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinde mit Tunnel, ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Zwischenergebnis mittelfristig, langfristig

Ausgangslage/Problem:
Die Alte Jonastrasse ist stark belastet und z.T. sehr eng. Die durch den Tunnel erreichte Verkehrsentla-
stung ist langfristig zu sichern.

FUr die Fussganger besteht nur Richtung Rapperswil ein durchgehendes Trottoir.

Ziel:
Optimierung der OV-Verbindungen und Fussgangerbeziehungen.

Massnahmen:
Folgende Massnahmen im Bereich Verkehr sind zu konkretisieren:

Allgemein:
e Strassenraumgestaltung
e Trottoirergdnzung Richtung Jona
e Begegnungszonen.
Ohne Tunnel:
e Zuflussdosierung Knoten Alte/Neue Jonastrasse (unter Vermeidung Ausweichverkehr auf Spin-
nereistrasse)
Durch die Entlastungswirkung des Tunnels kénnen im Fall mit Tunnel entsprechend starkere Kapazitatsbe-
schrankungen MIV realisiert werden.

Skizze/Plan:
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Platzgestaltung

Verkehrliche Wirkungsweise:
Dampfung des MIV. Gefahr von Ausweichverkehr auf Nebenachsen.

Einschdtzung der Akzeptanz:
Mittel (Automobilisten) bis gross (Anwohner, Fahrgéste OV)

Koordinationsbedarf:
Abstimmung der Massnahmen und zeitliche Koordination mit den Objekten 27-32, 34, 35, 44.
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Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung
Projektierung und Ausfliihrung 1.5 Mio. CHF | Gemeinde
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Nr.: 34 Objekt: Alte Jonastrasse Teilkonzept:
Lage: Kreuzliplatz—Kniestrasse MIV, OV, LV

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinde mit Tunnel, ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Zwischenergebnis mittelfristig, langfristig

Ausgangslage/Problem:
Mit Tunnel: Die Alte Jonastrasse ist stark belastet, und am Knoten Stadthofplatz entstehen zunehmend
Behinderungen fur den Busverkehr.

Ohne Tunnel: Die durch den Tunnel erreichte Verkehrsentlastung ist langfristig zu sichern.

Ziel:
Dampfung des MIV und Optimierung der OV-Verbindungen. Attraktivierung fir den Langsamverkehr.

Massnahmen:
Folgende Massnahmen im Bereich Verkehr sind zu konkretisieren:
Allgemein:

e Strassenraumgestaltung.

Ohne Tunnel:
e Zuflussdosierung Knoten Alte/Neue Jonastrasse.

Durch die Entlastungswirkung des Tunnels kdnnen im Fall mit Tunnel entsprechend starkere Kapazitatsbe-
schrankungen MIV realisiert werden.

SkizzeIPIan:
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Verkehrliche Wirkungsweise:
Dampfung des MIV. Gefahr von Ausweichverkehr auf Nebenachsen.

Einschatzung der Akzeptanz:
Mittel (Automobilisten) bis gross (Anwohner, Fahrgéste OV)

Koordinationsbedarf:
Abstimmung der Massnahmen und zeitliche Koordination mit den Objekten 29-33, 35, 36, 44.
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Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung
Projektierung und Ausfihrung 1 Mio CHF Gemeinde
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Nr.: 35 Objekt: Alte Jonastrasse Teilkonzept:
Lage: Abschnitt Kniestrasse—Stadthofplatz MIV, OV, LV

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinde mit Tunnel, ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Zwischenergebnis mittelfristig, langfristig

Ausgangslage/Problem:
Ohne Tunnel: Die Alte Jonastrasse ist stark belastet. Am Knoten Stadthofplatz entstehen zunehmend Be-
hinderungen fir den Busverkehr.

Mit Tunnel: Die durch die Verkehrsverlagerung frei werdende Kapazitat ist zu sichern.

Ziel:
Dampfung des MIV und Optimierung der OV-Verbindungen und Langsamverkehrswege.

Massnahmen:
Folgende Massnahmen im Bereich Verkehr sind zu konkretisieren, resp. zu prifen:
Allgemein:

e Strassenraumgestaltung

e  Gestaltung Fussgangerbereiche Seite Sonnenhof

e Kreisel Stadthofplatz

e Bushaltestelle Sonnenhof (Stadt einwarts)

e Fahrradabstellplatze.

Ohne Tunnel:
e  Zuflussdosierung Knoten Alte/Neue Jonastrasse

e Busspur oder andere Form der Busbevorzugung
e Uberpriifung der Lage der Bushaltestellen in Zusammenhang mit einer Buspriorisierung.

Skizze/Plan:
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Verkehrliche Wirkungsweise:
Dampfung MIV. Gefahr von Ausweichverkehr auf Nebenachsen.

Einschatzung der Akzeptanz:
Mittel (Automobilisten) bis gross (Anwohner, Fahrgéste OV)

Koordinationsbedarf:
Ist die Busspur auch im Falle eines Kreisels notwendig oder kann der Fahrstreifen zugunsten der Fussgén-
ger aufgehoben werden?

Abstimmung der Massnahmen und zeitliche Koordination mit den Objekten 29-34, 36-38, 44.

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung

Projektierung und Ausfliihrung 600'000 CHF | Gemeinde
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Nr.: 36 Objekt: Kniestrasse und Kreuzstrasse Teilkonzept:
Lage: Alte Jonastrasse—Neue Jonastrasse MIV, OV, LV

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinde mit Tunnel, ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Zwischenergebnis mittelfristig, langfristig

Ausgangslage/Problem:

Die Kniestrasse bildet zusammen mit der Kreuzstrasse die einzige Verbindung zwischen der Alten und der
Neuen Jonastrasse.

Mit Tunnel: Je nach Verkehrssituation im Bereich Teuchelweiher dient vor allem die Kreuzstrasse als Aus-
weichroute. Durch eine starkere Zuflussoptimierung im Knoten Alte/Neue Jonastrasse wachst zudem der
Druck auf diese Verbindungen, welche aufgrund ihrer Erscheinungen eher Erschliessungsstrassen entspre-
chen.

Ziel:
Optimierung Verkehrsregime Kniestrasse—Kreuzstrasse.

Massnahmen:

Mit Tunnel:

Um den Ausweichverkehr via Kreuzstrasse zu verhindern (Abschnitt Zeughaus—Kreuzli), wird diese auf
Zubringerdienst beschrénkt. Fahrrader und Mofas kdnnen weiterhin im Gegenverkehr verkehren. Die
Kniestrasse kann im Gegenrichtungsverkehr betrieben werden, jedoch mit einer entsprechenden Gestal-
tung, um die Attraktivitat als Zubringer von/nach Anschluss Teuchelweiher zu déampfen.

Ohne Tunnel:
Zur Dampfung des Ausweichverkehrs sind folgende Massnahmen zu konkretisieren:
e  Strassenraumgestaltung.

Skizze/Plan:
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Verkehrliche Wirkungsweise:
Dampfung des Ausweichverkehrs in Wohnquartiere.

Einschdtzung der Akzeptanz:
gross

Koordinationsbedarf:
Abstimmung der Massnahmen und zeitliche Koordination mit den Objekten 28-30, 33-35
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Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung
Projektierung und Ausfihrung 500'000 CHF | Gemeinde
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Nr.: 37 Objekt: Zircherstrasse Teilkonzept:
Lage: Stadthofplatz—Ritistrasse MIV, OV, LV

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinde mit Tunnel (FlaMa im Transitkorridor)

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Zwischenergebnis mittelfristig, langfristig

Ausgangslage/Problem:
Durch den Tunnel wird die Zlrcherstrasse in diesem Abschnitt stark entlastet.

Ziel:
Sicherung der frei werdenden Kapazitat fir Langsamverkehr und Strassenraumgestaltung.

Massnahmen:
Folgende Massnahmen sind zu konkretisieren:
e Reduktion Fahrstreifenbreite MIV
e Strassenraumgestaltung
e Attraktivierung Langsamverkehrswege
e Kreisel Stadthofplatz
o  Zuflussdosierung (Seedamm, Kempraten, Hillistein, St. Dionys)
e Sicherung Fussgangertbergange.

Um den MIV Verkehr zu beschranken und auf den Tunnel zu lenken, sind einschrankende Beruhigungs-
massnahmen auf der Zircherstrasse notwendig. Der Knoten Anschluss Kempraten—Zircherstrasse ist ent-
sprechend zu gestalten, so dass die Zlrcherstrasse zur einmindenden Strasse wird. Die Zuflussoptimie-
rungsanlagen sollen den Verkehr ebenfalls auf das lUbergeordnete Strassennetz leiten.

Verkehrliche Wirkungsweise:
Lenkung des Verkehrs auf das Gbergeordnete Strassennetz.

Einschdtzung der Akzeptanz:
gross

Koordinationsbedarf:
Verfahrenskoordination mit Tunnelprojekt.

Abstimmung der Massnahmen und zeitliche Koordination mit den Objekten 29, 31, 35, 40, 44.

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung
Projektierung und Ausfliihrung 3.2 Mio. CHF | Gemeinde,
Kanton
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Nr.: 38 Objekt: Zircherstrasse Teilkonzept:
Lage: Stadthofplatz—Ritistrasse MIV, OV, LV

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinde ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Zwischenergebnis mittelfristig, langfristig

Ausgangslage/Problem:
Die Zurcherstrasse ist stark belastet, beim Stadthofplatz bestehen ldngere Wartezeiten. Mit der zuneh-
menden Verkehrsentwicklung wird sich diese Situation noch verscharfen.

Ziel:
Verkehrsmenge halten.

Massnahmen:
Folgende Massnahmen sind zu konkretisieren:

e  Zuflussdosierung (ausserhalb Siedlungsgebiet)
e Beschrankung MIV durch Strassenraumgestaltung.

Insbesondere sind weitere Kapazitatsbeschrankungen auf den Ausweichrouten Kreuzstrasse und Holz-
wiesstrasse notwendig.

Die Kapazitat kann nicht beliebig gesenkt werden, es stellen sich sonst immer weitere Verdrangungseffek-
te ein.

Verkehrliche Wirkungsweise:
Beschrankung des MIV auf die heutige Verkehrsmenge. Gefahr von Ausweichverkehr auf Nebenachsen.

Einschatzung der Akzeptanz:
gering (Autofahrer) bis gross (Anwohner, Fussganger, Velofahrer)

Koordinationsbedarf:
Abstimmung der Massnahmen und zeitliche Koordination mit den Objekten 30, 32, 35, 41, 42, 44.

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung
Projektierung und Ausfihrung 1 Mio. CHF Gemeinde,
Kanton
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Nr.: 39 Objekt: Kreuzstrasse Teilkonzept:
Lage: Alte Jonastrasse—RUtistrasse MIV, OV, LV

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinde mit Tunnel, ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Vororientierung mittelfristig

Ausgangslage/Problem:

Die Kreuzstrasse bildet eine Parallelachse zur stark belasteten Zlrcherstrasse und bietet sich somit insbe-
sondere ohne Tunnel als Ausweichroute an. Es bestehen bereits Vertikalversatze zur Verkehrsberuhigung.
Die Kreuzstrasse ist auch eine OV-Achse mit bis zu drei Linien je nach Abschnitt.

Ziel:
Verhindern von Ausweichverkehr und Optimierung fir den OV und Langsamverkehr.

Massnahmen:
Folgende Massnahmen sind zu prifen und zu konkretisieren:

e Tempo 30 (Objekt 1)

e Elektronische Uberwachung der Fahrzeuge und Registrierung der Durchfahrenden
e Entfernung der Vertikalversatze

e Einbau von Berliner Kissen

e Einbau von Horizontalversatzen, evtl. in Kombination mit Langsparkierung

e Kernfahrbahn.

Bei der Gestaltung der Massnahmen ist speziell auch auf die Befahrbarkeit durch die 6ffentlichen Ver-
kehrsmittel zu achten.

Verkehrliche Wirkungsweise:
Reduktion des quartierfremden Verkehrs. Ruhigere Fahrweise der Busse.

Einschatzung der Akzeptanz:
mittel—gross

Koordinationsbedarf:
Abstimmung der Massnahmen und zeitliche Koordination mit den Objekten 32, 34, 35, 40, 41.

Bauliche Massnahmen missen die Anforderungen fir den Busbetrieb erfillen.

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung

Projektierung und Ausfliihrung 300'000 CHF | Gemeinde
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Nr.: 40 Objekt: Ritistrasse Teilkonzept:
Lage: Holzwiesstrasse—Zlrcherstrasse MIV, OV, LV

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinde mit Tunnel (FlaMa im Transitkorridor)

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Vororientierung mittelfristig, langfristig

Ausgangslage/Problem:
Durch den Tunnel wird die Ritistrasse in diesem Abschnitt stark entlastet.

Ziel:
Sicherung der frei werdenden Kapazitat fir Langsamverkehr und Strassenraumgestaltung.

Massnahmen:
Folgende Massnahmen sind zu konkretisieren:

e  Strassenraumgestaltung

e Attraktivierung Langsamverkehrswege

e Kreisel Lenggiserstrasse

Zuflussoptimierung (Seedamm, Kempraten, Hdllistein, St. Dionys).

Um den MIV Verkehr zu beschranken und auf den Tunnel zu lenken, sind einschrankende Beruhigungs-
massnahmen auf der Rutistrasse notwendig. Der Knoten Anschluss Hillistein ist entsprechend zu gestal-
ten, und Zuflussoptimierungsanlagen sollen den Verkehr auf das Ubergeordnete Strassennetz leiten.

Gestalterische Massnahmen sollen den Strassenraum flr den Langsamverkehr attraktivieren. Ebenso ent-
stehen Kapazitaten fur den OV.

Verkehrliche Wirkungsweise:
Lenkung des Verkehrs auf das Gbergeordnete Strassennetz.

Einschatzung der Akzeptanz:
gross

Koordinationsbedarf:
Verfahrenskoordination mit Tunnelprojekt.
Abstimmung der Massnahmen und zeitliche Koordination mit den Objekten 31, 35, 37, 39, 44.

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung

Projektierung und Ausfliihrung 1.3 Mio. CHF | Gemeinde
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Nr.: 41 Objekt: Ritistrasse Teilkonzept:
Lage: Holzwiesstrasse—Zlrcherstrasse MIV, OV, LV

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinde ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Vororientierung mittelfristig, langfristig

Ausgangslage/Problem:

Die Rutistrasse ist stark belastet, der Knoten RUtistrasse—ZUrcherstrasse ist stark ausgelastet. Mit der zu-
nehmenden Verkehrsentwicklung wird sich diese Situation noch verscharfen. Die Kreuzstrasse und die
Holzwiesstrasse bieten sich als Ausweichrouten an.

Ziel:
Beschrankung des MIV. Verkehrsmenge halten. Vermeiden von Ausweichverkehr auf untergeordnete
Strassen.

Massnahmen:
Folgende Massnahmen sind zu konkretisieren:

Zuflussoptimierung

Strassenraumgestaltung

Erhdhung der Sicherheit bei Fussgangertbergangen (ev. Mittelinsel)

o Kapazitatsbeschrankungen auf Ausweichrouten Kreuzstrasse und Holzwiesstrasse.

Verkehrliche Wirkungsweise:
Beschrankung des MIV auf die heutige Verkehrsmenge. Gefahr von Ausweichverkehr auf Nebenachsen.

Einschatzung der Akzeptanz:
gering (Autofahrer) bis gross (Anwoher, Fussganger, Velofahrer).

Koordinationsbedarf:
Abstimmung der Massnahmen und zeitliche Koordination mit den Objekten 32, 35, 38, 39, 42, 44.

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung
Projektierung und Ausfihrung 1.3 Mio. CHF | Gemeinde,
Kanton




GVO Rapperswil/Jona Objektblatter

Nr.: 42 Objekt: Holzwiesstrasse Teilkonzept:
MIV, OV, LV

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinde mit Tunnel, ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Vororientierung mittelfristig, langfristig

Ausgangslage/Problem:
Die Holzwiesstrasse wird als Verbindung zwischen Rutistrasse und Zentrum Jona benUtzt. Im Fall ohne
Tunnel erhéht sich der Druck auf diese Achse als Ausweichroute zur Zlrcherstrasse.

Ziel:
Beschréankung der Verkehrsmenge. Vermeiden von Ausweichverkehr.

Massnahmen:
Folgende Massnahmen sind zu konkretisieren:
e  Zuflussoptimierungsanlage im Bereich der Bahnunterfihrung
e Strassenraumgestaltung
e Attraktivierung Langsamverkehrswege.
Zudem sind Kapazitaten frei zu halten, um in Zukunft auf dieser Achse auch einen Busbetrieb zu ermdégli-
chen.

Verkehrliche Wirkungsweise:
Beschrénkung des MIV.

Einschatzung der Akzeptanz:
gering (Autofahrer)

Koordinationsbedarf:
Abstimmung der Massnahmen und zeitliche Koordination mit den Objekten 29-32, 36-41, 44.

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung

Projektierung und Ausfliihrung 720'000 CHF | Gemeinde




GVO Rapperswil/Jona Objektblatter

Nr.: 43 Objekt: Oberseestrasse Teilkonzept:
Lage: Blumenaustrasse—Helvetiastrasse MIV, OV, LV

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinde mit Tunnel, ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Vororientierung mittelfristig, langfristig

Ausgangslage/Problem:

Aufgrund der starken Auslastung der Achse St.Gallerstrasse/Neue Jonastrasse, wird die Beziehung Feldli-
strasse—Oberseestrasse—Schonbodenstrasse als Ausweichroute benutzt. Diese Achse fihrt hauptsachlich
durch Wohngebiete und wird z.T. mit hohen Geschwindigkeiten befahren.

Ziel:
Vermeiden von Ausweichverkehrund Erhdhung der Sicherheit.

Massnahmen:
Folgende Massnahmen sind zu prufen, bzw. konkretisieren:

e Einbezug Oberseestrasse in T30-Zone
e Einbau von verkehrsberuhigenden Elementen
o Kapazitatsbeschrankung MIV durch Zuflussoptimierung LSA St.Gallerstrasse/Feldlistrasse.

Verkehrliche Wirkungsweise:
Beschrénkung des MIV auf dieser Achse.

Einschdtzung der Akzeptanz:
gering bis mittel

Koordinationsbedarf:
Bauliche Massnahmen miussen die Anforderungen flr den Busbetrieb erfillen. Koordination mit dem
Ausbau des OV auf der Achse St.Gallerstrasse — Neue Jonastrasse.

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung

T30-Gutachten (Objekt 1) Gemeinde

Projektierung und Ausfliihrung 200'000 CHF | Gemeinde




GVO Rapperswil/Jona Objektblatter

Nr.: 44 Objekt: Untergeordnete Einfallsachsen nach Rapperswil/Jona Teilkonzept:
Lage: Bubiker-, Hombrechtiker-, Lenggiser-, Tdgernaustrasse MIV, OV, LV

Zustandigkeit/Tragerschaft: Angebotsfall:

Gemeinden mit Tunnel, ohne Tunnel

Abstimmungsstand: Umsetzungshorizont:

Vororientierung mittelfristig, langfristig

Ausgangslage/Problem:

Durch die vorgeschlagenen Umgestaltungsmassnahmen auf den Hauptachsen durch Rapperswil und Jona
wird der Druck auf die untergeordneten Einfallsachsen zunehmen. Dies kénnte somit auf der Bubiker-,
Hombrechtiker-, Lenggiserstrasse sowie der Tagernaustrasse vermehrt zu Ausweich- bzw. Schleichverkehr
fUhren.

Ziel:
Vermeiden von Ausweichverkehrauf die untergeordneten Sammel- und Erschliessungsstrassen.

Massnahmen:
Folgende Massnahmen sind zu prifen, bzw. zu konkretisieren:

e Einbezug in T30-Zonen (Objekt 1)

o Kapazitatsbeschrankung durch Horizontalversatze oder versetzte Langsparkierung
e Kernfahrbahn

e Radstreifen/Radwege.

Verkehrliche Wirkungsweise:
Beschrankung des MIV auf diesen Achsen.

Einschatzung der Akzeptanz:
gering bis mittel

Koordinationsbedarf:

Abstimmung mit Objekt 1.
Zeitliche Koordination mit den Massnahmen entlang der Hauptachsen (Objekte 26-35, 37, 38, 40-42).
Allféllige (bauliche) Massnahmen sind entlang der Busrouten ,, bustauglich” auszugestalten.

Weiteres Vorgehen Kosten- Kostentrager
schatzung

Voruntersuchung: 30'000 CHF | Gemeinde

- Wo sind welche Massnahmen notwendig und zweckmassig?

- Sofortmassnahmen

- Flankierende Massnahmen zu den Umgestaltungen der Haupt-

achsen

Projektierung und Ausfliihrung Sofortmassnahmen 500'000 CHF | Gemeinde
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